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El invento concierne a los conmutadores el&ctricos que :
tienen varios dispositivos de corte que mandan circuitos di- ?.
ferentes. :

Sucede a menudo que, durante una maniobra, se han de
conmutar circuitos de potencia diferente. Asi, se puede te-
ner que cortar con un s80lo conmutador circuitos de pequeiia
potencia que pueden estar piovistos de contactos simples y

circuitos de potencia més elevada que no pueden ya ser cor-

tados por medio de contactos simples. Se esth entonces obli-;i
gado bien a utilizar relés, o bien a escoger un commutador
de poder de corte més elevado que estarid entonces muy neta-
mente sobredimensionado para los circuitos de pequeiia potenpi?
cia. |
El invento tiene por objeto un commutador eléctrico de
varios contactos en el que el poder de corte de los contac-
tos puede ser aumentado féicilmente. o
Es particularuente notable por el hecho de que cada dis;j
positivo de corte puede estar provisto de un dispositivo de -
soplado magnético con imén permanente, éiendo dicho disposi-if

tivo de soplado magnético separable.

Segfin un modo de realizacidn del invento,dicho disposi-*ﬁ
tivo de soplado magnético tiene forma de U y estd constituf-: .
do por una barra de material magnético permanente dispuesta
perpendicularmente a la direccibn del desplazamiento del con;f

tacto mévil,y por dos costados conductores que unen una ex- if
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tremidad de dicha barra al contacto fijo y dispuestos a una

y otra parte del contacto mbvil,

Seglin otro modo de realizacibn del invento, dicho dis~
positivo de soplado magnético estd constitufdo por una pie-
za en forma de U de material magnético permanente cuyas ex-
tremidades estén unidas al contacto £ijo y en el interior

de la cual se desplaza el contacto mbvil.

[FHEN

Segﬁn otra caracteristica del invento, estin previstas |-
aberturas en la caja del comnmutador para permitir la coloca=- ?f
cibn o la retirada del dispositivo de solicitacibn magnética }i
sin desmontar el conmutador. :f

El invento estf descrito en detalle en lo Qne sigue con ﬁﬁ
referencia al dibujo adjunto que representa un paso de con=-
mutador de pasos.

Este paso de conmutador tiene una caja 1 de materia
aislante en la cual estdn dispuestos contactos fijos tales
como 2y 3 y mbviles tal como 4. En el ejemplo representado
cada circuito es mandado por un dispositivo de doble coxrte
entre cada una de las extremidades del contacto mévil 4, y
un contacto f£ijo 2 6 3. :

El contacto mbévil es llevado por una pieza portapcontac-fi
tos 5, mandada por una leva 6 y sometida a la accidn de un '
resorte antasgonista 7.

, Seglin el invento, cada dispositivo de corte puede es- 2
tar provisto de un dispositivo de soplado magnético con imén ?i
permanenté para aumentar su poder de corte. Este dispositivo ﬁ
de soplado magnético puede ser colocado o quitado cuando el
conmutador esté enteramente montado.

Segln un primer modo de realizacibn, el circuito mag-

ndtico de soplado tiene forma de U cuya base est& consti-
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tufda por una barra 8 de material magn&tico permanente y las
ramas por dos costados 9 y 11 de materlal conductor.

La barra 8 est& diépuesta perpendicularmente al contac=
to mévil y al eje de su desplazamiento; los costados 9 y 1l
estin dispuestos a una y otra parte del contacto mévil y
unen eléctricamente una extremidad de la barra 8 al contac-
to £ijo 2.

Segln un segundo modoc de realizacidn, el circuito meg-
nético siempre en forma de U, esté constituldo por una sola
pieza 12 de material magnético permanente.

£l material magnético permanente es ventajosamente una

ferrita y ios costados 9 y 1l son de metal.

Segln otra caracteristica del invento, estén previstas

una aberturas 13 en la caja le La forma de estes aberturass
corresponde a la de la barra 8 o de la pieza en U, 12, ¥
permite la colocacidn y la retirada de los circuitos magné-
ticos de soplado.

En la ;ajaJ.estén previstos alojamientos que asegu-
ren el guiado y la colocacidn correctos de los costados 9
¥ 11 o de las ramas de la U constitufda por la pieza 1l2.

En el caso de un conmutador de pasos, las aberturas ya
citadas estén ventajosamente previstas en las paredes late-
rales de cada paso.

Se ve que el invento permite obtener fécilmente y a vo-
luntad contactos de alto poder de corte a partir de contac-
tos simples. '

Se puede obtener pués un commutador todos cuyos pasos
son semejantes y que tiene sin embargo contactos simples y
contactos de soplado magnético.

En caso de modificacién de los circuitos mandados por
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el conmutador, se puede muy fécilmente modificar los con~
tactos correspondientes sin tener que cambiar el conmuta-

dor nl incluso desmontarle.

"REIVINDICACGCION

Se

18.~ Conmutador eléctrico que tiene varios dispositi-
vos de corte, caracterizado por el hecho de que cada dispo-
sitivo de corte puede estar provisto de un dispositivo de
soplado magnético de imén permanente, siendo dicho disposi-
tivo de soplado magnético desmontablee

23.~ Conmutador eléctrico segln la reivindicacibn 12,
caracterizado por el hecho de que dicho dispositivo de so-
plado magnético tiene forma de U y estd constitufdo por una
barra de material magnético permanente, dispuesta perpendi-
cularmente a la direccidén del desplazamiento del contacto
mévil, y por dos costados conductores que unen una eitremi-
dad de dicha barra con el contacto fiJo y dispuestos a una
y otra parte del contacto mbvil.

38,~ Conmutador el8ctrico segin la reivindicacién 12,
caracterizado por el hecho de gque dicho dispositivo devso-
plado magnético esthd constituido por una pieza en forma de
U de material magnético permanente cuyas extfemidades es—
tén unidas al contacto £ijo y en el interior de la cual se
desplaza el contacto mévil.

4a.,- Conmutador el8ctrico segln la reivindicacién 22 o’
3a, caracterizado por el hecho de que el material magnético
permanente es una ferrita.

58.~ Conmutador eléctrico seglin la reivindicacibn 1s,
caracterizado por el hecho de que estin previstas aberturas
en la caja del conmutador para permitir la colocacién y la

retirada del dispositivo de soplado magnético sin desmontar
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caracterizado por el hecho de que tiene varios pasos de con~ ' .

tactos y las aberturas precitadas estén previstas en las pa- f

redes laterales de cada paso.
72+= "CONMUTADOR ELECTRICO QUE TIENE VARIOS DISPOSITI-

VOS DE CORTE".
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MODELO
DE
UTILIDAD ‘
por "MOTOR DE COMBUSTION INTERNA", a favor de DON SEVERINO
PEREZ PARDO, de nacionalidad venezolana, domiciliado en BARCELQ =
NA, Sepilveda, 5; DON JUAN SOLER‘MABEI, de nacionalidad espafiola i?f
domiciliado en BARCELONA, Juan Sebastian Bach, 3 bis; y DON L
JUAN MANUEL TRILL RIﬂS, de nacionalidéd espafiola, domiciliado
en BARCELONA, San Antonio 31, 18,
MEMORIA DESCRIPTIVA
Se refiere la presente invencion en un sistema nuevo
de distribucidon de gases en motores de 4 tiempos de explosidn
o combustion de wio o varios cilinqros, cuyas principales
caracter{sticas son las siguientes: Enfriamiento
asegurado de valvulas y asientos; mayor rendimiento y po-
tencid, por una mayor cantidad de gases que penetran en el
cilindro durante la edmisidn Yy menor freno que experimenta

el motor a expulsar los gases de escape libremento a tra-

’
vés de su gran valvula,

En todos los motores de pistones de cuatro tiem-

pos, corrientes actualmente, la alimentacidn de la mezcla &a~
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seosa ccmbustible ¥y su subsiguiente expulsion, después de que-

LX)

mada, s¢ efectua a través de unas vdlvulss que, en numero nun-
ca inferior a dos por cilindro y debidamente sincronigadas en
sus movimientcs, con respecto al desplazamiento del émbolo,
5. aseguran la admision y escape de los gases en los tiempos
oportunos,

Dichas vdlvulas constituyen pues un clemento indis—
pensable e¢n todo motor, pero, por su propia constitucidn y por
su forma dec actuar, representan uno de los factores mas deli-
10. cados e importantes de la maguina térmico, a la cual limitan

en sus posibilidades, ya que, en términos generales, puede
decirse que de sus més o menos eficiente accionamiento depende
el rendimiento del motor,
El sistema de distribucidn, objeto de la invencién;
15, resuclve de manera plenamente satisfactoria y simple todos
los problemas planteados pér la admisidn y expulsion de los
gases, que ge realizan en ferma mes reaccional Yy abundante, sin ;:
linitaciones do ningdn género. -

Consiste esencialmente dicho sistema en disponer
“*20, en la culata o cabeza del cilindreo dn juego de dos rotores
e (uno para el escape y otro para la admisidn) que, girando en

Jijﬁ relacidn 1:4 con respecto al ejec ciglefial y debidamente sine

men cronizados con éste y entre sf, establecen la oportuna comu-
< nicacion de la cémara de explosion con loe conductos y co-
125@. lectores de laaimision y el escape, rcspectivamente, y, a
,?; través de una valvula del tipo usual pero de muchos mayor:s
;}j: dimensiones, quo alternativamente se mantiene abierta dvran-

. -
te las fases dc escape y de la admision y cerrada en los dus

- . . ), " !
periédos siguientes de la compresion y la explosion.
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El sincronismo entre estos rotores, la valvula prin-
cipal y el desplazamiento del émbolo es tal que, en la fase
de admisidn se abre aquélla vélvula y uno de los rotores es-
tablece comunicacidn con el conducto de la admiﬁén, mien~
trag el otro obture el escape. En el per{odo siguiente, el
de compresién, la valvula principal cierra toda comunicacidn
entre la cdmara de explosion y los rotores, que continden gi-
rando, Sigue la mencionada vdlvula cerrada durante el siguienw
‘e ciclo, de explosién o] combustién, ¥y los rotores incomuni-
cados entre s{, as{ como sus conductos. Finalmente se abre
durante la fase de expulsién (escape); a la vez que el rotor
corregpondiente a la admisidn permanece cerrado y abierto el
de escape. Finalizado este ciclo, vuelve a situarse la vdlvula
ligeramente sobre su asiento, sin necesidad de buscarse su
cierre perfecto y hermético, persiguiéndose Unicamente que
pueda elwpistén en la camara de compresion llegar al propio

tope si fuera menester, en su P,M.5. (Punto Muerto Superior),

con la finalidad principal de lograrse indices de combresién
en el ciclo correspondiente, lo més elevados posible, En la
fasc siguiente vuelve a iniciarse todo el proceso enumerado

. s . ’
al principio d:1 presente parrafo, o sea, cerrarse el rotor

de esgcape, abrirse por entero la valvulae ¥y el rotor quc esta-
blece comunicacidn la alimentacidén de gases (de la admisidn)

cast . .
repiticndose sucesiva y alternativamente estos ciclos duran-

te el funcionamiento del métor.

Con objeto de facilitar la explicacidn, se acom-
pafla a la prcsente memoria una lamina de dibujos; en la que
se presenta un caso de realizacidn que se cita a t{tulo de

ejemplo,

En o1 dibujo

A e "‘?\.“l,'-"'v;!':‘:':!{:" R ARt et il W B RN AR
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Las figuras 1; 2 y 3 representan una seccidn del
sistema perfeccionado de trabajo de la culata o cabeza del
cilindro con una sola;vélvula; objeto de la invencién; en
sus fases de: "compresién y explosign o combustion" (Figura 1);
"escape o expulsion" (figura 2) y "admision" (figura 3).

las figuras 4, 5 y 6 representan esquematicamen-
te el sistema de trabajo del motor clasico, respectivamente
en sus fases de "escape o expulsiéﬁ", final de escape y prin-
cipio de admision" y "admisidn"; al objeto de comparar la sin-
gular ventaja que representa el trabajo del nuevo motor, re-
presentado en

Las figuras 7, 8 y 9; en las mismas fases, respec-
tivamente correspondientes a las de las fig., 4, 5 y 6 ante-
riores,

Las figura 10 y 11, que representan esquematica-
mente los colectores de admision y escape en ambos tipos, res-
pectivamente cldsico y nuevo, nos muestra también otra de
las ventajas de éste sobre el primero.

La figura 12 representa; para mayor claridad de la
explicacién, una proyecoién de las valvulas y sus asientos
en ambos tipos de motores: actuales y nuevo, para ﬁn mismo

cilindro, superpuestas para observar mejor la ventajosa capa~

cidad de este Ultimo.

La figura 13 es una gréfica representativa de las
curvas de trabajo, en un motor de cuatro tiempos actual (14~
nea de puntos) y en el nuevo motor, objeto de la invencion
(ifnea continua) de la misma cilindrada, mostrando las di-
ferencias acusadamente favorables a éste ﬁltimo, pbr cuan-

to se refiere a los factores tipicos de un motor,
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En la figura 1 sc supone el piston en su P.M.S. (pun-
to Muerto Superior), al finalizarse su carrera ascendente co-
rrespondiente a la compresién, e iniciarse la explosién 0 com-
bustidn, en su carrera descendente o tiempo util del motor
In la figura 2 se supone el mismo pistén al final de su ca-
rrera descendente, en su P.M.I. (Punto Muerto Inferior), para
iniciar la fase del escape. Finalmente en la figura 3 se¢ com-
pletan los cuatro ciclos, suponiéndose el piston en su P.M,S,
después de finalizarse el escape y comenzar su carrera descen~
dente, en que comienza también la admisidén. No se hace men-
cion ecspecial de la fase de compresicn, pues no ss efectus igual
que en los motores corrientes actuales.

En dichos dibujos, puede observarse la culata o ca-
beza del cilindro -1-, que es la parte que cierra el usual
conjunto cilindro-pistdn, portadora de los siguientes meca~
nismos. Una valvula principal -2-, accionadzs simultansamente
por dos lgvas o excentricas -7- y solidaria por un resorte
helicoidal, en la forma habitual y corriente en esta clasé
de dispositivos. Dos rotores -3- y -4-, que establecen comu-
nicacion entre la csmara de explosidn y los conductos de ad-
misidn -5- y de escape -6-, rGSpectivamente; a través de la ex-
presada valvula -3-. El sentido de giro de todas las partes
sujetas a rotacidn es el indicado por las respectivas flechas
0 a la inversa, segin se desee.

Dispuestos los elementos en la forma descrita y
suponiendo el motor en la posicidn.reprosentadn en.la figura
1, que corresponde al P.M.S, (final de 1la compresién ¥y prin
cipio de la explogién o combustidn), se aprecia que los dos

rotores -3- y -4-, cierran totalmente los conductos y co-
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comunicadas entre si, pere ademas y en virtud de la accion de
permitirlo el perfil de la leva -7-, queda perfectamente ajus=-
tada sobre su esiento -9- quedandoc de esta forma establecids
la hermeticidad necesaria para el debido aprovechamiento de

la expansicn de los gases en el cilindro -1l1-.

Observando la figura 2; en su continuado movimiento
de giro el rotor -3- seguiré obturanio totalmente el conducto
de admisidén -5-, mientras el rotor -4- comenzard a ofrecer paso
libre al escape —6-, a la vez que la valvula -2- se abrirg
progresivamente a medida que el émbolo o piston -10- alcance
su P,.M,I,, para iniciar seguidamente en su carrera ascendente,
el escape, que durard hasta llegar el pistdn -10- a su P.M.S.;
en que cerraré, aungue no necesariamente en su totalidad, esa
grande y unica vdlvula -2-,

En la figura 3, al comenzar el descenso nuevamente
el pistén ~10-, acaba de cerrarse por ¢l rotor -4- el paso
al colector del escape -6-, y en cambio, vuelve a abrirse la
gran valvula -2, pudiéndose observar asi mismo que el rotor
-3~ deja paso libre a lg admisidn por su cocnducto -5- y sigue
as{ este ciclo hasta llegar el pistdn -10- a su P.M.I,, en
que va a iniciarse la compresién. Le valvula —-2- ha ido apro-
ximédndose a su asiento ~9-, hasta cerrarlo total y herméti-
camente, para permenecer en tal pcsicién durante toda la fase
de compresidn y subsiguiente de explosidn o combustidn, sien-
do de observar que en ningin momento existe comunicecion di-
recta entre la admisidn y el escape, ni a traves de su val-
vula -2-, ni por los mismos rotores -3- y -4~ entre si, ni

tampoco entre los colectores de la admisidn y el escape
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El sistema descrito no presenta en su realizacidn
practica complicaciones substanciales, ya que el movimiento
de los rotores -3— y —4= es relativamente lento (900 por cada
vuelta del cigﬁeﬁal) ¥y no existe, ni lo precisa, un riguroso
cierre hermétiéo, ya que éste corre a cargo de la valvuls —2-
en su asiento -9-,

Entre las ventajas sobresalientes del sistema objew
to de la invencidn cabe destacar la posibilidad de obtener un
llenado y vaciado 6ptimo del cilindro -11-, por las conside-
rables dimensiones que puede darse & la valvula principal =2-
la cual; por otra parte, por hacer sucesivamente las misiones
de admisidn ¥ escape, estd dotada de une refrigeracién de la
que carecen las valvulas de escape del tipo usual,

En las figuras 4, 5 y 6 vemos esqueméticamente las
tres fases de trabajo de un motor corriente actual, donde
apreciamos sus dos valvulas -12- y —13—; respectivamente de
admision y escape, actuando en sus fases de "escape o expulsién"ﬁﬁf

(Fig. 4), con la valvula -12- cerrada y abierta la -13-, para
dar salida a los gases résiduales de la combustidn, empujados
por el movimiento del piston -10- en el cilindro —11=,

En el movimiento sincronizado de las valvulas -12-
y =13- con el piston -10-, contemplamos en la fig. 5; la fase
"final de escape y principio de admision" en el instante en que
llegado el pistdn -10- a su P.M.S., ambas se encuentran

cerradas. La figura 6 muestra la "admision" de la mezcla car-

burante, con la valvula -12- abierta mientras la -13- per-

manece cerrada.

Comparativamente, las tres fases descritas se pue-

¢

den ver respectivamente en los esquemas de las fig. 7, 8 y 9,
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en el nuevo motor de la presente invencidn. La misma valvula
-2- trabaja en las tres fases, sincronizada al desplazamiento
del pistdn -10-, Valvula comin y mayor del doble de las co-
rrientes por cilindro; comin para escape ¥ admision y as{
como en su asiento.

La entrada y salida de los gases en el cilindro
-11- se efectia en optimas condiciones; ya que sus conductos
y colectores -14- son mayores que el doble de las corrientes.
Veamos a este respecto el esquema comparativo represen—
tado en las figs. 10 y 11; cuyas sefializaciones corresponden
a los conceptos enunciados anteriormente.

Para dar mayor claridad a esta notable ventaja la
fig. 12 nos nmuestra una proyeccién superpuesta de las val-
vulas -12- y -13- de un motor actual Yy la -2~ del mofor nue~
vo de la invencisn, con sus COrrespondientes asientos =15-

y -16- para las primeras y -9- para la ultima, ocupando

el mismo cilindro -11-; donde ejercen la misma funcidn. Se de-
muestra claramente la diferencia en mds del doble en cuanto

a la capacidad de trabajo de la valvula -2- sobre las -12-

¥y -13- sumadas, a gue nos referiamos,

En la figura 13 se han obtenido las curvas de tra
bajo en un motor de 4 tiempos; segdn el ciclo de Carnot o‘de
presién constante; con dos isotérmicas y dos adiabaticas. Si
representamos en abcisas: éngulo de giro del ciglefial, o su
equivalente en recorrido del pistdn; 1 .
én ordenadas: trabajo en Kgms. por cmz;
se nos muestran las diferencias existentes entre un motor
de 4 tiempos comriente actual (curvas de trabajo en 1{neas

de puntos) y el motor nuevo (curvas de trabajo en linea
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cont{nua), para una misma cilindrada.

Respectivamente cada punto tiene el siguiente

significados

At Apertura de la valvula de "admision" y cierre de la de

"egcape" y P.M.S. del pistén

l.- a tiempo de
2.~ g tiempo de
3.~ a tiempo de

4,- a tiempo de

Cierre de la "admision" y P,M,I. del piston.

Inicio de la "ignicidn" o de la "inyeccidn"

Inicio de la "explosidn" o "combustidn" y P.M,.S. del pistdn
Apertura de la Valvule de "esocape".

P.M.I, del pistén Yy expulsién de los gases de“escape",

Correspondiendo las 1ineas:
admision,
compresién.
explosién o combustidn,
escepe:

Correspondiendo teambién las zonas:

X: a la de rendimiento o de potencia

Y: a la de la ineficiencisa motriz.

Observendo las graficas puede verse que:

En el tiempe de “eséape“ - 4 -, contrariamente a

lo que sucede en los motores actuales, en los que los pistones,

en su carrera
los gases del
los reducidos
¥ colectores,
mos y con las
que a elevados reg{menes son trascendentales al ser frenados
aquellos por la resistencia que hallan por su expulsién; en

este nuevo motor, los gases ya quemados del escape afluyen sin

S RPN S T T T e -

conductos enmarcados por sus vélvulas, asientos
con el consiguiente recalentamiento de los mis—

congabidas e importantes pérdidas de potencia,

ascendente, tienen que forzar la expulsicn de

2 2 ’
escape casl en estado de ignicion, a traves de
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hallar ninguna resistencia, libremente al exterior, & t?avés de
sk gran valvule y de sus enormes oolecfores y conductos, lo

que equivale; por si solo a un aprovechamiento de potencia en
su totalidad (X).

En el tiempo de "admisidn" —1-; en el nuevo mo-
tor, al término del escape y al iniciar el descenso el piston
en este segundo ciclo, se produce un més acentuado y prolon-
gado vac{o (vacuum) ¥, penetrando en el cilindro cantidades
mayores al doble de "gases nuevos'" de los que entrar{an en
un motor corriente actual de la misma cilindrada y cubicaje,
por el gran tamafio de su valvula y colectores, a la par que
enfrian instanteneamente y on su totulidad el conjunto val-

vula-asiento calentado en el ciclo anterior del escape, gene-

ran mas y mayores turbulencias, tan beneficiosas para el buen

funcionamiento de cualquier notod y preferentemente en éste,
En el tiempo de "compresién" -2 -; a excepcién del
volumen de gases nuevos a comprimir, que son del doble, éste
ciclo se produce exactamente igual que el de los motores co-
rrientes actuales,
En el tiempo de "explosidn" o "combustidn" - 3 —;

. ’
como consecuencia de una mayor admision de gases nuevos en

el c¢ilindro por la gran dimensidn de su vélvula, asiento y
colectores, queda tembién aumentada proporcionalmer.te su po-
tencia efectiva (X), a bajas velocidades; siendo més notoria
aun a elevados reg{menes de R.P.M,.

En méritos a la simplicidad y gréficas del ejemplo
descrito, no se han representado en los dibujos los medios
de transmision del movimiento desde el eje ciguefial a la

valvula principal y rotores, los cusles podrsn sor cuales-
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quiera de los conocidos, tales como por eje ¥ Jjuegos coni-
cos, arbol de levas, etc., por cedena, directo por varilla
v balancin para la vélvula Yy por ejes, cadenas o engrang-

Jés para los rotores.

Tampoco se ha indicado en los dibujos el elemento
de enoendido de la mezcla gaseosa, que Se supone podré ser
cualquiera adecuado y situado en un punto conveniente de la
camara de GXplosién, o el habitual; en el caso de tratarse

de un motor de combustién.

Finalmente cabe seflalar que el sistema descrito
para un motor monocil{ndrico seré, como es natural, aplicable

de igual modo a motores multicilindricos.

) ’ . s
La invencion, dentro de su esencialidad,sse puede

llevar a la préctica en otras formas de realizacidn que difie-
ran en detalle de la expuesta en&la descripeidn a t{tulo de
ejemplo y a las cuales alcenzard las mismas ventajas que se
desean obtener.

Se podra pues construir en otras formas y tamaﬁos;
con los materiales mas adecuados, por quedar todo ello com—

prendido en el eSp{ritu de las reivindicaciones,

NOTA
Descrito el objeto del presente invento, lo que

se declara como nuevo y de propia invencidn esta comprendido

en las siguientes reivindicaciones:

1.- Motor de combustidn interna, caracterizado »or
disponerse en un punto adecuado de la camara de combustidn _
une sola y unica valvula pars admisidn y escape, que, debidament?f;

sincronizada con el ciglefial del motor, permanece abierta duranufff

G A
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te la fase o c¢iclo del escape y la subsiguiente de admisidn y
coerrada hermética ¥y seguidamente en los tiempos de compresién
y explosidn o combustidn.

2.~ Motor de combustion interna, segin 1las reivindica.
ciones anteriores, caracterizado por el hecho de que la indicada
vélvula, en su posicién de apertura, ostablsce comunicacidn con .
dos rotores, provistos cada uno de canalizaciones especiales, qu<-“
comunican respectivamente con los colectorcs ¥y conductos de
la admision y 61 escape.
3.~ Motor de combustidn interna, segﬁn las reivindiog.; v
ciones anteriores, caracterizado en que el giro de los rotores
mencionados estd en la relacidn de una vuelta por cada cuatro
del cigliefial, y su funcldn es la de establecer comunicacidn con
la entrada y, respectivamente, la salida de gases, segﬁn sean
los ciclos de la admisidn ¥, respectivamente, d4el escape.
4.~ Motor de combustidn interna segin las reivindica-
ciones anteriores, caracterizado por comportar una culata o ca- 4
beza de cilindro parae motores de explosién o combustion de cuatrc:
tiempos, con una sola ¥y unica valvula por cilindro,que tie~
ne como exclusiva finalidad cerrar herméticamente contra su
asiento, la cémara, durante los dos ciclos de compresién ¥y
explosion o oombustién, efectuandose los dos ciclos restantes
de admision ¥ escape por medio de dos distribuidores rotati-
vos adecuadamente sincronizados, dando uno paso a le admision
¥y el otro al escape.
5.- Motor de combustion interna.
Segﬁn se describe y revindica en la presente memo-
ria descriptive que consta de 13 hojas foliadas y escritas g né- :ﬁ

quina por una sola cara y acompafiadas de los dibujos reglamenta-
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Madrid, a 3 Julio 1971
D, Severo Perez Pardo

D. Juan Soler Marti

D. Manuel: Trill Rius,
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