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ESTRUCTURA DE CARROCERIA DE SEGURIDAD PARA LA PARTE 
DELANTERA DE UN VEHICULO.

<S/o/ici¿an¿e.• THE BUDD COMPANY, entidad norteamericana, residente en
2450 Hunting Park Avenue, Philadelphie, Estado de Pensyl- 
vania, EE. uu. de A.

El presente Modelo de Utilidad se refie­
re a una estructura de carrocería de seguridad para la par­
te delantera de un vehículo, con motor trasero que tiene 
un dispositivo de reacción para desplazar una rueda dé 
repuesto desde una posición horizontal de almacenamiento
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hasta una posición vertical de amortiguación durante un cho- i
i

que frontal del vehículo y que proporciona una estructura de ¡: 
carrocería que cede progresivamente durante el choque. j

Este invento se refiere a una estrucí-í
tura de vehículo de motor montado en la parte trasera y, de i 
un modo más particular, a la estructura de la parte delantera;.

Se ha averiguado que en los choques j 
frontales de los vehículos con motor montado en la parte tra j 
sera, si la rueda de repuesto va montada en posición horizon4 

tal en la bandeja del suelo delantera, el neumático y la rue4 

da son impulsados frecuentemente a través de la pared corta­
fuego penetrando en el compartimiento de ocupantes o en el ! 
depósito de gasolina en la posición horizontal. Este invento! 
tiene por objeto proporcionar una estructura de carrocería 
de la parte delantera para un vehículo de motor trasero que J

i
sirve para alojar una rueda de repuesto montada en posición ; 
horizontal que saltará a una posición vertical cuando el 
vehículo sufre un choque.frontal. Otro objeto de este inven­
to es proporcionar una estructura de carroceria de la parte 
delantera que cederá progresivamente durante un choque, amor 
tiguando por lo tanto la reacción de los ocupantes del vehí­
culo que experimentan por el choque repentino con una estruc­
tura más rígida.

• ! Estos y otros objetos del invento j
resultarán evidentes en el transcurso de la descripción que|
sigue, tomando como referencia los dibujos adjuntos, en los j
que:

j La figura 1 es una vista en perspec­
tiva de la parte delantera de la carroceria de un vehículo í 
con partes de la chapa metálica exterior omitidas para ilus-l
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trar la nueva estructura de carrocería de este invento.
La figura 2 es una vista en perspec­

tiva despiezada de la nueva estructura de la parte delantera
que ilustra las piezas individuales del bastidor y bandeja - 
del suelo.

La figura 3 es una vista tomada en 
la dirección de las flechas prácticamente a lo largo de la lí 
nea 3-3 de la figura 1, e ilustra el soporte de reacción del 
parachoque delantero, paneles exteriores frontales, refuerzo 
exterior de la bandeja del suelo, bandeja del suelo, y refuer: 
zo interior de la bandeja del suelo con la rueda de repuesto ¡ 
ilustrada con líneas imaginarias.

Refiriéndonos ahora a los dibujos, 
según se observará en la figura 1, una estructura de la parte! 
delantera de la carrocería de un vehículo lo comprende un sal! 
picadero 12 que se extiende entre los paneles izquierdo y de? 
recho de alojamiento de las ruedas 14, 16, respectivamente, 
sujetándose a los mismos, una bandeja del suelo delantera 18, 
dotada de una cavidad para la rueda de repuesto 18a formada ’ 
en la misma con el borde trasero de la bandeja del suelo suje 
ta al borde inferior del panel del sapicadero 12 y ios bordes 
izquierdo y derecho sujetos a los paneles de las ruedas delan 
tera 14, 16 respectivamente. Un panel delantero inferior 2o 
se extiende a través de la parte delantera de la carrocería 
10 con cada extremo sujeto a los paneles respectivos de aloja 
miento de las ruedas 14, 16 y la parte inferior se sujeta a 
la bandeja del suelo delantera 18 y el borde superior se su­
jeta al panel de refuerzo del cierre de la. capota 22. El pa­
nel de refuerzo del cierre de la capota tiene las partes ex­
tremas respectivas sujetas a los paneles de alojamiento de la
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ruedas 14, 16 y junto con el panel inferior delantero 20 y 
los paneles de.alojamiento de las ruedas 14, 16, forma las 
aberturas para los faros delanteros para alejar las cajas de 
los faros izquierdo y derecho 24, 26 respectivamente, que se j 
sujetan en la abertura.

Refiriéndonos ahora a la figura 2, 
el bastidor delantero comprende un elemento transversal delan 
tero 28, un larguero delantero izquierdo y derecho 32, 34 su­
jeto a los extremos respectivos del elemento transversal 28. 
Los extremos traseros de los largueros delanteros 30, 32 se I 
u nen a la estructura principal de la carrocería (no ilustra-! 
da) y los extremos delanteros se dividen en brazos interiores! 
34, 36 respectivamente y brazos exteriores 3 8, 40 respecíiva-i 
mente. Los brazos interiores 34, 36 se sujetan sosteniéndola I 
a la parte de cavidad de la rueda de repuesto 18a de la ban- ¡ 
deja delantera del suelo 18. Los brazos exteriores 38, 40 se j 
sujetan sosteniéndolos a los soportes izquierdo y derecho del! 
parachoques 42, 44 respectivamente. El parachoques delantero! 
46 tiene sus extremos unidos a los soportes respectivos 42, ]
44 que los sostienen. i

La unidad de reacción de la rueda 
de repuesto consiste en un soporte de reacción extendido ha­
cia atrás 48 y sujeto al centro interior del parachoques de­
lantero 46, según se observará con mayor detalle en la figu­
ra 3. Un refuerzo exterior 50 de la cavidad de la rueda de | 
repuesto se alinea con el soporte del dispositivo de reaccióíi 
48 y se sujeta a la parte exterior inferior de la cavidad de j 
la rueda de repuesto 18a de la bandeja del suelo 18. Un re- j 
fuerzo interior de la cavidad de la rueda de repuesto 52 se I 
sujeta al lado interior inferior de la parte de la cavidad di
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la rueda de repuesto. Un pivote o parte de gancho 54 se ex- ¡ 
tiende hacia atrás y hacia el interior de la parte superior
de refuerzo interior de la cavidad de la rueda de repuesto 52Í¡
para acoplarse a una parte de ía rueda de re/puesto 56 (según j 
se ilustra con líneas imaginarias). ji

Al describir un choque, las referen-!, I
cías que se hacen al movimiento se relacionan con la carroce­
ría del vehículo; v.g., en un choque contra un objeto fijo, 
el movimiento de las partes que chocan se detiene y el resto j 
de la carrocería continua su movimiento de avance como si el i 
parachoques se desplazara hacia atrás con relación a la ca- j.
rroceria. í

Durante un choque, la unidad de reac 
ción funcionaría del modo que sigue: Al chocar el parachoques) 
delantero 46 cedería y se desplazaría hacia atrás. El movi- | 
miento hacia atrás del parachoques lleva el soporte del dis-j 
positivo de reacción 48 poniéndolo en contacto con el refuer­
zo exterior de la cavidad de la rueda de repuesto 50 impul­
sándolo por lo tanto junto con la pared de la cavidad de la ! 
rueda de repuesto y el refuerzo interior de dicha cavidad 52 

hacia atrás. El movimiento hacia atrás del refuerzo de la ca 
vidad de la ruedas de repuesto 52 pone el gancho 54 en con­
tacto con la llanta en el borde inferior del neumático 56 pa­
ra evitar que el dispositivo de reacción se deslizará del neu 
mático lo cual reduciría la transferencia de fuerza. La fuer 
za del choque impulsa entonces el conjunto de neumático y 
rueda hacia atrás sobre la pared trasera inclinada 58 de la 
cavidad de la rueda de repuesto Í8a a medida que gira o pivo-i 
ta el conjunto a una posición vertical. Con este dispositivoj 
la fuerza de choque se aplica al conjunto de neumático y rué!

m.
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da de repuesto por debajo de su centro horizontal de gravedad 
mediante el gancho 54. La inercia del conjunto de neumático 
y rueda de repuesto se utiliza para hacer girar el conjunto a 
una posición vertical a medida que se desplaza hacia atrás 
desde el punto de contacto. La Superficie inclinada 58 está j 
provista de holgura cuando el conjunto de neumático y rueda 
de repuesto gira a la posición vertical. Los resultados expe­
rimentales han demostrado que un conjunto de neumático y rue­
da de repuesto colocados horizontalmente ni giraran normalmen 
te hacia arriba a una posición vertical al ser impulsados ha-¡ 
cía atrás contra una superficie inclinada 58 cómo es la indi 
nación 58. porque el neumático se pone primero en contacto j 
con la pared delantera y el ulterior moviente de la rueda, de ¡ 
repuesto se ve retardado o detenido cuando las partes de la 
carrocería hacia la parte delantera y trasera del neumático | 
se abaten respecto al conjunto. La fricción entre la rueda ¡ 
de repuesto y la superficie inclinada 58 tiende a mantener el! 
conjunto de neumático y rueda de repuesto en una posición h J  
rizontal evitando de este modo la reacción. No obstante, con 1 
el presente invento, en un choque frontal, el conjunto de ¡ 
neumático y rueda de repuesto almacenado en la cavidad de la i 
ranura de repuesto no serán impulsados al compartimiento de j 
viajeros horizontalmente sino que reaccionará hacia una posiJ 
ción vertical adyacente al salpicadero y ayudará a amortiguar 
a los ocupantes contra el choque. Se puede emplear una rampa 
inclinada 59 para mejorar la acción pivotante. I

Los otros componentes de chapa metá­
lica de la estructura de la parte delantera del vehículo se I 
diseña para que cedan progresivamente durante un choque y - 
amortigüen a los viajeros contra dicho choque. Suponiendo que.
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el parachoques delantero 46 haga el contacto inicial, a medi­
da que cede los soportes del parachoques 42, 44 se varian for 
zados hacia fuera y hacia atrás y la unidad del dispositivo 
de reacción 48 funcionaría según se ha descrito. A medida que 
se desplazan los soportes 42, 44 los brazos exteriores de 
sustentación 38, 40 se doblarian hacia fuera y hacia atrás y 
los brazos interiores 34, 36 se deblarían hacia el interior 
y hacia atrás. La flexión de los brazos 34, 36, 38 y 40 amor­
tiguarían el choque en un mayor grado que la construcción' de 
tipo tradicional que se caracteriza porque el parachoques se 
monta generalmente al extremo del bastidor y la resistencia 
del bastidor a la comprensión es mayor que la resistencia de i 
los brazos a la flexión por lo que al doblarse la energía del; 
choque se disipa por la flexión en lugar de transmitirse a ¡I
lo largo del elemento del bastidor por su resistencia a cet.U <•! 
por comprensión. Al frenar los brazos de los larguros, los j 
paneles de alojamiento de las ruedas y la bandeja del suelo 
se deforman absorbiendo de este modo una mayor parte de la 
energía del choque y amortiguando a los viajeros.

N O T A  j
i

Descrita suficientemente la natura-j 
leza del invento, así como la manera de realizarlo en la prácj 
tica, debe hacerse constar que las disposiciones antericrmen ; 
te indicadas son susceptibles de modificaciones de detalle j 
en cuanto no alteren su principio fundamental: también se ha-I
ce constar que el invento se refiere a una solicitud de pa- ! 
tente presentada en Norteamérica con fecha de 25 de Septiem- ■ 
bre de 1969, n2 861.096, acogiéndose por lo tanto, a los be-I 
neficios que conceden los Convenios Internacionales en vigor, 
s5iendo lo que constituye la esencia del referido invento y iV

- f 'V J V .V M V  ' •
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por lo que se solicita Modelo de Utilidad por 20 años en Espa 
ña,, sobre: ESTRUCTURA,DE CARROCERIA DE SEGURIDAD PARA LA PAR­
TE DELANTERA DE UN VEHICULO; caracterizándose por lo siguien­
te:

la.- Estructura de carroceria de se­
guridad para la parte delantera de un vehículo, del tipo que 
presenta un conjunto de neumático y rueda de repuesto almace­
nado en el espacio comprendido, entre un panel delantero y 
una pared cortafuegos, caracterizada porque comprenden una ca 
vidad rebajada para la rueda de répuésto en el conjunto de lal 
parte o extremo delantero, un parachoques separado hacia de- ! 
lante del panel delantero opuesto a dicho conjunto de neumá-

j

tico y rueda de repuesto, un refuerzo interior de la cavidad i■ i
de la rueda de repuesto conectado al interior de dicha cavi­
dad en un punto situado por debajo del centro horizontal de 
gravedad del conjunto de nuemático y rueda de repuesto, y una 
parte de pivote extendida hacia atrás en dicho refuerzo inte­
rior de la cavidad de la rueda de repuesto adaptada para aco­
plarse a la parte delantera de dicho neumático durante un cho­
que de frente y para hacer pivotar el conjunto de neumático 
y rueda de repuesto desde una posición horizontal hacia una 
posición vertical a medida que el parachoques se abate contra 
la estructura del extremo delantero,

2 3.- Estructura según la reivindicación 
1 3 , caracterizada porque comprende un refuerzo exterior de 
la cavidad de la rueda de repuesto conectado al conjunto de 
la parte delantera entre el parachoques y el refuerzo inte­
rior de la cavidad de la rueda de repuesto, adaptado para po-j 
nerse en contacto con el parachoques cuando este se abete coni 
tra la estructura del extremo delantero. j

••"'50 A V .V p -.V r^ ’. ' . T  ■
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3a.- Estructura según las reivindi- . j 
caciones 1* y 23, caracterizada porque comprende un soporte j 
que se extiende hacia atrás en dicho parachoques adaptado pa-i 
ra acopiarse al refuerzo de la cavidad de la rueda de répues-j
t° cuando el parachoques se abate contra la estructura del exj 
tremo delantero. j

43.- Estructura según las reivindica! 
cxones 1§ a 33, caracterizada porque comprende una rampa .in-~j 
clmada hacia arriba en la parte inferior de la cavidad de laj 
rueda de repuesto adaptada para levantar la parte trasera delj 
conjunto de neumático y rueda de repuesto según se desplaza ! 
hacia delante contra la estructura del extremo delantero. j

53.— Estructura según las reivindi- ' 
caciones 13 a 43, caracterizada porque dicha cavidad rebajada] 
de la rueda de repuesto se inclina en sentido descendente y j 
hacia el interior, para proporcionar holgura para dicho con- I 
junto de neumático y rueda de repuesto según pivota desde su 
posición horizontal hacia una posición vertical.

63.- Estructura según las reivindi­
caciones 13 a 53, caracterizada porque comprende un par de 
estructuras bifurcadas para sostener dicho parachoques por 
sus extremos y permitir que el centro del parachoques se aba­
ta contra el conjunto del extremo delantero antes que los ex­
tremos sustentados de dicho parachoques.

73.- Estructura de carrocería de se­
gundad para la parte delantera de un vehículo; tal y como 
queda sustancialmente descrito en la presente Memoria, e ilus­
trado en los dibujos adjuntos.

Esta Memoria consta de nueve hojas ! 
escritas a máquina por una sola cara. j

-9 -
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