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un dispositivo de reaccién para desplazar una_rueda de

MODELO DE UTILIDAD
27.546

@% emoria @edoz ﬁsza

dothe.

ESTRUCTURA DE CARROCERIA DE SEGURIDAD PARA LA PARTE .
DELANTERA DE UN VEHICULO.

THE BUDD COMPANY, entidad norteamericana, residente en
2450 Hunting Park Avenue, Philadelphie, Estado de Pensyl~
vania, EE. UU. de A,

El presente Modelo de Utilidad se refie- -
re a una estructura de carroceria de seguridad para 1a par— -

te delantera de un vehiculo, con motor trasero que tiene

repuesto desde una posiciédn horizontal de almacenamientg
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_ resultarén ev1dentes en el transcurso de la descripcién que

-sigue, tomando como referencia los dibujos adjuntos, en los

hasta una posicién vertical de amortiguacién durante un cho- §

que frontal del vehiculo y que proporciona una estructura de |

1

carroceria que cede progresivamente  durarite el choque. ;

i

Este invento se refiere a una estruc}
. i
i

tura de vehiculo de motor montado en la parte trasera y, de !
un.modo més parficular, a la estructura de la parte delanter%.

Se ha averiguado que en los choquesi
frontales de los vehiculos con motor montado en la parte trgf
sera, si la rueda de repuesto va montada en posicién hdr*zonJ
tal en la bandeja del suelo delantera, el neumitico y la rue+

da son impulsados frecuentemente a través de la pared corta-f

i
i
1

fuego penetrando en el compartimiento de ocupantes o en .el §
depbésito de gasolina en 1la posiciéh'horizontal. Este inventbf
tiene por objeto proporcionar una estructura de carroceria |
de la parte delantera para un vehfculo de motor trasero que i
sirve para alojar una rueda de repuesto montada en posicién
horizontal que saltari a una posicién vertical cuando el
vehiculo sufre un choque. Ffrontal. Otgo objeto de este inven-~
to es proporcionar una estructura de carroceria de la parte
delantera que cederd progresivamente durante un choque, amor
tiguando por lo tanto la reaccién de los. ocupantes del wveh!-

culo que experimentan por el choque repentlno con una estrvr
tura mds rigida.

!

Estos y otros obJetos del invento

que:

La figura 1 es una vista en. perspec—

v

tiva de la parte delantera de la carroceria de un vehiculo

con partes de la chapa metdlica exterior omitidas para ilus-

1
i
i
|
1
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trar la nueva estructura de carroceria de este invento. }
. ) |

La figura 2 es una vista €n perspec-:

tiva despiezada de 1la nueva estructura de la parte delantera

que ilustra las piezas 1nd1v1duales del bastidor y bandeja - !
5 del suelo, '

La figura 3 es una v1sta tomadn en
la direccién de las flechas préctlcamente a lo largo de 1la 11l

nea 3-3 de la figura 1, e ilustra el soporte de reaccibn del

bParachoque delantero, paneles exterlores frontales, refuerzo

10 exterior de la bandeja del suelo, bandeja del suelo, y refuer; o
zo interior de la bandeja del suelo con 1la rueda de repuwusto %’ o
ilustrada con 1lfneas imaginarias, _ I
Refiriendonos ahora a los dlbuJos, ‘
segin se observari en la figura 1, una estructura de 1la parte
15 delantera de la carrocerfa de un vehfculo 10 comprende uxn salg
picadero 12 que se extiende entre los paneles izquierdo y de—
recho de alojamiento de las ruedas 14, 16, respectivamente,

sujetandose a los mismosgd. Una bandeJa del suelo delantera 18,

dotada de una cavidad para la rueda de repuesto 18a formada L
20 en la misma con el borde trasero de 1a bandéja del suelo suje
ta al borde inferior del panel del sapicadero 12 y los bordes

izquierdo y derecho sujetos a- los paneles de las ruedas delan

tera 14, 16 respectivamente. Un panel delantero inferior 20
se extiende a través de 1a parte delantera de 1a carroceria
25 - 10 con cada extremo sujeto a los paneles respectivos de alada
miento de las ruedas 14, 16 y la parte inferior se sujeta a

la bandeja del suelo delantera 18 y el borde superior sge Su-

jeta al panel de refuerzo del cierre de la capota 22. E1l pa-

t
nel de refuerzo del cierre de 1la capota tiene 1las partes ex- }

30 Lremas respectlvas sujetas a los paneles .de alojamiento de 1a5

g e

g
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.lantero 46, segiin se observari con mayor detalle en 1la fiqu-

—fn |
. . ‘ i

ruedas 14, 16 y junto con el Panel inferior delantero 20 y
los paneles de.alojamiento de las ruedas 14, 16, forma las |
l

aberturas para los faros delanteros para alcaar las cajas de
los. faros izquierdo y derecho 24, 26 respectlvamente, que se
sujetan en la abertura. N _ |
Refiriéndonos ahora a la figura 2,
el bastidor delantero comprende un elemento transversal delan
tero 28, un larguero delantero izQuierdo y derecho 32, 34 su-

Jjeto a los extremos respectivos del elemento transversal 28,

Los extremos traseros de los largueros delanteros 30, 32 de
u nen a la estructura principal de la carroceria (no 11ustra—
da) y los extremos delanteros se dividen en brazos 1nter;3res
34, 36 respectlvamente y brazos exteriores 38, 40 respectlva~
mente. Los brazos interiores 34, 36 se sujetan SOStGhléhnﬂlal
a la parte de cavidad de la rueda de repuesto 1l8a de la ban-f
deja delantera del suelo 18. Los brazos exteriores 38, 40 se,
sujetan sosteniéndolos a los soportes 1zqu1erdo y derecho deﬂ
parachoques 42, 44 respectlvamente. El parachoques delantero.
46 tiene sus extremos unidos a los soportes respectivos 42 3
44 que los sostienen. |
La unidad de reaccién de la rueda
de repuesto consiste en un soporte de reacciédn extendldo ha-

cia atrés 48 y sujeto al centro interior del parachoques de-

‘ra 3. Un refuerzo exterior 50 de la cavidad de la rueda de

repuesto se alinea con el soporte del dispositivo de reacclﬂi'
48 y se sujeta a la parte exterior inferior de la cavidad de | |
la rueda de repuesto 18a de 1a bandeja del suelo 18. Un re-
fuerzo interior de la cavidad de la rueda de repuesto 52 se

|
I
i
|
|
l
queta al lado interior inferior de 1a parte de 1la cav1dad dé

i
i
|
i
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la rueda de repuesto. Un pivote o parte de gancho 54 se ex-
tiendé hacié atrés y hacia el interior de la parte superior
de refuerzo interior de 1la cav1dad de la rueda de repuesto Say
para acoplarse a una parte de la rueda de rdpuesto 56 (segin
se ilustra con lfneas 1mag1nar1as)

Al describir un choque, las referen-
éias que se hacen al movimiento se relacionan con la carroce—
ria del vehiculo; V.g., en un choque contra un objeto Ffijo,

el movimiento de las partes que chocan se detiene y el resto

de la carroceria continua su mov1m1ento de avance como si el
Parachoques se desplazara hacia atrds con relacién a 1la ca- g
rroceria. ‘ f-
o Durante un choque, la unidad de reac
cién funcionaria del modo que sigue: Al chocar el parachoqueq
delantero 46 cederfa y se desplazarf{a hacia atrés. E1 movi- |
miento hacia atris del parachoques lleva_el soporte del dlSw;
positivo de reaccién 48 poniéndolo en éontacto con el refuér-
z0 exterior de la cavidad de la rueda de repuesto 50 impul-:
sandolo por lo tanto junto con la pared de la cavidad de 1a
rueda de repuesto y el refuerzo interior de dicha cavidad 52
hacia atrs. El movimiento hacia atrés del refuerzo de la ca
vidad de la ruedas de repuesto 52 pone el gancho 54 en con-—
tacto con la llanta en el borde inferior deil neumético 56 pa=
ra evitar que el dispositivo de reaccién se deslizaré del ney
matico 1o cual reducirfa 1la transferencia de fuerza. La Puep

za del choque impulsa entonces el conjunto de neumético y

rueda hacia atr&s sobre la pared trasera inclinada 58 de 1a
cavidad de 1la rueda de repuesto 18a a medida que gira o plvoi
ta el conjunto a una posicién vertical. Con este dlSpOSltlvo,

l
la fuerza de choque se aplica al conjunto de neum&tico vy rug;
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da de reguesto por debajo de su centro horizontal de gravedad
mediante el gancho 54, La inercié del conjunto de neum&tico
Y rueda de repﬁesto se utiliza para hacer girar el conjunto a
una posicidn vertical a medida que se desplaza hacia atrés
desde el punto de contacto. La superficie inclinada:58 esté
Provista de holgura cuando el conjunto de neumdtico y rueda
de repuesto gira a 1a posicién vertical. Los resuitédés expe-

rimentales han demostrado que un conjunto de neumitico ¥ rue-

da de repuesto colocados horizontalmente ni giraran normalmeg
te hacia arriba a una posicibn vertical ai servimpulsados ha%
cia atrés contra una superficie inclinada 58 cémo es 1a incli
nacién 58, porque el neumltico se bone primero en contacto i
con la pared delantera Y el ulterior moviento de la rueds de;
repuesto se ve retardado o detenido cuando 1las partes de la ;
carroceria hacia la parte delantera y trasera del neumitico :
se abaten respecto al conjunto. La friccibn entre la rueda _f
de repuesto y 1a superficie inclinada 58 tiende a mantener ef
conjunto de neumitico v rueda de repuesto en una posicién hu:
rizontal evitando de este modo la reaccién. No obstante, con;
el presente invento, en un choque frontal, el conjunto de g
neumético y rueda de repuesto almacenado en la cavidad de laf
Tanura de repuesto no seran impulsados al compartimiento de f
viajeros horizontalmente sino que reaccionari hacia una posi{
cibén vertical adyacente al salpicadero y ayudari a amortiguaﬂ
a los ocupantes contra el choque. Se puede emplear una rampag

inclinada 59 para mejorar la accién pivotante, !

Los otros componentes de chapa MGt Emn

lica de la estructura de la parte delantera del vehiculo se |
disefia para que cedan Progresivamente durante un choque y

amortiguen a 1los viajeros contra dicho choque. Suponiendo que
N _
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se desplazan los soportes 42, 44 los brazos exteriores de

_ los brazos interiores 34, 36 se deblarian hacia el 1nter¢or

TP e

el paracﬁoques delantero 46 haga el contacto inicial, a medi-
da que cede los soportes del parachoques 42, 44 se varian for
zados hacia fuera y hacia atrés y la unidad del dispositivo

de reacciédn 48 funcionaria segin se ha descrito. A medida quej

sustentacién 38, 40 se doblarian hacia fuera v hacia atrés 'y

.‘

y hacia atr&s. La flexién de los brazos 34, 36, 38 y 40 amor-

tiguarfan el choque en un mayor grado que la construcciér de

tipo tradicional que se caracterlza porque el parachoqucc se
monta generalmente al extremo del bastldor v la resistencia

del bastidor a la comprensidn es mayor que la resistencia de

;1os brazos a la flexién por 1o que al doblarse la energis del:

choque se disipa por la flexién en lugar de transmitirse a f
lo largo del elemento del bastldor.por-su resistencia a ceded
por comprensibén. Al frenar los brazos de los larguros, los
paneles de alojamiento de las ruedas y la bandeja del suelo
se defofman absorbiendo de este modo una mayor parte de la
energia del choque y amortiguando a los viajeros.

NOTA '

Descrita suficientemente la natura~l
leza del invento, as{ como la manera de realizarlo en la }réé
tica, debe hacerse constar que las disposiciones antericrmoen |
te indicadas son susceptibles de modificaciones de detal: e E
en cuanto no alteren su principio fundamental: también se ha{
ce constar que el invento se refiere a una solicitud de pa- !
tente presentada en Norteamérica con fecha de 25 de Septiemmé

bre de 1969, n? 861.096, acogiéndose por lo tanto, a los bo—i

neficios que conceden los Convenios Internacionales en Vlgor,

siendo lo que constituye la esencia del referido invento v 3
k;

st e gaeaag e e T et e e s e e ey
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Por lo que se solicita Modelo de Utilidad por 20 affos en Espa

'y rueda de repuesto desde una posiciédn horizontal hacia una

-8

fla, sobre: ESTRUCTURA .DE CARROCERIA DE SEGﬁRIDAD;PARA LA PAR-
TE DELANTERA DE UN VEHICULO; caracterizéndose por 1lo siguien-
te: |
l2,-~ Estructura de carroceria de se-
gquridad paia la parte delantera de un vehfculo, del tipo que
presenta un conjunto de neumtico y rueda de repuesto almace-

nado en el espacio comprendido, entre un panel delantero y

una pared cortafuegos, caracterizada porque comprenden una ca
vidad rebajada para la rueda de répuésto en el conjunto de la
parte 6 extremo delantero, un parachoques separado hacia de- |-
lante del panel delantero opuesto a dicho conjunto de neumé-
tico y rueda de repuesto, un refuerzo interior de la cav1dad§
de la rueda de repuesto conectado al interior de dicha cavi-
dad en un punto situado por debajo del centro horizontal de

gravedad del conjunto de nuemético y rueda de repuesto, y una
parte de pivote extendida hacia atris en dicho refuerszo inte-
rior de la cavidad de la rueda de repuesto adaptada para aco-
plarse a la parte delantera de dicho neumitico durante un cho

que de frente y para hacer pivotar el conjunto de neumitico

posicién vertical a medida que el parachoques se abate contra
la esfructura del extremo delantero,

22, - Estructura segin la re1v1nd1cac16n
l2, caracterlzada porque comprende un refuerzo exterior de

la cavidad de la rueda de repuesto conectado al conjunto de

la parte delantera entre el paradhoques y el refuerzo inte~-
rior de la cavidad de 1la rueda de repuesto, adaptado para po4

nerse en contacto con el parachoques cuando este se abete con

tra la estructura del extremo delantero.

D AT e 4r s e e e R Y s A
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~tremos sustentados de dicho parachoques,

- escritas a méqulna Por una sola cara.

32.- Estructura segin las reivindi- |
caciones 12 y 23, caracterizada porque comprende un soyorte
que se extiende hacia atris en dicho parachoques adaptado pa—y
ra acoplarse al refuerzo de la cavidad de la rueda de repuesﬁ
to cuando el parachoques se abate contra la estructura del eg!
tremo delantero, |
42, - Estructura segiin las re1v1nd1cg
ciones 12 a 3a, caracterlzada porque comprende una rampa 1n—;
¢linada hacia arrlba en la parte inferior de 1ia cav1dad de lﬁ
rueda de repuesto adaptada para levantar la parte traser: der

conjunto de neumétlco ¥y rueda de repuesto segun se desplaza

i
i
.

hacia delante contra la estructura del extremo delantero.

2,~ Bstructura seqin las re1v1ndi—i
Caciones 12 a 4a, caracterizada porque dicha cavidad rebaJadd
de la ruveda de repuesto se inclina en sentido descendente v £
hacia el 1nterlor, para proporcionar holgura para dicho con-i
junto de neumético y rueda de repuesto segin pivota desde su
posicién horizontal hacia una posicién vertical,

62.- Estructura segin las reivindi-
caciones 12 a 52, caracterizada porque comprende un par de
estructuras blfurcadas para sostener dicho _parachoques por
sus extremos y permltlr que el centro del parachoques se aba-

ta contra el conjunto del extremo delantero antes que los ex-

72.~ Estructura de carrocerfa de SEm~|
guridad para 1la parte delantera de un vehiculo° tal y como

queda sustancialmente descrito en la presente Memoria,_e'ilus
trado en los dibujos adJuntos.

Esta Memoria consta de nueve hojas

Madrld,? oy %W?

THE BUDD COMPANY
5 GUSEZ ACRDY Y PIODEY
P Flrmado: L. Gaeta Femél}_d' B
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