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INVERNCION

por "PERFECCIONALIIFMITOS I LAS BCMBAS DB LIQUIDO PARA FRENOSY,
a favor de Don Juan Torres lLianubens, Don lanuel Bres Cons-
llas, Don liarcos Casaldfliga Casals y Don Pedro Casaldfliga
Casals, todos de nacionalidad espéﬁola y residentes en llenre
sa (Ba:celona), regspectivanente, en General Ssnjurjo, 6,

San Fructuoso (colonia S. Benet) y Calvo Sotelo ne 102.

IIMORIA DESCRIFIIVA

Ia presente invencibn se refiere g unos perfecciona
mientos en las bombas de liquido para frenos.

Son gctualmente conocidos determinados dispositivos
de seguridad, encaminados a prevenir la eventualidad de una
fuga de fluido, en los sistemas motores de gccionamiento de
las mordazuas de freno.

Hasata el presente, éstos mnedios pfeventivos, solamen
te afectéban a la canalizacibn desde la bomba hasta los refe
ridos medios motores, y, por lo tanto, guedabza siempre como
posible una averia, no solo en la bomba, sino también en la
canelizacibn que conducia el fluidd, desde &11a a los dispo
sitivos de seguridad antes citados.

Gon la invencibn se trata de eliminar por complsto
tal posibilidad de anormalidad en el mando y funcionamiento,

haciendo gue sea la propia bomba el dispositivo de seguridad,
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a cuyo fin esta bomba se organizs de una nanersa original y
apropiada para atender sl servicio de los mandos motores
de los frenos, en forma tal que siempre existe la seguri-
dad de amcecibn sobre éllas, en su totalidad o en su mayor
Parte, mientras que la bomba pueda getnagr como tal.

Parg lograr tal fin, se orzaniza el cuerpo de bom~
ba en tantos cilindros como medios motores de freno existan,
siendo preferentemente estaz organizacibn = base de cuatro
cilindros o bomba culdruple, hazllfindose los mendos de cada
véstago de plstbn, relacionzdos articuladamente econ una cabg
cera de maniobra para cada dos de &llos, y ambas cabeceras,
a su vez, se relascionsn con un mando comﬁﬁ, en posibilidad :
de orientiacibn, dependiente de la registencia y condicionegy
del funcionamiento de la bonmbae

Cada cuerpo de bomba parcial se halla en comunica-
cibn con un receptéculo, reserva de Fluido para el citado
cilindro o cuerpo de bomba parcial, con lo cual queda de no
mento asegurada en &1 una continuidad de accibn.

De cada cilindro sale, mediante acoplamiento adecua
do, un tubo gue se dirige hacis los medios motores de las
mordazas de freno; esta direccibn puede ser simplemente di
recta, o bien alternada, a fin de distribuir la accibn ade—~
cuadamente en las ruedas del vehiculo.

Para facilitar la explicacibn, se acompeila a la pre
sente memoria una lémina de dibujos, en la cual se ha repre
sentado un caso de realizacibn, que se cita solamente a titu
lo de ejemplo.

En el dibujo:

le figura 12 mgestra, la vista en planta del con jun

to del cuerpo de bomba cubdruple, con su acclonamiento com
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binado para la meniobrs de sus pistones.

la figura 22 indica, en alzado, la seccibn longitudi
nal, seghn un plano gue pasa por uno de los pistones de la
misma, desprovista de la tapa cuiadore del vhstago de mando.

Consiste la invencibn en disponer un cuerpo de bon-
ba -l-, constitulido por custro cilindros -2-, dispuestos segln
se crea conveniente, habibndose indicado en la figura 12, 1lg
disposicibn en un mismo plano.

Cada cilindre se hzllas en comunicacibn con un peque
fio receptifculo -7-, independiente para cade uno de éllos, el
cual lleva en su interior el aceite o fluido de freno nece-
sario pars stender al funclonamientc rezular y continuo de
su cuerpo de bomba acoplado.

Los vlstagos =~4- de cuda pistbdbn -5-, ge hallan rela
cionados por las crucetas de neniobra =6-, ariticuladas en
los extremos de &llos, o bien tal cono indica la Fig. 22,
encajadas en apdndices tubulares -7-, propios de la tapa
~8-, cuyos apéndices, raszados segln gencratrices opuestas,
son guiadores de dichas crucetas, las cuales, entonces, sola
mente realizar apoyo contra el extremo en casquete esférico
-9~ del vheitezo respeciive, cuyo véstuso se encuentra siem-
pre en contacto con el plano de aquélla cruceta, por el en-
ruje del resorte -10,~ respeciivo.

La cruceta -6~ y su gemela se hallan acopladas a

4

sendbs vésuagos ~11- y -12-, guisdos por conductos tubulg
res =L3- y =-l4-, dispuestos en la carcasa de lz bomba, en
la tapa de la misma, 0 en carcasa general. Aquellos vasta-
gos salen al exbterior y terminan en las cabezas =15~ y -16-,
que también pueden ser rbtulss u otros medios de amcoplemiente

universal, con los cusles se relacionsn con la cruceba de man

do -17-, que actla sobre anmbos vhstagos, siendo esta cruceta
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a su vez, oscilante alrededor de su eje transversal -18-,
al cual se une el mando de lgz bombay esta cruceta -17-, con
su eje -18-, puede quedar dentro del chrter general de la
bomba, 0 alojada en una tapa adicional, de la cual s0lamen
te sale al exterior el vistazo de maniobra -22-.

Resulta de lo expuesio, que existe una flexibilidad
de acclonaniento que, sin perder la rigidez del apoyo que
define ¢l empuje electivo yemtuante,rperuite las flueciuacio
nes propiss de cualquier diferenciz en el ré&:;imen de cada_
cilindro parcisl, sin gue por &llo el T ncionamientorgene—'
ral se altorc. |

De cada cilindro parcial sale, mediante racor =19-,
respectivos conductos o tuberiss -20-, dirigidas a cada dis
positivo mobor de las zapatas del freno. El cilindro va dota
do de la correspondiente valvula =21~ de salida, que al pro
pio tiempo tiene una misibn de obturacibn en el movimiento
retrbgrado, para mantener siempre la misma presibn de liqui
do en los tubos.

Egstos conductos pueden estar cruzgdos, para btensr en
accibn pertes opuestus del rodamiento del vehiculo, o dispues
tos en forma paralela, seglhn convags.

La bomba puede también organizarse en forma doble, en
lugar de cuhdruple, para otender simulthneanente g pares de
frenos, y en cualquier ocaso, los cilindros parciales de esta
bomba, pueden estar en un solo plano o en la disposicibn N
acoplamiento gue mejor convenga a las necesidagdes del nonta
Jje.

Ly invencibn, dentro de su esenciszlidad, podrd ser
llevada a la préctice en otras formas de realizacibn que di-

fieran en detalle de la indicada a titulo de ejemplo, o las
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cuales alcanzarf iguszlmente la proleceibn que se recaba. Po-

dré, pues, construirse en cualguier forma y Hamaiio, enplean
do para su Ffabricazcibn los materiales mis adecuadoss por que
dar todo €llo comprendido dentro del espiritu de las reivin

dicaciones.
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Hecha la descripcibn del presente invenso, se declaz
como nuevas y de propia invencibdn, las siguientes reivindica
cioneg:

18 ,~ Perfeccionanicentos en las bombas de liquido para
frenos, caracterizados esencilglmente por el hecho de disponer
el cuerpo de bomba general, integrado por dos, cuairo o mhs .
cuerpos de bomba parciales, relacionados independientemente,
cada uno de &llos, con un recepthculo reserve de liquido de
alimentacibn, para lograr une uniformidad en el funcionamien
to de cuda uno, comprendiendo cada cuerpo de bomba parcial,
un émbolo con su vhsiazo, relacionzdo con un mando de accio
ngmisento parcial, gue comprende a dog véstagos, contigros o
nb, en acoplamiento por empuje, sin ligazbn mechnica, exis-
tiendo medios expansivos, tales como resortes, en el interior
de cada cilindro pércial, para mantener el contacto entre vég_
tago y mando; comprendiendo ademfs, cada dos mandos parcia-
les, la relacidn mechnica o por contacto, con un nando prin
cipal, que recibe la geeidn notora due pone en movimiento lg
boriba.

22 .- Perfeccionanientos en las bombus de licuido pars

frenos, caracterizados esencialmente por el hecho de gue cadsg
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nando parcial sobre los vhstagos de dos émbolos de respecti
vos cilindros parciales, se realiza por intermedio de una
cruceta de empuje, guiada por ranurass en un cilindro gula
Gue pertenece a la carcasa de lg domba general, siendo sl

empije logrado por contacto permanente el extremo dsl vég

tago de cada pistbdn con la referida ceruceta, a cuyo contac

to coopera la sccibdbn de un resorte interior e cada cilindro
parecisl,

8 ,= Perfeccionamientos en las bombas de liqﬁido ra
ra frenos, que comprende un mgndo genersl, que =z2barca a los
dos mandos perciales, obrando estos mandos parciules con reg
pecto del mando general, por medio de vhstagos articulados
en las crucetzs y apoyados o fijados por rbtula o similgr
en sl mando genercl.

A2 .~ Perieccionamientos er las bombas de liguido
Para frenos, due conprends el nando genersl ya indicado, en

isposicibn oscilante sobre el extremo del vistago de manio
bra o empuje del miswo, a los fines de lograr universalidad
en lgs posiciones de empuje, atendiendo g las diferencias
de r&zimen en cada cilindro parcial.

48 .~ Perfecclonanientos en las bombas de liguido
bara Irenos, caracterizado por el hecno de ¢ue, de cada ci
lindro parcial, sale un tubo que conduce el fluldo al dispo
sitivo motor de las zZapastas de freno, pudiendo este tubo ser
directo o cruzado,con otros, = log fines de lograr la mejor
digstribucibn y uccibn en los distintos frenos del vehiculo.

58, Perfeccionauientos en las bombas de liguido pa
re frenos.

serfin se describe v reivindice en la presente memo-—

ria descriptiva, 4que consta de seis hojas, foliadas y escri-

‘tas por una sola cara, acompaiiadas de una limina de dibujos.

Hadrid, a 13 de junio de 1951 .~
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