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Bste invento se refiere & un motor de turbina de

gas para la impulsidn de una hdlice, destinado a una aerona-
ve.

Se sabe bien gue ol control de un motor de esta
class, para hacer que sl avidn sea capaz de despegar desde

o de tomar tisrra dentro de una regién limitada (por ejemplo,

-la cublerta de un porta-aviones) presenta dificultades que
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hacen Gue el sistema normal de control sea inadecuado para es-
ta finalidad. o

Por "sistema normal ds control" se quiesrs dar a
entender uno en el cual el control del piloto (al gue luego
se hace referencia como la estrangulacidn) esté conectado tan-
to con una unidad de control del combustible como con un me-

canismo de camblo del paso, controlado por regulador, por el

_cual el movimisnto ds la estrangulacidn produce cambios en la

velocidad y potencla del motor, y cambios sn sl paso de la
hélice para absorber la salidas del motor de acuerdo con la
nueva velocidad del motor, segin es determinada por el. ajus-
te dg regulador del mecanismo de2 cambio del paso. Al cambilar
desde una velocidad y potencial a otra, hay un retardo tempo-
ral entre 8l movimiento de la estrangulacibn y ol reajuste
del motor a la velocidsd recién eslegida, y durante este pe-
r{odo una parts apreciable de la potencia que esté siendo
desarrollade por el motor ss gastada en vencer la insrcia
del sistema rotor (ya durante la aceleracién, ¥a durante la
desacelsracidn del motor), como conSecuencia de lo cual so--
lamente parte de la potencia es disponible inicialmente en
la hélice. En algunos casos, sin embargo, es esencial (par-
ticularmente durants un atterrizaje en cubierta({ que la po-
tencia mixima o mfnima queds disponible en la hélice sustan-
clalmente ds modo instantfneo al elaegir =l piloto estos re-
quisitos,

El objeto prinecipal del invento as sl de crear
medlos eficaces para lograr esto, parmitiendo sl propio tiem-

po al motor funcionar a velocldsd constanbte sobre su gama nor-
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mal de potencia de funcionamisnto - es décir, desde "poten~
cia mfnima" a "potencia mlxima". Por debajo de 1a "éotencia
minima" el motor, por supuesto, Puede marchar en vaéio a ve-
locidad inferior, y por encima de la "potencia méxime", el
motor puede ser acelerado ligeramente para el despegué 1 O
tras finalid=ades.

' Otro objeto del invento es el de crear medios pa-
ra diferentes gamas de cambio de paso de lé hélice que depen=-
den des la velocided ds aire indicada del svidn.

De acnerdo con sl invento, el motor estd dispues-
to para marchar a velocidad constante sobres su gama normal
de potencia de funcionamiento, ¥y el movimiento de la estran-
gulacidn acciona medios gue actiian dirsctamente -sobre el me-
canismo de cambio dsl paso, conjuntamente con los medios con-
trolados por resgulador, de tal modo que la hdlice absorberid
simulténeamsnte la potencia gue estd siendo desarrollada por
el notor resultante de la variacibn de la alimentacidn de
combustibla,

En los dibujos diagramiAticos adjuntos:

La figura 1 muestra, con fines de ilustraciénm,
un método simple para llever a la préctica el invento, paro
teniendo en cuenta que existen objeciones a este asquema des-
de un punto de vista practico;

La figura 2 musstra uns disposicidn preferida,
siendo las figuras 3, 4 y 5 secciones dadas por las lineas
3-3, 4-4 y 5-5 de la figurs 2;

La figura 6 indica medios a avlicar a la dispo-

sicidn de la figura 2 para crear diferentss gamas de cambio
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de péSo de la hélice gque dependen de la velocidad indicads
del avidn respecto al airs, siendo las figuras 7, 8 vy 9 dia-

gramas de la palanca de control y partes asociadas para gonmdi-

. ciones diferentes.

Con referencia, ahora, a la figura 1 o a la 2,

lé misma muestra una unidad de coptrol de la hélice que en
genetal es similar a una forma normal de unidad de velocidad
cdnstante, con un cilindro 20 de cambio del Dpaso con un pis_
ton 21 en sl mismo, conectzado con la unidad Propulsora 22 en
una forma bien entendida, al paso que los extremos opuestos
del cilindro comunican, respectivamsnte, POr pasos de cambio
bagto y de cambio de precisi&n, 2% y 24, con lumbreras con-
trolades por una vélvula 25, cuya posicién es controlada por
un mecanismo de regﬁlador 26. La alimentscidn desde una bom-
ba de refuerzo 27 comunica & travds de una vAlvula de reten-
¢idn 28 con sl paso anular en%re las mesetas 29, 30 de la val-
vula 25, controlando las mesetas lumbreras hacia los pasos 23
¥ 24, Un peso de derivacidn 31 interconectes los lados de ad-

misgidn vy de impulsidn de la bamba y contiene una valvula 32

'cargada de descarga. Otro paso 33 conecta la entrads de la

bomba con el paso anular 34 por encime de la meseta superior
29 de la véalvula 25, con fines de escape, mientras que pasos
internos de la vélvula conectan ese paso anular 34 con el pa-
so anular 35 por debajo de la meseta inferior de la valvula.
La forma en la cual dicho mecanismo funciona pa-
ra mantener constante ;a velocidad del motor, mientras no se

mueva la palanca de control del regulador, 37, es bisn cono-

cida en la prictica. Bn reiidad, el pistén 21 de cambio del
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paso se muestra contra el tops 38 del puso fino y los pesos
del regulador 39 se muestran oscilados hacia fuera a la posi-
cidn de velocidsd constanﬁe, y en estas céndiciones el motor
estéd marchando a su velocidad constante y minime potencia.
La vdlvula 25 ocupa la posicidn representada, con las mese-
tas 29, 30 bloqueando las lumbreras para los pasos 23, 24,
respectivamente, de modo que el pistdn 21 esté hidréulica-
mente bloqueado contra su movimiento.

Con referencia ahora solemente a la figura 1,
41 representa un cilindro con un pistdn 42 en 81, y 43 re-

presenta una vdlvula similar en general & la vdlvula 25, te-

" niendo la vélvula 43 mesetas 44 y 45. Bn la posicidn repre-

sentada, la maseta 45 clerra una lumbrera vara el puso 46 gua
conduce al pasaja 24 de paso fino, ¥y la meseta 44 cierra una
lumbrera para un pasaje 47 que conduce a un extremo del ci-
lindro 41. El otro extremo del cilindro 41 comunica por un
pasaje 48 con ol pasaje 23 de paso bastoc. BELl espacio anular
49 entre las mesetas 44, 45 esti en comunicacidn con un paso
50 que conduce al vaso de derivacidn 3l. El espacio 52 a la
derecha de la meseta 45 estd en comunicacidn con la admisién
a la bomba 27, es decir, con el paso 53 (al que en lo gue si-
gue se hace referencia en gracle a la conveniencia como paso
de escape) que recibe presidn de aceite desde la bomba prin-
cipal del motor (no representada). Un paso interno en lsa
vélvula 43 coneéta el espaclo 52 con el espaclo anular 54 a
la izquierda de la meseta 44,

La estrangulaci&n.(que no se ha representado raal-

mente) ssti conectada con una palanca 56 articulada en 57 al
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véstago del pistdén 42 y, conectada por una barra 58 con la

vélvuls 43. Si el motor estf{ funcionando dentro de la gama

normal de potenclia de funcionamiento, con los pesos 39 del
regulador en la posiciSn representadé: el movimiento de la
estrangulacibn para aumentar la alimentacidn del combusti-
ble hard que la palanca 56 gire en torno del pivote 57, ya
que sé observaré que el pistén 42 esti hidrdulicemente blo-
queado. La vélvula 43, por consiguiente, se mueve a la iz-
quierda, colocando as{ el flufdo a presidn del espacio anu-
lar, en comunicacidn con el paso 47, obligsndo asf al pistdn
42 a moverse a la derscha. Por tanto, es suministrado fluf-
do hidrdulico, por el pistén 42 a lo largo del paso 48 y el
pasaje 23 de paso basto a la extremidad superior del cilin-
dro de cambio del paso, 20, a fin de modificar de modo bas-
to el paso de acuerdo con la ensrgfa resultante del combus-
tible extra que es aportado al mobtor; se comprenderd que la
oantidad.de flufdo desplazada por el pistén para un movimliane
to predeterminado de la sstrangulacidn es en esencia la canti-
dad correcta para modificar el paso de la hélice de modo bas-
to de acwerdo con la energia crociente del motor, mientras
se ma8ntiene una velocidad constants del mismo. Bl moviﬁiento
descendente del pistdn 21 evacua el 1fquido nidrfulico & lo
largo del paso 46 al paso de escape 53 por medio del espacio
52.

Como se comprenderd bien, simulténeamente con el
movimiento del pistén 42 a la derecha, la vélvula 43 ss tam-
bi&n movida a la derecha (mientras la estrangulacidn permane-

ce en su nueva posicidn) para cerrar las lumbreras que con-
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ducen a los pasos 46, 47 controlados por las mesetas 45, 44,

respectivaments, blogueandc as{ de nuevo hidr&ulicamente el
pistdén 42 y tambidn el pistdn 21 de cembio del paso en su nue-
va posicidn.

Durante esta operacidn, cualquier desviacidn des-
de la velocidad constante, debida a inexactitudes en la gli-

mentacidn desde el cilindro 41, es recoglda por el mecanlsmo

-regulador 26 gque actda como ajuste de vernier, es dedr, ac-

tuando los pesos 39 sobre la vélvula 25 conjuntemente con el

muelle 59 en una forma bien ¢onocida, como antes se ha mencio-

nedo, para mantener constante la velocidad.

Por consiguiente, con esta disposicidn la energfe
extra resultante de la apertura des la estrangulaciﬁn es absor-
bida con mucha rapidez por el aumento rsquerido de paso de la
hélice.

Cusndo se abre la astrangulacidn hﬁs alld de la
gama normal de energfa de funcionamiento, por sjemplo, para
el despegue, 2l véstago 61 ss movida {en condiciones aﬁropia-
das), como luego se describe) para hacer girar la palanca
acodada 37 en direccidn contraris a las agujas del reloj ¥
aumentar asf la presidn del muelle 59, con lo cual el meca-
nismo reguledor 26 y la vdlvula 25 serdn cjustados para una
velocidad constante mfs elevada. Simultfneamente, el pistdn
42 serd movido més a la derecha, como antes se ha descrito,

a fin de mover de modo basto (conjuntumente con el mecanls-
mo regulador 26) el paso todavia mfs y absorber la potsncia
extra desarrollada con un minimo de retardo.

En general, sl proceso se invierts cuando se cle-
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rra la estrangulacidn.

Como se ha dicho, sin smbargo, el mecanismo de ac-
cidn directa de cambio del paso (a saber, las partes 41 a 58)
no es una proposicidn conveniente, ya gue supondrfa un gran
desplazamlento de 1lfquido para afectuar ol cambio miximo de
paso de la hdlice que serfa exigido producir durante "un des-
Pegue" despuds de una sproximacidn para aterrizar, como con-
secuencia de lo cuasl toma proporciones inconvenientemente
grandes, Ademés, es diffecil de calibraer. Por consiguiente,
& fin de evitar este inconveniente, preferimos usar una clase
conocida de dispositivo medidor, tal como sl fabricado por
George Kent Ltd., de Luton, Inglaterra, incorporando el dis-
positivo un tipo combinado deslizante y rodante de pist&n que
tiene una entrega relativamente pequeiia por ciclo del pistdn.

El dispositivo, por cansigulente, pusdes ser de dimensiones

relativamente pequefias, dependiendo la entrega efectiva de -

flufdo hidrdulico al cilindro 20 de cembio del paso del nd-
mero de ciclos del pistdn, ¥y este,ia su vez, es controlado
por un dispositivoe valvular apropiado, todo ello como se Tro-
bPresenta en la figura 2,

En la figura 2, la unidad de control de la hdli-
ce (es decir, principalmente, las partes 20 a 39) es la mis-
ma que la de la figura 1, y.copectads@illa estén los pasos
46, 48, 50 y 5% de la figura 1. BEl dispositivo medidor com-
prende una cémera anular entre paredes coaxiles 62, 63, te-
niendo la cémara lumbreras 64 y 65 en una de sus paredes ex-
tremas, como se representa en la figufa %, En la cémare hay

un pistdn que tiene una porcidn ciifndrica hueca 66 destina-
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da, en forma conocida; & operar con un movimiento combinado
de deslizamiento ¥y rodamiento en torno de la pared 63 de la
c¢@mara cuando la Altima es alimentada con presidn de frlufdo
a travds de una de las lumbreras 64, 65, para desplazar con

éllo una cantida-d4 predetermiﬁada del flufdo, para cada ciclo

“complsto del pistdn, a través de ls otra lumbrera. ZEntre los

extremos adyacentes de la pared cilfndrics .transversalmente
dividida 62 hay un disco 68 fijo a la porcidn cilindriqa &6
del pistén, y la porcidn cilfndrica 66 y el disco 68 estén
ablertos paras racibir un buntal de gufa 69 que conecta la pa-
red interior gilfndrica 62 y la pared exterior 63 de la clma-
ra anular entre las lumbreras 64 Yy 65. El disco 68 del pis-~
tén lleva una espiga 71 cogida pivotadaments en un disco 72
sobre el extremo de un arbol 73. Este dltimo esti conecta-
do por medio de rnedas en fdngulo recto, como se indica en 74,
dando una reduccidn de velocidad considerable, operando un
véstago de viivula 75 en el manguito 76 de la vAlvula de con-
trol.

Bl véstago de vAlvula 75 tiene dos rebajos 77 dia-
metralmente opuestos, que ss extisnden longitudinalmente, que
comunican en un extremo con un espacio anular 78 que asstd
siempre en comunicaciodn, por‘medio de un espaclo anular 79
¥ lumbreras del manguito de control 76, con el paso 50, Cuan-
do el manguito de cogtrol 76 es girado en sentido contrario
a las agujas del reloj (figuras &4 y 5) con relacidn al vés-
tago de vAlvula 75, los rebajos 77 estén en comunicacidn por
lumbreras 80 del manguito de control 76 con un paso 81 gue

conduce a la lumbrera 64. Cuando el mangwo de control es



1o -

20

25

girado an el sentido de las sgujas del reloj, los rebajos 77
comunican por lumbreras 82 del manguito con un paso 83 al
cual estf conectado sl paso 46. Ademds, el vastago de valvu-
la 75 tlene otro par de rebajos 85 diametralmente opuestos es-
paciados en 902 de los rebajos 77, que comunican con un es-
pPacio anular 86, en torno del véstago de la véivula, comuni-
cando el aspacio 86 sn todo momento, a través de un espacio
enular 87 y lumbreras del menguito de control, con el paso.
de escape 53. Por consigulente, el movimlento en sentido
contrario a las agujas del reloj (figuras 4 y 5) del mangul-
to de control interconecta tambidn el paso 46 con el paso de
escape 53 por medio de los rebajos 85 y las lumbreras 82, ¥y
el movimiento en el santidoc de las agujas del resloj conecta

la lumbrera 64 con sl paso de evacuaci6n155. La lumbrera 65

o5t4 conectada siempre al paso 48.

BEn pocas palabras, sl funcionamiento de este dis-
positivo medidﬁés como sigue:

Bl movimisnto de 1la estrangulacién en la direc-
cidn de apertura efectda un movimiento en sentido contrario
a las agujas del rslvj del manguito de control 76 por actuar
sobre una esplga excdntrica 89 fija con 2l manguito, ¥ por
este medio es hecho pasar flufdo a presibn del pasoc 50 a la
lumbrera de admisidn 64, haciendo girar de sste modo al pis-
t4n, en la forma conocida, en un nvimero de rev°lucionés Que
depende de la magnitud en la cual las lumbreras principales
del mangnito de control han sido abilertas, es decir, depen-
dlendo del movimiento angular del manguito de control. El

1fquido desplazado por el pistén 66, que depende del nimeroc
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de revoluciones del pistdn, sale de la lumbrera 65 y pasa por
el conducto 48 al paso de cambio basto del paso, 23, como conw-
secuencia de lo cual 2l paso es modificado en forma basta en
esencia de modo instentineco. El funcionamiento del pistén
66, sin embargo, impulsa. el Zrbol 73 y con ello el vastago
de vilvula 75, de modb gque se cierran las mencionadas lumbre-
ras, es declr, que el vistago de vdlvula 75 actfia con un mo-
vimiento seguido en forma conocida. ¥l flufdo hidrdulico ex-
pulsad o por sl movimiento del pistén 21 eon 1la dirqcéiGn de
cambio basta del paso sale por sl pasaje 46 y los rebajos
apropiados del vAstago de vdlvula 75 y lus lumbreras del men-
gulto da control 76 al paso ds avacuacidn 53.

Como sn el caso de la construceién ds la figura
1, cualaduler tendencia a que sl motor marche a una vslocidad
distinta de la constente, debido a inexactitudes en la alimen-
tacidn desde el dispositivo medidor, corre a cargo, en la for-
me usual, del macanismo de regulador 26.

Anflogaments, la apertura de 14 mariposa mis alld
de la gama de velocidad constante, es decir, para el despegus,
hace que la palanca 37 actlle sobre el muslle 59, para permi-
tir as{ que el motor funcions a mayor velocidad.

De una forns similar, el movimiento de la maripo-

'sa en la direccidn de clerre hace girar la palanca de control

76 en la dirsccidn de las agujas del reloj, colocando as{ 1=
tuberfa de presién 50 en comunicacidn con la tuberfa de pre-
sidn 46 por medio de los rebajos aproplados del vastago de
vélvula 75 vy de las lumbreras del manguito de control 76, mien-
tras qus, al propio‘tiempo, la otra extremidad del cilindro 20

- 11 -
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de camdio del paso se vacla por el paso 48, a través del dis-
positive de>m861016n, ¥ por sl pasoc 81 hacia el paso de escé—
pe 53 por medio de los rebajos apropiados del véstago de vil-
vula 75 y de las lumbreras dsl manguito de control 76. Si-
multéneamente, el pistdn 66 impulsa al Arbol 73 y al vastago
de vélvula 75 en la direcciln opussta 8 la primeramente des-
crita, para dar la necesaria sccidn de seguimiento.

Sin embargo, se sabe bien que una de las caracte-
risticas de una hélice es que se requiers una menor gama de
cambio de paso para unsa gama dada de movimiento de la mari-
posa a una velocidad slsvada indiceda con respecto al aire
gque a una velocidad indicada menor y, en consscuencia, es
deseable que se introduzca alguna modificacidn en el control
de las figuras 2 a 5, por la cuai la gama de cambio de paso
proporcionada Por los medios ¢ue actian directaments (Prin~
cipalmente los drganos 62 a 89) pueds variarse para acomodar-
se a diferentes velocldades sindicadas con respecto al aire.

Tal forma modificudu de control se indica en las
figuras 6 a 9, mostrando 1la figura 6 una disposici5n gue ha
de aplicarse @ la de la figura 2 y mostrando tambidn los me-
dlos operativos para la palanca 37 de control del regulador.
As! en el lado de la izquierda ds la figura 6 esti el paso de
essape 53 que se representa a la derecha de la figura 2, pe-
ro en la figura 6 este paso estf conectado ademls con los pa-
gos 90 y 91 pare alimentarlos con la presidn de aceits del mo-

tor.

La espiga excéntrica 89 y el manguito de control

76 aparecen en la figura 6, girando la palanca de control,desde

Inego, entarno de un eje fijo 93 reprssenta una palanca de control

- 12 -
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que opera en torno de un pivote filjo 94 y que estd conecta- ,
da con la estrangulacidn., La pulanca 93 estd srticulada tam-
bidn en 95 a un pivote 96 que, a su vez, estd articulado en
97 con la espiga excéntrica 89. El pivote 96 estd conecta-
do tambidn en 98 a un pivote 99 de la palanca 100 que es es-
tacionaria a cualguler velocidad indicada predeterminada. |

El brazo de palaﬁca 100 estéd fijado a un cuadran-
te dentado 101'que puede moverse sn torno de un eje fijo y
que engrana con dientes de cremallers de un &mbolo 102 fijo
a mn pistdn 103 gue trsbaja en un cilindro 104, estando el
émbolo cargado hucia la derscha por medio de un muelle 1l05.
El émbolo es solidario tambidn de una vélvula de manguito
106 que tiene tres lumbraeras y con la cual coopera una val-
vula 107 que tiene una conexidn de espiges y ranurs con una
palanca 108, Un diafragma 109, que puede ser poslcionado
en respuesta a la velocidad indicada con respecto al aire,
tiene tambidn una conexidn ds espiga y ranura en 110 con la
palanca 108. 112 es un dispositivo de'ajusfe pars la mage
nitud de un resorte de equilibrio 113, y 114 es un disposi-
tivo de ajuste pare la carga de este resorte.

115 representa la posicidn en vacfo de la palan-
ca des control 93 (es decir ds la meriposa), 116 y 117 las po-
siciones de "potencia mfnima y mfxima", respectivamente, so-
bre la gama de velocidad constente, yflla la posiciSn de emer-
gencia o ds despsgus. |

Cuando la meriposa es movida para desplazar la
palanca de control 93 més alié ds la poéicién de "potencia

mfAxima" hacia la posicidn de despesus, un vistago 120 de la

- 13 -
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pelanca de control 93 (omitida en las filguras 7 a 9) ée apli~
ca al extremo de una vilvula de &mbolo 121, que es oprimida
hacia abajo por un muelle 122 sublendo asf la vAlvula para
suministrar la presidn de aceite del motor desde el paso 90
por medio del espaclo anular 12% a la extremidad inferior del
cilindro 124, elevando asf{ el &mbolo y el véstago de 8mbolo
125 gque astf conectado mecfdnicamente con sl citado véstago.
61, ajustando asf el mecanismo de regulador 26 en una pro-
porcidn mfs ocleovada de velocidad. La extremidad superior del
cilindro 124 se vacfa a lo largo del pasaje 126 que estf co-
nectado con la admisidn de la bomba principal del motor (no
representada), es decir, con el barrido. -

Cuando la mariposa es movida para devolver la pa-
lanca de control 93 a la gama'normal de potendia de funcio-
namiento {entre 116 y 117), el resorts 123 devuelve la vél-
vula, ¥y la extremidad inferior dél cilindro 124 es conascta-
da entonces para el barrido por el paso 1l27. |

Durante el movimiento de la estrangulacidm, a
cualquier velocidad indicada dada con respecto al airs, sl
movimiento es transferido desde la paianca de control 93'a
la espiga excéntrica 89 por medio del pivote 96 que se mue-
ve en arco en torno del centro®del puito de pivotamiento fi~
jo 99 (siendo este #ltimo fijo como luego se describe, para
cualquier velocidad indicada dada con respecto al aire].

La figura 6 muestra la palanca de control 93 y las partss
asociadas en las posiciones qus ocupan para "Potencie mini-'
ma" al nivel del mar. La figura 9 musestra las partes corres-

pondientes en la posicidn que ocupan al nivel del mar para

- 14 -
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*potencia mixima". t 9 82 9 1

A velocidades indicadas crecientes con respecto
al aire, una conexidn 129 hacia un tubo'de pitot {no repre-
sentado}, dispuesta de modo que estd sometida g le alevada
presidn de aire debida a la velocidad de avance del avidn,
transfiers esta presidn a un lado del diafragga 109 cuyo la-
do opuesto estd a la presidn atmosfdrica, ds modo que la di-
ferencia de presidn mueve la palanca 108 en sentido contrario
al de las agujas del reloj, desplazando asf la vllvula 107
hacia la derecha, y la extremidad de la derscha 130 dsl ci-
lindro 104 es8 conectada entonces bor el paso 131 y el espacio
gnular 132 en torno de la vilvule 107 con’lus lumbreras 133,
con lo cual la extremidad de la derecha del cilindro 130 es

puesta al barrido, permltiendo que el dmbolo 102 se mueva ha-

‘cla la derscha bajo la accidn del muelle 105, para girar asi

el brazo de palasnca 100 en el sentido de las agujas del relo],
reajustando de este modo el mencionado punto de pivotamiento
99. La figura 7 muestra las partes para "potencia minima® a
velocidad indicada mfxima con respecto al'aire, ¥y la figu;a
8 muestra las partes para "potencia méxima" a velocidad méxi-
ma indicada con respscto ai airae, |
El movimiento hacia la derecha de la vélvula de
manguito 106 clerra las lumbreras 133 con unsa accibn de segui-
miento, oreando as{ un blogueo hidréulico para el émbolo 103,
mientras obtiene este welocidad indicada con respecto al airs.
Cusndo la velocidad con respecto al alre disminu-
ve, el movimiento hacia la izqulierda del‘diafragma retira la

vélvula 107 hacia la izquierde, conectando asf{ la presidn del
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baso 91 con el paso 131 a travds de las lumbreras 135 y 136
vy el espacio anular 132, con lo cual el gmbolo 103 es movido
haclia 1la izguierda hasta que la accidn de seguimiento del man-
gulto de vilvula 106 cierra de mievo las lumbreras.
. Se observarf con ello, considerando las figﬁras
6 ¥.9, que a una velocidad indicada baja predeterminada con
respecto al aire (por ejemplo, velocldad de aproximacidn) el
manguito 76 es girado casi en un fngulo recto cuando se cam~
bia de potencia "minime" a "mixima" o viceversa, y de las fi-
guras 7 y 8 se veri que, cuando se cambia de potencia "mfni-
ma® a "mfxima" o viceversa, a velocidad mixima indicada con
respecto al aire, tiene lugar un movimiento angular muchfsi-
1m0 menor del mangulto 76 -~ es decir, un movimiento de solo
unos 25¢ o asf. -

Bsta solicitud, q¢ue corresponde gla presentada
on Gran Bretafia » el 7 de Julio de 1950, bajo el Nimero
16997/50, se acoge a los beneficios del artfeculo 51 del vi-
gente Bstatuto Ley sobre Propiedad Industrial.

- —— -

Los puntos de invencidn propia y nuevs que se pre-
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sentan para que sSe&én objeto de estu Patente de Invencidn en
ESpéﬁa, son los sigulentes:

12, Un motor de turbina de gas para acclonamien-
to de hdlice destinado & un avidn, que tiene un mecanismo de
cambio del paso conectado con pasajes para paso basto y pe-
so fino al cual se suminictra selectivamente flufdo de fun-
cionamiento a presifn a travéds de un#véﬁﬁﬂa movible por un
mecanismoAde regulador, caracterizado porque el movimiento
de la estrangulacidn acciona medlos adicionales gue.suminis-

tran selectivamente flufdo a presidn directamente a los pa-

 sajes de paso basto y paso fino de tal modo qué la hélice

absorberd con mucha rapidez el camblo en la potenéia desarro-
llada por el motor (resultante del movimiento de la estran-
gulucién) mientras se mantiene la velocidad del motor & un
valor predeterminado constante, al cual es siempre mantenidob
por el mecanismo de'regulador para cualguier ajuste de la
estrangulacidn dentro de la gams normal de potencia ds fun-
cionamiento del motor.
2%, Un motor segin se reivindica en el punto
12,, caracterizado por que dichos medios adicionsles inclu-
yen un cilindro con un pistdn en 81, una vAlvula para contro-
lar selectivamente la conexidn del pasaje de paso finmo y la
conexidn de una extremidad operativa del cilindro con una
fuente de prasibn de fiufdo, una conexidn entre la otra ex-
tremidad operatliva del cilindro y el pasaje de pase beasto, ¥
una conexidn mecdnica entre la estrangulacidn, la vdlvula
¥y el pistdn, de tal modo que la vllvule serd movida desde su

posicidn neutra, al moverse la estrangulacidn mientras el ple-
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ton est4 bloqueado hidrdulicamente aplicar;do una diferencia
de presidn al pistdn para moverlo y hacer que la valvula "si-
ga" hasta que estéd de nuevo en la posicldn neutrs. )

32, Un motor segin se reivindica en el punto 1f.,
caracterizado por que dichos medios adicionales inclﬁyen uné
forma coﬁocida de dispositivo medidor que tienme.un cilindro
¥ un pistdn de deslizamiento y rodadura en 81, una vilvula
con partes relativamente giratorias para controlar de modo
selectivo la conexidn de una extremidad operativa del cilin-
dro, ¥ la conexidn del pasaje de paso fino, con una fuente
de presidn de flufdo, una conexién entreiﬁlﬂi&eXUEmwad_opera—
tiva del cilindro y 2l pasaje de pasoc basto, una conexidn me-
cfinica entre una de las partes de vilvula y el pistén, y una
conexidn meclnica entre laparte otra de la vidlvula y la es-
trangulacidn, de tal modo que, cuando la parte de vilvula co-
nectada con la estrangulaciln es movida desde la posiciﬁn neu-
tra, el pistdn serd operado por la diferencia de presidn so- .
bre 81 para afectuar un movimiento de "seguimiento" de la par-
te de vélvula conectada con el pistédn ﬁara devolvei la valvu-
la a su posicidn neutra.

48, Un motor segfin se reivindica en los puntos
2e, & 32,, caracterizado por un medio que responde & la velo~
cidad indicada con respecto 8l airs incorpdhdo en la conexién
de la estrangulacidn con dicha vilvula o parte de vélvula co-
nectada con la estrangulacidn de tal modo gue, para un movi-
miento dado de la estrangulacidn, se efectfie un menor cambio
de paso a una velocldad indlicada elevada con respecto al aire

que & una velocidad indicada inferior con respecto al aire.

- 18 -
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5%, Un motor segfin se reivindica en el puﬁto 40
caracterizado por una palanca de control operada por la es-
trangulacidn conectada en forma articulada con un pivdte, por
el movimientollel cual dicha vélvule o parte de.viivula coneo~
tada con la estrangulaci®n pusde ser movida mediante _una,ba~v
rra articuleda, estando articulado el pivote a otro pivote
que puede ser Dosicionado'éegﬁn la velocidad indiocada con iéﬂ-
pecto al aire, , ‘

68, Un motor ds turbina de gas para la impulsidn
de une hélice en aviones. |

Tal y como se ha desorito en la Memoria que ante»

cede, ilustrado en los dibujos que se acdmpaﬁanry rara loa fi-

nes gue se han espeecificado..

Bsta Memoria consta de diez ymete hojas esori-

tas a miquina por una sola cara.
uadrid 1 2JUN.1981
. P. A,

de Elze
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