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por "PROCEDIMIENTO, CON SU INSTALACIUN COERESPONDIENTE, PARA ACONDI-
CIONAMIENTO DE ATRE Y VENIILACIDN, MAS EY PARTICULAR DESTINADO AT
BVPLEO SOBRE VEHICULOS”, a favof de Don Jean Roger CHABAUD, de na-—
cionalidad ﬁrancésa, residénte en COURBEVOIE (Seine), 151 bis, rue

Je¢ Be Oharcot.— Franciea.

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invenciln se refiere a un procedimiento, con su ins:
talacién correspondiente, para acondicionaniento de aire y ventila-
cibn, mas en particular destinado &l empleo sobre venfculos, sean
estos terrestres (auﬁooares, antobuses, autombviles, coches sanita~
rios, etc.), ferroviarios} aviones, etoe

Este procedimiento es principelmente notauvle porgue consiate en
hacer oircular el aire por medio de un aparato centrifugo, y en de-
sempolvarlo entes de enviarlo. &l interior del vehfculo.

El acondicionamiento del aire, por ejemplo el reoaiantaao, no
tiene lugar siné después de privarlo de polvo, lo que evita, por u-
na parte, en e; recalentador y en el ventilador su engrasado o su-

ciecaad y, por otra perte, eVita el envio de polvo al interior del
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La invencidn abarca iguslmente una instalecién para le realiza-—
cién de este procedimiento y destinada a ser montada sobre vehiculos

Esta instelacifén es principslmente notable porque consta de un
grupo centrifugo destinado a hacer clroular el aire y de un filtro
de desempolvado dispuesto delante de este grupo y atravesaio por el
aire antes de su penetracién en dicho grupo. '

Segin la invencién, el grupo dentrifugo es accionado, preferible
mente, directamente por el arbol de tranesmisién del venfculo, por e-
jemplo, por medio de un conj.u.nto de pifiones y de cadenas de transmi-
gién.

Segin une careo terf{stica de la invencién, un _recalentador‘ de un
tipo cualquiers funcionando por ejemplo por medio de los gases de es
cape, estd situado mas alléd del grupo centrffugo con el cual estd co
nectado por une +tuberfas que puede, por ejenplo, ser flexible.

Unea llave de paso estd situada entre el recalentador y el grupo
oentr{fugo permitiendo, en el caso de ventilacién, evitar el paso
del aire al recalentador. |

Para la me jor comprensién del invento vamos a describir, & tf{tu-
lo de ejemplo, né limitativo, una caso de resl izacién, valiéndonos
de las figuras de lag trés léminas adjuntas, y poniendo aderﬁés de
manifiesto otras caracter{sticas de la invencién. En ellas:

La fig. 12 muestra, viste en elevacién, una instalacién conforme
al invento, montada sobre un autopds,

La fig. 2% es une vista de aiona instelacibn por devajo, y

Las figuras 38 y 48 son detalles de una llave de paso gue permiw-
te a voluntad enviar el vehfoulo el aire caliente o frfo.

Seglin el ejemplo, cuys realizecién se representa en las figuras
18 y 22, el 4rbol de transmisién 1 del vehiculo asciona, por ejemplo

mediante pifiones 2 y 3 y wna cadena i} a un grupo centri:tugo g'apia
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rante del aire exterior. Este alre llege, preferivlemente, por un
£11tro humectador 6 y un filtro desempolvador 7. El grupo centr{fu-
g0 renueva el aire purificado y eventualmen te humedecido a través de
una tuberfa 8 en un recalentador 2;de un tipo cualquiera funcionando
por medio devlos gases de escape del motor, 0 electricamente o de
cualguier otra mnera apropiada. Los geses recalentados se escapan
por la tuberfa 10 y son distribuidos por tuberfas 11 y 12 en el vehi.
culo.

En cum to a los gases de esoabPe, atraviesan el tubo de escape 13
ligado al recelentador 9.

El conjunto del dispositivo estd fijado al chassis del vehficulo
por collarines y soportes apropiados de un tipo conocido cudl quieras

Segin wna variante, el disposi tivo humeotador 6 puede estar si-
tuado entre el tubo 8 y el tubo de distribucibén del alre acondiciona-
do 10, como se muestra en 6” en linea de puntos. En este caso, una
llave 14 permite poner en cortocircuito el dispositivo de caldeo J
cuando se deseg utilizar solo aire fresco y no hacer funcionar el a-
erato pera la ventilacidn de vehfoulos.

Las figuras 3% y 42 muestran un detalle representando una‘disposi
oién de una llave de peso. Se encuentran en la figura el dispositivo
de humectacidn 6, €l filtro de desempolvado 7, el grupo centrf{fugo 5
y el recalentador 9. Una llave de paso 15 permite enviarlel aire que
llega del grupo centrffugo 5 al recelentador 3 (fig. 3%) o directamer
te a la tuberfe de distribucién de aire 10 (fig. 4%).

El funcionamiento de la instalacibn es extremademente sencillo.
El grupo oentrifugo 5, que puede comprender por ejemplo un ventiladox
ouélquiera, es accionado por el &rbol dektransmisién 1 mediante el
mando gp}fi, Aspira el aire a través del £iltro de desempolvado Ty de
un tipo cualquiera, por ejemplo &l aceite o similar. Segin la varian-

te representade en trazos miktos soore las figuras 12 y 28, este alre
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Pasa seguidamente por el tuvo 8,que pucde ser flexible, al rece-
ientador 9 desde donde se dirige hacie las conducciones de las bocas
de calor 1l y 12, y de ehf pasa a las porpias bocas (né representada

Bsta circulacidn tiene lugar en el caso en que el éire deva ser
recalentado.

En vereno y en peises cél idos, este recalentami'ento dene ser re-
emplazado por un enfriamiento. ‘

En este caso, es suficiente meniobrar, sea la llave 14 (figuras
18 y 28), sea la de paso 15 pars evitar el paso del aire por el reoca
lentedor 9. Bl aire atraviesa entonces el humectedor 6, el desempol-
vador J y es directamente enviado a las conducciones lly 12.

Como la humectacidén del aire no és, suma total, esencial ms que
para el- caso de la ventilacién o del enfriamiento, el humeotador o
puede estar situado después del grupo centrifugo 5, segin muestra en
6’las figuras 1% y 2¢,

Por otra parte, la distrioucién de aire caliente esté provisia
de una caja de vélvula 16 de reglaje permitiendo hecer entrar el ai-
re acondicionado en el vehfculo o tampién hacer salir el aire del
vehfculo por medio de una rosete 17 mandada Por una varilla 18. La
temperatura en el interior del vehioulo puede pués ser regulada s
voluntad.

El invento, dentro de su esenciel idad, puede ser objeto de va-
rien tes dg%alle gque asimismo quedardn pmtegidas, y&€ que, como ante;
hemos alcho, el caso desorito solamente hé sido un ejemplo sin caraoc.

ter limitativo.
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Descrito el opjeto de la invencidn, lo que se declara como né
practicado ni puesto eu ejecucidn en Espafia, comprende las siguien~
tes reivindicaciones:

1.~ Procedimiento, con su instalacién correspondiente, pare a-
condiciohamiento de aire y ventilaoién, mes en particular destinado
al empleo sobre veniculos, tales como autocares, autombviles, auto—
buses, etcs, oaracterizado porque, consiste en hacer\ciroular el aji~-
re por medio de un aparato centrifugo, y en aesempolvarlo antes de
su envio al interior del vehfculo.

2.~ Procedimiento, segin se reivindica en la 1, caracterizago .
porque, se celienta el aire despnés de haber sido privado de polvo.

3= Procedimiento, ségﬁn se reivindica en las 1 y 2, carecteri-

zado porque, en el caso de ventilacibn sin calentamiento, se humec-

ta el aire antes de su entrada en el vehioulo.

4.~ Procedimiento, segin se reivindica en la 1, caracterizado
porgue, la instalacifn realizasdora del mismo consta de un grupo® Oen-—
tr{fugo destinado a hacer cireular ¢l aire y de un £iltro de desem—
polvado dispuesto delante de este grupo y atravesado por el aire an-
tes de su penetracién en dicho grupo.

5.,= Procedimiento, segin se reiﬁindioa an‘la 4, carecterizado
porque, gl grupo centrifugo es directamente accionado por el &rvol
de transmisibn del vehfoulo pare la bomba o andlogo.

6+~ Proceaimiento, segin se reivindica en les 4 y 5, carac teri-
zado porque, un ocelentador de un tipo oualquiera, funcionando, por
ejempld, por medio de los gases del escape, esté situado més allé
del grupo centrifugo al que esta ligado por una tuberfa que puede,
por ejemplo, ser flexinle. m

7+~ Procedimiento, sz2gin se reivindica en las 4 a 6, caracteri-
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.zado porque, el oalentador est4 ligado por conducciones de distribu-
0ién = boocas de aire dispuestas en el interior del venfculoe

8.~ Procedimiento, segin las reivindiceciones 4 a 7, caracteri-
zado porque, un dispositivo para humectacién del alre estéd dispuesto
delente del f£iltro de desempolvado. | '

9+~ Procedimiento, segln las reivindicaciones 4 a 8, caracteri-
zado porque, una llave de paso estd situmda entre el calentador y el
grupo centr{fugo permitiendo, en el caso della ventilaeién, evitar
el paso del alre 21 calentador.

10.~ Procedimiento, segin las reivindicaciones 4 a 9, ceracteri-~
zado porque, en el oaso de le ventilaoidh, el dispositivo humectador
puede estar situado mas alié del grupo centrifugo.

11.--' Procedimiento, segin las reivindicaciones 4 a 10, ocarsacteri
zado porque, uﬁ dispositivo de reglaje permite abrir o 6errar una sa
lida de aire aprOpi.ada Previs ta en el vehiouloe

12.= Proo.edimiento., con su instalaoidn correspondiente, para a=
condictonamiento de aire y ventilacién, mis en partioular destinado
al empleo sobre vehfoulos.

Seglin se desorive y reivindics en la presente memoria que consta
de sels hojas foliadas y mecanbgrafia.das por una sole cara y ds trés
lénminas dé dibujose | |

Madrid, & once de Junio de mil novecientos cincuante y uno.

Jean Roger CHABAUD.
Pele
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Madrlid, & 11 de Junic de 131,
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