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PATENTE DE INVENCION

qua por 20 añ o s, para España y su s P osesio n es, sa  s o l ic i t a  

a favor de la  firma FIAT SO JUTA PER&ZI0NI, da n so io n a li-  

áad i t a l i a n a ,  dom iciliada en 300 ,Corso IV Novambra, TORINO 

( I t a l i a )  y da B&LDWIN PHILIP SIDNEY, da nacion alidad  ame­

r ic a n a , dom iciliado en 1 , Via P a la s t r o , FI33NZ3( I t a l i a ) ,  

por: "'SISTEMí Y DISPOSITIVO PABA La. TRANSMISION Y .̂UJBNTO 

DE LA PRESION, ESPECIALMENTE APROPIADO PAR  ̂ LOS FRENOS 

mDm.ULICOS" . -

-o-o-0 **o-o-

Son conocidos d is t in to s  d isp o s it iv o s  y sistem as que 

sirvan  para la  m u ltip licac ió n  da la  presión  y que sa  em­

plea an a sp e o ia l en lo s  fren os h id rá u lic o s , oon e l  fin  

de aumentar la  presión  e je rc ita d a  sobra loa tambores da 

l a s  z a p a t i l l a s  da lo s  fren os en e l  in sta n te  qu.a e s to s  sa  

han a p lic ad o s a suB correspondientes d iso o s . E stos d isp o ­

s i t iv o s  m u ltip licad ores da presión se  componen por regla 

genera 1 de c il in d ro s  p ro v isto s  da dos ámbolos de d is t in ta  

seoo ión , u tiliz á n d o se  e l  menor durante la  oarrara  da a p l i -
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oaoión, m ientras que a l  mayor entra aR aoolón en e l  in s ­

tante en e l  que la  presión  h id ráu lica  ha superado un de­

terminado v a lo r . E l s o l ic i t a n t e  ha re a liz a d o  precedente­

mente d isp o s it iv o s  m u ltip licad ores de presión  (paten te 

n r . 399.888 y 410.303 ) que se  dispone en lo s  c il in d ro s  

de l a s  ru ed as, obteniéndose la  m u ltip licac ió n  de la  pre­

sión  por un procedim iento nuevo por e l  cual se  aprovecha 

la  componente oomforme a l  e je  d e l c i l in d r o  da la  re su ltan ­

te de la  presión  h id ráu lica  sobre la  su p e r f ic ie  in te m a  de 

un ouarpo deformable de forma adeuoada.

E l ob jeto  de la  presen te  paten te  es un d isp o s it iv o  

llamado " c i l in d r o  a u x ilia n "  que se  puede emplear en lo s  

frenos h id ráu lico s de cu alqu ier t ip o , obteniéndose por re­

su ltad o  un aumento de la  presión  que acciona sobre l a s  za­

p a t i l l a s  de lo s  fren o s, susodioho d is p o s it iv o ,  a p esar de 

e s t a r  montado en lo s  c il in d ro s  de l a s  ruedas, puede se r  

d isp u esto  en ou alqu ier punto d e l c iro u ito  h id ráu lio o .

Las v en ta jas que o freoe e l  d isp o s it iv o  o b je to  de la  

presente patenta comparadas con l a s  de lo s  ap ara to s has­

ta hoy conocidos son l a s  s ig u ie n te s :

1 )  . -  Se n ecesita  un Bolo m u ltip licad o r  de p re sió n , mientras 

que se  ampleóen lo s  d isp o s it iv o s  precedentes un m u lt ip li­

cador para cada una de l a s  ruedas.

2 )  . -  Grandes fa o illd a d e s  para e l  examen d e l d isp o s it iv o  en 

cu e stió n , pudlando se r  oolocado en ou alqu ier punto d e l 

vahfoulo.

3 )  . -  Eliminaotón oompleta d e l recalentam iento causado por 

a l  rozamiento y la  fr lo o ió n  d e l fren ado , pudiéndose co lo ­

c a r  e l  d isp o s it iv o  en cuestión  también d istan c iad o  d el 

fren o .

En lo s  p á rra fo s su o asiv o s se  d e sc r ib irá  a l  d is p o s i­

tiv o  ob je to  de la  presente paten te a mano de lo s  d ib u jo s 

anexos en lo s  ouales representa la  F ig . 1 e l  esquema d e l
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montaje 3e susodicho d is p o s i t iv o ,  la  f l g .  2 un primar s i s ­

tema de la  construcción  del d isp o s it iv o  y la  f l g .  3 una 

varian te  en la  re a liz a c ió n  a n te r io r .

En la  f l g .  1 e l  d isp o s it iv o  m u ltip licad o r  de presión 

señalado con una R e s tá  d isp u e sto  en un c ir c u ito  de lo s  

frenos en tre e l c il in d ro  de mandoTlos o ilin d ro a  de l a s  

ruedas.
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ER la  F ig . 2 e l  o ilin d ro  a u x i l i a r  1 e s tá  compuesto 

de dos p arta s  que tienen d is t in to  diám etro. E l p istón  com­

puesto e s tá  formado por l a s  dos p a rte s  2 y 3 de d is t in to  

diám etro teniendo la  primera p arte  2 un diámetro que es 

ig u a l a l  diámetro mayor d e l o ilin d ro  compuesto y la  segun­

da p a rte  3 oon un diámetro que es ig u a l a l  diám etro menor 

de mencionado o il in d r o . Para asegu rar  e l  o le r re  hermétioo 

entre la  cámara D y la  cámara H se  d ispone sobre e l  o i l in ­

dro compuesto en una hendedura una guam ioión  4 de tipo  oo- 

nooldo, teniendo la  su p e r f ic ie  extem a solamente un oontao- 

to p a rc ia l  oon la  su p e r f ic ie  in terna d el o il in d ro .

Los dos elementos 2 y 3 d e l p istón  compuesto están  

ta lad rad os en direoolón d e l  e je .  En e l  extremo del o r i f i c io  

d e l elemento 2 opuesto a i  elemento 3 * se  encuentra 1 a guar­

nición  5 sosten ida por e l  elemento 6 ta ladrado  en direooión 

del e je  y a o tm illa d o  a la  p a rte  p o s te r io r  d el elemento 2 

d e l p is tó n . En la  p arte  a n te r io r  d e l elemento 3 se  apoya 

la  guam ioión  7 , teniendo la  su p e r f ic ie  in terna un oontao- 

to p a ro ia l  oon la  su p e r f ic ie  externa d e l c i l in d r o ,  y la  par­

te opuesta a e sta  que se  apoya contra la  auperf io ie  a n te r io r  

del elemento 3 d e l p istón  compuesto con una e sc u d illa  de 

tope 8. un re so rte  en e sp ir a l  fu e r te  9 que normalmente e s­

tá comprimido se  encuentra en e l  in te r io r  d e l c il in d ro  en­

tre  la  pared a n t e r i o r a s -  y la  e sc u d illa  de tope S. En la  

p arte  p o s te r io r  d a l c il in d r o  compuesto se  oolooa un a n i l lo  

d istan o iad o r 11 , formado por un a n i l lo  m etálioo cuyo d iá ­

metro externo es ig u a l a l  diámetro mayor d e l c i l in d r o ; man-
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clonado a n i l lo  m etálico  a s ta  p ro v isto  de o r i f i c io s  rad ia -  

le a  13 . E l c il in d ro  e stá  cerrado por un tapón m etálioo  13 , 

taladrado  en direooiÓn d el a j a ,  con la  in te rp o sic ió n  de la  

guarnición 14.

El re so rte  en e sp ir a l  9 , normalmente comprimido, man 

tien e  la  parte p o s te r io r  d e l o ilin d ro  compuesto en contao- 

to con e l  a n i l lo  d istan o iad o r 11 e l  oual se  pone en eontao 

to oon e l  tapón m etálico  13 a causa d e l empuje e je rc ita d o  

por e l  mismo m uelle.

En e l  in te r io r  del p istón  compuesto y d e l tapón de 

c ie r r e  e s tá  d isp u esta  una válvu la de tip o  conocido y per­

fectam ente análoga a l a  d e so r ita  por e l mismo s o l ic i t a n te  

en su  paten te  n r . 410.303. Susodloba válvula su b sta n o ia l-  

mente e s tá  compuesta de dos elementos en forma de copa 15 

y 16 , so sten id o s en contacto por la  v a r i l l a  d is ta n a ia t r iz  

17. En la  cavidad de mencionados elementos hay oolooados 

dos m uelles 18 y 19 normalmente bajo  tensión cuyos segun­

dos extremos se  apoyan centra lo s  d isco s  de o en tras te  30 y 

2 1 , lim itán dose e l  desplazam iento de e s to s  por medio de 

dos d isp o s it iv o s  de detención 23 y 23 montados en ranuras 

elaboradas en la  cavidad in te m a  d e l elemento 3 de diáme­

tro  pequeño del c il in d ro  compuesto.

El elemento 16 e s tá  p ro v isto  de o r i f i c io s  r a d ia le s  

16a y e l  elemento 15 e s tá  p ro v isto  de o r i f io io s  ra d ia le s  

-15a- que terminan en una cavidad a x i l - l5 b - .  E l a n i l lo  34 , 

cuya su p e r f ic ie  in terna tien e solam ente un contacto par­

d a l  oon la  su p e r f ic ie  externa d e l e&emento 1 5 , e s t á  some­

tido  constantemente a presión  por medio del re so r te  36 y 

la  e so u d illa  26 , asegurándose de e s te  modo e l  c ie r r e  d e l 

f lu id o .

E l re so r te  18 de l a  v á lv u la , más robusto que e l  mue­

l l e  19 , mantiene la  v á lv u la , en condiciones norm ales, en 

la  p o slsió n  como la  muestra la  F ig . 2 ,  en la  oual l a  v á l-

Í 9 8 2  í 5
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vola no in te rcep ta  a l  paso d a l f lu id o  da l a  oámara D a la  

oámara C. Bn e l  in sta n te  an a l  c u a l crece  la  presión  an la  

oamara c se  d esv ia  la  v á lv u la , a oansa da la  acción  da la  

Presión sobra a l  elemento 1 6 , hacia la  dereoha, poniendo 

a l  borda -16b- an oontacto  con la  guarnición 5, por lo  cnal 

sa  impida a l  paso d a l f lu id o  da la  cámara C a l a  cámara D, 

permitiendo sin  embargo e l  paso d a l f lu id o  da la  cámara D 
a l a  cámara 0 .

A l empezar la  operación d a l frenado corre  a l  flu id o  

bajo  presión d al c il in d ro  m aestro a trav és d a l o r i f i c io  53 

an la  cámara D hacia a l  elemento m u ltip licad o r de p resió n . 

De e s ta  oámara D sigua la  c o rr ie n te  d a l f lu id o  a trav és de 

lo s  o r i f io ío a  r a d ia le s  -1 5 a- , l a  oavidad a x i l- 1 5 b - , a l  o r i­

f i c io  27 la  oavidad 2 8 , lo s  o rE flo io s  r a d ia le s  -1 6 a- , l a  c a ­

vidad in te m a d e l elemento 16 y a l  o r i f i c io  - 2 ia - ,  a la  o á­

mara 0 y da a s ta  pasa a trav és d a l o r i f i c io  13 y lo s  tubos 

de unión, no ilu s tr a d o s  en la  p resan te  F i g . ,  a lo s  c ilin d ro s  

de l a s  ruedas. En susodicha fa s e  in io ia l  durante la  cu al 

sa  ponen l a s  z a p a t i l l a s  da lo s  fren os en oontacto oon lo s  

tambores aotóa la  presión  d a l  flu id o  an la  cámara C sobre 

a l  elemento 16 de la  válvu la y , venciendo la  aooión an ta­

gon ista  del m uelle 18, empuja dioho elemento hacia la  de­

recha y pone a l  borda -16b- en oontacto con la  guam ioión  

6. De a s ta  modo se  impide e l  f lu jo  de. reta-n o  d e l flu id o

135

140

de la  oámara 0 a la  oámara D, perm itiéndose e l  paso d a l 
flu id o  en sen tido  in verso .

E l re so r te  8 as oaloulado da t a l  manara, que no su fra  

deformaciones durante la  fa se  de ap lic ac ió n  de l a s  z a p a t i­

l l a s  de lo s  fren os a oausa da la  presión  ej<*roitada por e l  

f lu id o  sobra la  pared p o ste r io r  d e l elemento 2 d el o l l in -  

dro compuesto.cuando l a s  z a p a t i l l a s  de loa  fren os están

en oontaoto oon lo s  tambores, en tono as se  impide la  en tra­

da d a l f lu id o  en C. Se pueda h ab lar de e s ta  modo da dos 

o iro u ito s  h id ráu lico s  completamente sep arad os; uno, e l
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o iro u ito  p iin o ip a l c o n stitu id o  d el d l in d r o  m aestro y da 

la  o amara D, y a l  o tro , a l  o iro u ito  secu n dario , ooneti t o l ­

do da la  oámara C ooída a con lo a  o illo d ro a  da la a  ruedaB.

La presión  h id ráu lica  aoolona astátloam aota  an a l  sen tid o  

qua nohay más daaplazam iaoto da f lu id o ,  a l  aa praaoioda 

da lo a  pequeños desplazam ientos dabidoa a la  deformación 

da lo a  alamantoa dal o lro o lto  b a jo  la  acción da la  p resión .

La presión d e l o lro o lto  p rin orp al aoolooa sobra la  

oabaza grande d a l platón oompuesto, la  re su lta n te  da e sta  

presión  es transm itida rígidam ente por a l  p istón  compuesto, 

y viene contrabalanceada por la  prealón que e je rc e  e l  f l u i ­

do contenido en la  oámara 0 sobre la  cabeza pequeña del pia)- 

tón compuesto. De e sta  manera a a aumenta la  presión  e sp e c í­

f ic a  que e x is te  en e l  c ir c u ito  secundarlo sobre la  prealón 

a sp e o íflo a  que hay an e l  o iro u ito  prim arlo de t a l  manera, 

que aumenta la  preaión ú t i l  que e jercen  l a s  z a p a t i l la s  de 

lo a  fren os sobre lo a  tamborea.

Al ce sa r  la  presión  .lev an te  e l  muelle 1 8 , que ae apo­

ya sobre e l  elemento corred izo  1 6 , por medio de la  v a r lU a  

17 e l  borde -16b- del elemento 16 de la  guarnición  5, po­

niendo de e sta  manera nuevamente en comunicación la  oámara 

C con la  oámara D, perm itiendo de e s ta  manera la  entrada 

a l  f lu id o  del c ir c u ito  aeoundario en e l  c ir c u ito  prim ario .

Da lo  susodicho re su lta  obvio que e l  o ilin d ro  a u x ilia  

1 s irv e  a l  p r in c ip io  de Aa operación del frenado puramente 

como paso para e l  o iro u ito  prim ario  y e l  o iro u ito  secunda­

r io .  s i  se  in cluye en e l  c ir c u ito  para e l frenado un c i l i n ­

dro a u x i l ia r  no ae n ecesita  substanoialm ente mayor d e sp la ­

zamiento de liq u id o  para poner en oontaoto la a  z a p a t i l l a s  

de lo s  frenos oon lo a  r e la t iv o s  tamborea, que en lo a  d is ­

p o s it iv o s  sin  o ilin d ro s  a u x i l i a r e s .

Se ve ademáa que e l  diám etro mayor d e l c il in d ro  au­

x i l i a r  puede s e r  notablemente mayor que e l  diám etro d e l o i-

-  6 -
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lin d ro  da l a s  ru ad as, sin  que In fluya a s t a  haoho an la  oan- 

tldad  d el l iq u id o  n ecesario  para poner an contacto l a s  

z a p a t i l l a s  de lo s  fren os oon lo s  tamboras.

La f a s a  da frenado oon a l t a  presión  sa  re a liz a  s in  

desplazam iento da f lu id o , a d e o ir , solamente con a l  d e sp la ­

zamiento da flu id o  que as n ece sa rio  para haoer fre n te  a la s  

^^foi*tH8Glones que su fra  a l  s i s  tama de lo s  fren os y lo s  co­

rrespondientes oon dúo tos debido a la  a l t a  presión .

BL p istón  compuesto puede d e sp la z a rse  en e l  o l l ln -  

d ro , con e l  f in  de r e s i s t i r  a e s t a  desplazam iento da f l u i ­

do, g ra c ia s  a la  oamara H la  cu a l e s tá  en comunicación 

oon la  atm ósfera a través d a l o r i f i c io  45. i,a experiencia 

ha demostrado que se  n ao aslta  para a sta  operaoión una can­

tidad  de flu id o  muy red u cid a, no influyendo senoiblementa 
en la  ca rre ra  d a l pedal d el fren o .

El d isp o s it iv o  an tario im ante d e sc r ito  permite e l  pa­

so de l a  baja  presión a la  a l t a  presión  sin  que haya un 

s a l t o  im provisó de la  p re sió n , lo  que garan tiza  su a p lic a ­

ción ventajoaa an lo s  frenos h id rá u lic o s .

La F ig . 3 ensaña una varian te  an la  construcción dal 

c il in d ro  m u ltip licad or da presión  en e l oual e s tá  con stitu í 

do *1  elemento m u ltip licad or de presión  da una cámara de­

forma b le  de tip o  conocido#, constru ida da t a l  manera que 

la  re su ltan te  da la  presión  e je rc ita d a  normalmente sobre lt 

su p e r f ic ie  l a t e r a l  de la  misma cámara tien e una componente

p a ra le la  a l  a ja  d el o llln d ro . con SO sa  ind ioa un c il in d ro  

de diám etro constante cerrado an una extremidad por un 

tabique -50a- y an a l  extremo opuesto por un tapón m atá ll-

oo 51, teniendo in terp u esto  la  guam ioión  58. g l  o illn d ro  

50 se  oomunloa con e l  c il in d ro  m aestro a trav és d a l o r i f i ­

c io  63 y con lo s  c il in d ro s  de l a s  ruedas a través d el o r i­

f i c io  54. En a l  in te r io r  d e l c il in d ro  m aestro e s t á  dlspuas*- 

to  e l  p istón  compuesto 55 p ro v isto  da una cavidad a x i l .  &1 

p istón  compuesto e s tá  f i ja d o  en su  parte  p o s te r io r  un a le -
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danto en forma de oopa 66 oontra a l  o mal aa apoya a l  ex tre-  

mo d e l a l  amanto dafoim abla compuesto d e l r a a o r t a d e  b a l le s ­

ta 87 que rodea la  su p e r f ic ie  ex tem a da una oámara 88 da 

m ateria l e l á s t io o ,  teniendo doblada su oónoavidad baoia a l  

a ja  dal c i l in d r o . E l extremo a n te r io r  d a l p istón  compuesto 

tien e la  forma da una oopa y a lo ja  un robusto re so r te  en 

e sp ir a l  9 constantemente comprimido, ouyo segundo extraño 

sa  apoya oontra la  parad a n te r io r  -80a- d al c i l in d r o . El 

c ie r r e  en tra la  cámara D y la  p arta  a n te r io r  del c ilin d ro  

asegura la  guarnición 60 , d isp u esta  an una ranura d a l p i s ­

tón compuesto y teniendo su su p e r f ic ie  externa solamente 

un oontaoto p a ro ia l con la  su p e r f ic ie  in terna d el c i l in d r o . 

E l c ie r r e  en tra la  cámara D y l a  p a rta  p o ste r io r  d a l o i l in -  

 ̂ dro garan tiza  la  guarnición 61 , perfaotam anta análoga a la  

guarnición 60 . una de l a s  s u p e r f ic ie s  fro n ta le s  de la  guar­

nición  61 e s tá  mantenida en contacto oon un a s ie n to  adecua­

do en e l  elemento 86 por medio de la  arandela 62 oprimida 

por e l  re so rte  65 .

La válvula d isp u esta  en e l  in te r io r  dal c il in d ro  

e s tá  oonstruida perfectam ente análoga a l a  d e sc r ita  en e l  

e j .  de la  F lg . 2 ,  teniendo también e l mismo funcionamiento. 

Al in ic ia r s e  la  operación d e l frenado durante la  fa se  de la  

ap lic ac ió n  de l a s  z a p a t i l l a s  de lo s  Agenos perm ite la  v á l­

vula e l  paso d el f lu id o  prooedente d el o ilin d ro  m aestro a 

lo s  c il in d ro s  de l a s  ruedas a través d e l o r i f i c io  53, la  

cámara D, e l  o r i f i c io  64 , e l  o r i f i c io  27 , e l  o r i f io io  -16b- 

la  cavidad interna d e l elemento 1 6 , e l  o r i f io io  -2 1 a- , la  

oámara C, a i  o r i f io io  68 y e l  o r i f i c io  54. E l f lu id o  corre 

también a l  in te r io r  de la  oámara dafonnabla 88 a través 

d e l o r i f i c io  27 y lo s  o r i f i c io s  66 . E l re so r te  9 e s tá  c a l ­

culado de ta l  manera, que no e x is te  ningdn desplazam iento 

del p istón  oompuesto durante la  fa se  de la  ap lioao ión  de 

l a s  z a p a t i l l a s  a lo s  tambores de lo s  fren o s.
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Durante eata  fa se  I n ic ia l  del frenado a baja p re sió n , 

oon e l f in  de poner en contacto l a s  z a p a t i l l a s  de lo s  f r e ­

nos con lo s  tambores, no fuño lona e l  elemento m u ltlp lioado i 

de la  p re sió n , porque la  aoción o en tra tan  te  (fu erza an ta­

g o n is ta )  del muelle 1 vence cu a lq u ie r  ten d ead a d el muelle 

del elemento m u ltip licad or de presión  de extenderse r a d ia l ­

mente a oausa de la  presión  h id ráu lica  e je ro ita d a  sobre lae 

paredes l a t e r a l e s .  S i  l a s  z a p a t i l l a s  de lo s  fren os se  po­

nen en con tacto  con lo s  tam bores, aumentando también la  

p re sió n , entonoes aooiona e l  elemento m u ltip licad o r de la  

p re s ió n , a consecuencia de la  presión  h id ráu lica  que actúa 

sobre l a s  paredes l a t e r a l e s ,  sobre e l  soporte 56 en forma 

-d irecta y p a ra le la  a l  e je  d e l o i l in d r o ; e sta  fuerza oompri-- 

me fuertemente e l f lu id o  de la  oámara 0 y aquel que e stá  

en e l o ira u ito  secundario en comunicación oon e l l a ,  porque 

e l  retom o d e l flu id o  d el c ir c u ito  seoundario e stá  cortado 

por la  acción  da la  v á lv u la , carnosa d i jo  ya anteriorm ente, 

lo  que tien e  por e fe c to  un aumento con sid erab le  de la  pre ­

sión  del frenado. En e l  momento en e l  cu al se  acaba la  

presión  se  abre e l  c ir c u ito  seoundario a trav ás d e l o l l ln -  

dro a u x i l ia r  de la  válvula correspondientem ente a l  su sod i­

cho y e l  f lu id o  retom a hacia a t r á s  e l  o iro u ito  de mando, 

permitiendo e l  a flo jam ien to  d# lo s  fren o s.

De todo lo  expuesto re su lta  que en l a  fa se  in lo ia l  

d e l frenado para poner en contacto l a s  z a p a t i l l a s  de lo s  

frenos oon lo s  tambores e l  c il in d ro  a u x i l i a r ,  es puramente 

un elemento que s irv e  d@ paso en tre  e l  c ir c u ito  prim ario y 

a i  o lrc u lto  seoundario ; no se  n e ce sita  en e sta  f a s e  in i ­

c i a l  mayor desplazam iento do liq u id o  que en lo s  sistem as 

normales de fren ado , lo  que se  demostró oon muchos ensa­

yos r e a liz a d o s . En la  fa se  de frenado a a l t a  presión  re­

qu iere  e l  eelemento m u ltip licad o r de la  predoá un u lte r io r  

desplazam iento d e l l íq u id o , para oompenaar de e sta  manera 

e l  aumento d e l volumen de lo s  alomen to s d e l o iro u ito  de
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lo a  fren o s, debido a la  acción da la  a l t a  p re sió n ; e ste  

desplazam iento da liq u id o  en e l  presente o ilin d ro  a u x i l i a r  

puede mantenerse en v a lo res b astan te  reduoidos y no in f lu ­

ye inconvenientemente la  carrera  d e l pedal durante e l  o í ­

d o  de a l t a  p resió n . Por e l  haoho que la  presencia d e l o l -  

lin d ro  a u x i l i a r  no aumenta la  oantldad  de l iq u id o , necesa­

r io  para pon*r en contacto l a s  z a p a t i l l a s  de lo s  fren os con 

lo s  tambores, se  puede o c n stru ir  e l  o ilin d ro  a u x i l ia r  de 

oualqu ier diám etro conveniente.

una ven taja muy notable d e l d isp o s it iv o  ob jeto  d e l 

presen te  invento oon respeoto  a lo s  d isp o s it iv o s  amparados 

por l a s  paten tes n r . 599.888 y 410.505, c o n s is te  en e l  he- 

oho de que todos lo s  componentes d e l sistem a d e l frenado 

están  encerrados herméticamente en e l  c i l in d r o ,  no tenien­

do se  por lo  tanto una pérdida de flu id o  s i  e l  elemento mul­

t ip l ic a d o r  de presión  so g a s ta se  o e s tro p e a se , roduoiendost 

en e ste  caso e l e fe c to  d e l frenado solamente a lo s  valores 

norm ales, sin  u l te r io r  dism inución.

300
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-REIVINDI CACIQUES -
Se reivindica como de la  propia y nueva invención 

la  propiedad y explotación exclusivas de:

1 .-  Sistema y dispositivo  para la  transmisión y aumento 

de la  presión, especialmente apropiado para lo s frenos 

h idráu licos, caracterizado por la  combinación de un d is ­

positivo apto para la  compresión del fluido y de unápara- 

to dispuesto en cualquier punto del conducto que une d i­

cho dispositivo compresor y e l aparato que usa y que e s­

tá  accionado por e l mismo compresor, sirviendo dicho apa­

rato en una fase  primera simplemente como paso para e l 

fluido del compresor a l d ispositivo  u tiliz ad o r , y que en 

una segunda fase  interrumpe la  comunicación entre e l com-
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presor y e l aparato u tiliz ad o r , permitiendo e l aumento de 

la  presidn especifica  del fluido en e l aparato u tilizad o r 

con respecto a la  presidn especifica  que ex iste  en e l com­

presor.

2 .  - Sistema y d ispositivo para l a  transmisidn y aumento de 

la  presidn, especialmente apropiado para lo s  frenos hidráu­

l ic o s ,  según reivindicacidn 1, caracterizado por e l hecho 

de que e l aparato m ultiplicador de presidn está  oompuesto 

de un cilindro au x ilia r  cerrado en sus extremos y compues­

to de dos partes de diámetro d is t in to , estando unida la  par­

te del diámetro mayor con e l  d ispositivo  compresor y la  p ar­

te del diámetro menor con e l circuito  que es empleado, d is­

poniéndole en dicho cilindro un pistdn compuesto de dos ele ­

mentos de diámetros que son iguales a lo s dos diámetros in ­

ternos del cilindro;además hay en e l pistdn una válvula de 

control que permite e l paso lib re  y continuo del fluido a 

través del pistdn desde e l compresor hasta e l circuito men­

cionado, pero cortando e l flu jo  de retorno del referido c i r ­

cuito hasta que el compresor e je rc ite  una presidn; e l extre­

mo del cilindro compuesto con e l diámetro mas pequeRo sitú a- 

do en direccidn del repetido circu ito  se apoya contra un 

muelle que mantiene el pistdn nonnahaente en su posieidn de 

retroceso y con su defoimacidn, permitiendo en e l  momento

en e l cual se corta la  comunica cid n entre compresor y c ir ­

cuito e l desplazamiento del pistdn compuesto para suminis­

tra r  a aquel e l liquido necesario para la  oompensaeidn de 

la s  deformaciones e lá s t ic a s  que se presentaron en cualquier 

punto del mismo c ircu ito .

3 .  - Sistema y dispositivo  para l a  transmisidn y aumento de
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la. presión, especialmente apropiado para lo s frenos hidráu­

lic o s ,  segdn reivindicaciones 1 y 2 , caracterizado por el 

hedió de que e l resorte que se apoya contra e l extremo del 

pistón compuesto está calculado de t a l  manera, que no pue­

de defo miarse durante la  fase  de su funcionamiento en l a  

cual proporciona el paso del fluido del compresor a l  c ir ­

cuito u tiliz a n te .

4 .-  Sistema y d ispositivo  para la  transmisión y aumento de 

la  presión, especialmente apropiado para lo s  frenos hidráu­

l ic o s ,  segdn reivindicaciones 1 a 3 caracterizado por e l  

hedió de que e l aparato m ultiplicador está  constituido de 

un cilindro au x ilia r  cerrado en sus extremos y provisto de 

un diámetro constante; dicho cilindro au x ilia r  está unido 

con e l oompresor y e l circuito que se u t i l iz a  y tiene en 

su in terior un pistón compuesto, cuyo extremo dispuesto 

en dirección del circuito indicado se apoya contra e l r e ­

sorte de e sp ira l, mientras que e l  extremo opuesto se apoya 

contra un dispositivo  m ultiplicador de presión, consistien­

do en una cámara e lá s t ic a  de t a l  forma que la  resultante 

de la  presión sobre la s  paredes internas tiene una componen­

te paralela  a l  e je del c ilin dro , estando dicha cámara cons­

tantemente en comunicación con e l compresor, permitiendo 

una válvula de control dispuesta en e l p istón e l paso lib re  

y continuo del fluido a travós del p istón desde el compre­

sor h asta  e l circuito que se usa, interrumpiendo sin  embar­

go e l f lu jo  de retorno del circuito ya referido hasta que 

e l compresor ejerce una presión.

5 .-  Sistema y dispositivo  para l a  transmisión y  aumento de 

la  presión, especialmente apropiado para lo s frenos hidráu-
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l íe o s  según re iv in d icac io n e s 1 a  4 caracterizad o  por e l  

hecho de que e l  p is tó n  compuesto puede d esp lazarse  en e l  

c ilin d ro  habiéndose interrumpido l a  comunicación entre e l  

compresor y  e l  c irc u ito  u t i l i z a n t e ,  con e l  f in  de compren-

870 sa r  lo s  desplazam ientos de flu id o  en e l  d i& o  c ir c u ito , 

debido a  l a  deformación de loamismos elementos d e l e ire u i-

37S

to por e fecto  de l a  a l t a  p resió n *

6 .-  S istem a y d isp o s it iv o  para l a  tran sm isión  y aumento 

de l a  presión  según re iv in d icac io n es a n te r io re s , carao te-  

pnv a a n a is t ir  esencialm ente en: "SISTEMA. Y DISPOSI- 

T-rvn PARA T.A TRANSMISION Y AUMENTO DE LA PRESION. ESPECIAL- 

MENTE APROPIADO PARA LOS FRENOS HIDRAULICOS".-

Consta l a  presente memoria d e sc r ip t iv a  de tre c e  ho­

ja s  numeradas y m ecanografiadas en una s o la  oara a l a s  que 

se aeompaRam dos planos para su mejor comprensión*

-

S e v i l la  l a  de junio de 19S1 .-
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