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MBEMORIA DESCRIPTIVA
DE UNA PATENTE DE INVENCION, POR VEINTE ANOS EN BSPARA, A
FAVOR DE AKTIESELSKABET BURMEISTER & WAIN’S MASKIN-OG '
SKIBS BYGGERI, DE NACIONALIDAD DANESA, CON DOMICILIO EN CO~-
PENHAGUE (Dinamerca) Nr.4 6 Streandgede,
g 0bre:
"PERFECCIONAMIENTOS EN Y RELATIVOS A MOTORES DE DOS TIEMPOS
QUE FUNCIONAN CON SOPLON LONGITUDIHK&,"‘
=0=0=0=0=0 =0 ~0=0=0m=

El presente 1nygnto hace referencla a los motores de
dos tiempos del tipo que funciona con soplén lormgitudinal T
este aire pasa & través de los orificioes del mismo comtrole-
dos por el émbolo y o3 distrihuido de wmanere uriforme solre
le total superficle del eil&ndro; entrando por uno de los la.
dos del cilindro fitil y efectudndose el escape & travée de
los dispositivos de escape situados en el extremo opuesto
de dicho cilindro Gtil,

L

.a caracteristica esenciel del presente imvento comw

-

8iste en el hecho de que en el cinturfn de aire que rodea 61
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oilindro se hae hecho una divisién 8 separacién la cunl rodee
a su vez el orificioc del soplén de tal modo que limite un es=
pecio que es el que ocircunda los orificilos y esté separado del
cinturén de aire del soplén; dichs divisién o separacién va
proviste de unas vélvulas sin oarrera de regreso las ousles
se abren hacls el 1nterio£. ‘
Por comsigulente se eliminan de esta suerte las desven-
tejes inherentes & los motores de dos tiempo® con orificios o

troneras de soplén controlados por 8mbolo, desventajas que ae

_ deben al hecho de que la parte esuperior del §mbolo en cuestibn

ha de tener necesariamente ur clerto juego em el oilindro, con
lo cuel el gas procedente del cilindro comienza a entrer a tra-
vés de les troneras 4 orificios del soplém, tan proato cowo &
argolla o anilla del &émbolo superior pasa el borde superior de
los orificilos o troneras del soplém durante el recorrido o oca-
rrere de expansibn,

%sto chorro de ges originaréd una impurificacién del aire
del soplén por los produdtos de le combustibn, de modo que el
aire fresco introduéddo por el préximo recorrido ﬁtillse en-
cuentre ya dilluldo con los productos de le combustién, De eacuere
do con el presente imvento, este chorro de gns se reduoe de
modo considerable debido &1 hecho de que el mismo habrd de te-
ner lugar tan solo en el espaclo reducldo que ge halle situado
fuera de los orificlos o troneres, en tanto que la masa de alre
del soplén estﬁ protegldas ocontra la impurifioacifn de suerte
que 1la carga que queda en el cilindro estarf formade por alre
puro, con todo lo cuml me obtiene un aumento de fuerza ftil y
une meyor aoonomla; |

El presente invento procura ademds una mayor perfecoidn
en el funclonamiento del motor, que se debe, en parte, al hecho

de que por el reducido y menos intenso chorro de ges a través
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de las troneras del soplém, una cantidad considerablemente ms-
nor del aceite del cilindro &= verd forzada & salir con ql‘gas,
a través de dichase portas, y en parte también al hecho de que
el acelte asi desviado se acumula en 81 comparativemente pe-
quefio espacio limitado por la separacibn o divieién; siendo
e8ts espacio reducido mucho més fagil de desaguar y mantener
libre de todo acelte de desecho, que el cinturén de aire del
soplén 2l cu=l no entra el acelte residual. Esto se aplica con
preferencia & los motores que tienen una camisa del cllindro ya
bestante desgastada por lo cual las argolles del émbolo o pis-
tén muestran una tendencia a aflojerse y gotear, hecho por el
cual la acumlacifn de aceite en el cinturén de alire del soplén
origina serlios problemas preclsamente en eatos oasos:

E]l me joramiento de las condiclones de trabajo del motor
realizado de acuerdo con el pregente iavento, reduce sobremane-
ra el riesgo de que se quemen los aoeitgs reslduales en el sls~
tema de aire del aopléﬁ. Los‘}noendioa que Se producen Se ddbn
2l hecho de que ioe chorros que pasan a travéa de las argollas
flojas del émbolo pueden enviar llames sl csimturdn de alre del
soplén y prender el scelte residuasl oxistente.on el mist;Ellol
originaria serios trastornos por la razén de que habria que pa-
rer el motor o bilen hacerle funcionar de modo muy lento hastq
que‘ei fuego se hublera extingnido por completo, a parte de que
el ocalor producido lleve implicito el riesgo de una deformac18a
de las camisas del clilindro y hace que los alrededores de di-
chos oilindros estén sunamente tensos puilendo causer rotures
que serisn sumamente perjudicimles, Bste riesgo de insendio
#e ha eliminado practiocamente, sl menos parcialmente, por la
sencilla razfn de que lag llames mo pueden llegar sl cinturén
de aire del soplén proplamente dicho, y en su parte tembién
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por el hecho de que la cantidad de alre existente en el easpacio
gue rodea 1los orificilos del soplén es demasiado inmsignificante
para alimentar el fuego y de que dicho espaocio, segfin ya se ha
indicado anteriorments, se mantlene libre de todo 2celte resi-
duall

Con arreglo a una oarec teristica referida del presente
invento, la divisifn o separze 18n establecida tiene una forwa
sustancialmente circular y rodea el cilindro en forma de una
anills, cuyo radio es mayor al de 128 pared del cilindro en la
medida en que la superfliole sea apropleda para comteaner un A
Area totél de las vélvulas sin recorrido de retorno ligeramen=-
te Buperiq? ~-al menos en un 107~ 2l &rea total de los orificios
del soplén, Por ello se consigue que el volumen del espacio
definido a&lrededor de 1los orificios o portas del soplén sea
minimo;de suerte que el chorro de gas se detenga répldamente
debido 8l equilibrio de presifn, y que la parte impurifiocada
del aire del soplén constituya tan solo una fracoibn de la
cantidad total de alre del aoplén; , ,

Lag vélvules de recorrido sin retroceso van dispuestas
sobre una argolla dividida en dos mitades de modo que puedan
juntarse alredodor de la camlsa del clilindro, hecho con el
ousl se consigue qus las vAlvulass puedan desmontarse y 11np1ar-
se con suma fadlidad, pudiendo sacarse las dos mitades en que
vé dividida la argolla'q través de unos orifioclos de tamafio
suficiente para ello y que se encuentre en la pared de la cé-
mara de alre del aopldﬂ. El didmetro externo de la anilla vé
edaptado de tal manere que la provisién del mismo nmo hecesita
un sumento de 12 distancle del cilimdro superlor a la distan-
cla normal y que habrd suflclente espaclo entre las dos aniw
llas sdyacentes parz permitir el p2so libre del aiée a trévés
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El presente invento compiende ademés una disposicién
especial de las védlvulas 8in recorrido de retroceso, con arre-
glo & la ocual dichas vélvulas estén conatituidas por unos ori-
ficios alargados existentes en la mencionads pared anular, pl«
ralelos al eje del cilimdro, estando cublerto oade uno de ellos
por un muelle de ballesta suspendido sohre un sistema de mme- '
110; Bste mistems de resorte puede estar constituldo, de acuer-
do conm el preqynto iavento, por un muelle de btellests en for-
ma de gancho que v4 fijo a la parte ianterior de le argolls en-
tre las portas u orificios del soplél;

Egte tipo de construscifnm de la vilvula en cuestibén se
qgractoriza por su extremada simplici@md y baratura, al par _
gque ofrece uﬂa ligera p8rdida de presifn y funociona prectica-
mente 8in demora debido al peso imsignificante de las partes
nbvilosl )

El presente invento v& ilustrado en los dibujos que @e
acompafiam y en los cuales,

La figure 1z, representa, en forwa diagremdtiocn parcial,
una seccién horizontal de una parte del orificle o porta 4el
séplén ¥y el ointurén de aire del soplém de un motor de dos
tiempos, de acuerdo con el presente invonto;

La figurs ze,g’prosenta una seccién sigulendo la limea
II-~II de la figure 1&;.

En lo® dibujos que se acompafien, el (1) indica un oilin-
q?o de un motor de dos tlempos dotado de varios cilimdros y
que tishe un soplén lonmgitudinal, cuyos orificios o portaa (2)
van ocontrolados &l modo Psual por el émbolo o pistém Gtil (mo
indicado en los dibujos), El orificio o porta de soplém en el
cilindro vé rodesdo, en la forma ocorriente, por un cinturén
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de aire del soplén (3), el cual constituye un receptor del aire

de considerable volumen para todos los oilindros.

Alrededor de cada uno de los orificios del soplén de
los ollindros y en el ointurém de aire del soplém se ha dis~-
puesto una seperacibm 6 divisiba oircular (4), la ousl limita
ur estrecho espacio anular que rodea los orificios del soplénm
¥ le separa del volumenr restamnte en el ocimturdm de aire del
soplén; S3te anilla o ergolla va dividida en la formm que se
indica en la figura 1s, en dos mitades cue se unem entre si
por medilo de uma pestaiia(1l0)y las culles pueden montarse y des-
montarse con suma facilidad, secfndolas, una & una, a través
de un orificio (8) hecho en la pared exterior de la cémara de
aire del aoplén; Bste orifide vé normalmonpo cerrado por una
especle de cublerta o tapadera roscada (9).

Br el 1lado opuesto & los espaclos existentes entre los'
orificiose del smoplén (2) se han dlgpuesto unos hueoos vertica-
les de tipo rectangular (5), situados en la pared anular (4) y
que por su parte 1qporior var cublertos de unos muslles de ba-
1lleata planos (8) cque pueden apoyarse y serrar los menc lonados
huecos 7y que sor impulsados hacia atrés por la presibm ejer-
cida en el oxtorior; Las dimensiones hen sido de tal modo ele-
gidas que el édrea de prso desde el cinturén de alre del soplén
al espacio anular ses &1 menos superior en un 107 al érea _total
de los orificios del soplén (2), con lo curl me consigue que
la pérdida de presién experimentada en el paso a través de low
huecos i orificios indiocados sea ciertamente 1nsign1fioanto: ‘

El muelle de tallesta (6) vA suspendido por su parte su-
perior sobre un sistema de resorte conslistente en un rmuelle de
ballesta en forme de gancho (7), el cual vd fijo & la pared de
la argolle o anills por enmcime 4e loe orificlos o portas del
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soplén y se extiende hacla amejo entre estos ﬁltimos; Para me jor
comprensifn y claridad, en la figure la, tan s8lo Se he represea-
tado uno de estos dispositivos de uuello; .

En la figure dlcha Se puede fécilmente aprecier que el
chorro de gas procedsnte del interilor del cilimdro y que pasa 8
travéas de los orificlos o portas del sopldn, presionard los
mielles de ballesta (6) y los 1mpﬁlsar& fusrtemente contra la
pared intermna de la pared circular {4), evitando de este modo
la salide & través de los orificios (5): De esta suerte y en
el estrecho espaclo existente dentro de la pared anular tendrd
lugar un equilibrio rdpldo de presifn con el cilimdro, de mane-
ra que el chorro de ges se vea sumsmente reducido en tanto que
la mesa de sire del soplén existente en el receptor se manten=
dr4 libre de tods impurificecisn con el gas del cilindro; Tan
pronto como la presién en el cilindro haye desoendido por bejo
de la delisoplén, por lo general al proplo tiempo que el bore
de superior del émbolo desciende y pasa a través de los orifi-
clos del soplén, comienza &ste su curso mormal durante el cual
el exceso de presifn del cinturfn de aire del sop}én, mgatiene
ablerta la vdlvula de recorrido sin retroceso (6).

Como ya se 1indlce en la figura 12, los dilspositivos de _
vélvulae de carrera sin retroceso de los dos cilindros préximos,
pueden ir colocados uno junto &l otro y por consigulente el 1n7'
vento no mecosita aumento alguno del ospayio normal para el ci-
1lindro en los motores de varios cllindros, ‘

. El presente invento no se limita, en modo alguno, &1 mo=-
delo 1lustrado y descrito enteriommente, cuyos detalles pueden
variar sobremanere sin salirse por ello de los 1imites 8§ fines
del mismo, 5 '

Agt puéa, Suele ser cquonionto aungue no estrictamente

necesario sl que el espaclo que circunda los orificios o portas
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del soplén ¥y que estd definido por la separecibdm o divisién
ocon les yﬁlvulas de recorrido sin retroceso, see de menor ele-
vacién que el cimturén de aire del soplén, de suerte gue ‘lt‘
t1tino se extienda por encimam o por debtejo del referido espa-
olo, logréndose con ello la libre comumicacibn entre las dis-
tintas pertes de le cémara de aire del soplén yue se hallen a
los lados de la serie de cllindros y una distribucién unifor-
me del cire del sopl6§. Puede muy bien utilizarse ura construow
ci6r distinta & la indicade slendo 1l care teristioca wés esen-
cial el que las partes mbviles de 12 vflwvule sean lo suficien-
temente ligeras para poder funcionar sin demora o retraso esen-
cial y 9in originer pérdida de presibn sensible, Puede igusl- ‘
mente colocerse los diqusitivos de los muelles en la parte ex-
terior de la meparacifn que circunda el cilindro, pudibndose _
ocolocar le misme més cerce de dicho ¢ilindro y pudiéndose iguanl-
mente reducir el vSlumen del espacio que queda defirldo dentro
de le separacibn o divisién: El cuerpo de le vAlvula proplamen~
te dicho puq?e estar sonstruldo en este caso & base de una plone-
cha ligere que se apoys sobre unos brazo® que se extienden 2
través del orificio o @bertura exlstente en la Bepare 16m o
divisién controlads por la vﬁlvulal Los cusrpos de le vélvula
pueden ir también, colocedos de modo que pueden girar slrede-
dor de un eje real géfectivo durante sus movimientos de aperturs
¥ clerre, y preferentemente de tal suerte que el &alire, a tra-
vés del orificio de entrada de lms vélvulas de recorrido sin .
retroceso, pueda girer en la miecma d}reociﬁn en sentido oblieuo
de los orificios o portes del soplén,
| NOTA
En resumen: la presente patente de invencifn receert

sobre las sigulentes relvindicacilones:
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12 ,-Perfeccionamientos en y relativos & motores de dos
tiempos que funcionan c¢on soplém longlitudinal, cars terizedos
porgue el sire procedente del cimturén del soplén que circun-
da el cilindro ve & parar & este y & través de los orificios
o8 distribuldo de modo uniforme sobre la total cireunferencie
del cilindro, estando controlado por el émbbole fitil, carecte~
rizado por el hecho de que en el ointurfm de aire del soplén
8e ha previsto una divisién o separacifm que rodea el orifi-
cio o ports del soplén del cilindro; dicha divieién o separa-
0ién ve provista de unas vAlvulas de recorrido sin retroceso,
las cuales definen el esphcio separado del cinturfn de alre del
soplén y rodecn los orificios o portas; '
2‘;- Porreccionsmientos, de ssuerdo ocon la reivindica-
016n 1%, carso terizados por el hecho de que dicha sepersoién o
divieién tiene una forma sustancialmente circuler y un badie
superior & la pared del ¢ilimdro en la medids en que el firea
del recorrido de las vAlvulas sin movimiento de retroceso co=-
loocedes en diocha Aivisiln o separacibn, puedan ser al menos
superiprea en un 107 &l dree total del orificio o porta del
soplén, . '
3&;- ?erroooionamientoo, de acuerdo con la reivindloa-
oién 2%, oasracterizados por el hecho de que el especio defini=
do por la divisidn o separscifn cirocular tiene una elevaoibn
inferior &l cinturén de aire del Soplém, de modo que éste 1~
timo se extiende por la perte superior § inferior de dicho es-
pacio; ‘ )
4’:- 3orroccionamiontos, de acuerdo con lms goivindioaf
oiones la, 2= § 3%, carecterizados por el hecho de gque la men-
oionada divisibm o separmcién vé dividids en dos mitades, las

cutles pueden unirse &alrededor de la cemisa del c¢ilimdre.
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5% y- Pcrfoccionamiontos, de acuerdo con les reivimdica-

3

%

clones 1‘, 28 3s § 48, oarsc terizados por el hecho de que las
vélvules sin recorrido de retroceso estén constituidas por unos
orificios 2argados situados en la divisién o seperecién y pare~
lelos Bl eje del cilindro, estando oublertos cada uno de ellos
por un melle de bellesta suspendido sobre un sistema de resor-

te 0 muelle,

Porfoccionamiontos, de acuerdo con la reivindica-

6, -
cibén 5&, caracterizadoa por el hecho de que el sistema de muelle
opté oonatituido por un resorte de ballesta en forma de gancho
que v& fijo & la parte interns de la divisién o separacién y
entre las portas fi orificlios del soplbn; ’

7&:- Perreccionamionton, de scuerdo con la reivindioe-
c16n 6%, caracterizados por el hecho de que el sistema de mue-
lle v& colocmdo en la parte exterior de le divieiénm o separa=
cién que ?;rounda el oilindro;

8% ,~PERFECCIONANIENTOS EN Y RELATIVOS A MOTORES DE DOS
TIMIPOS QUE FUNCIONAN CON SOPLCN TONWITUDINAL. _

Segfn se desoribe en la presente memories que consta de
dlez hojas escritas & mfquina y d;bujos;

Medrid,s de junio
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