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&1l fénonenoc de la combustién; es una de las prin-
cipales particularidades que més'investigacidn requieré
el progreso de los motores de explosién.

IMuy extendido estd la utilizacidn de gas-oil en
métores de velocidades gue superan las l.QOO TeDelle, ¥
tambidn es conocida gque la cantidad de aire necesaria a
la combustién es éproximadamenue el doble de la gyue cO-
rreséonde a 15 capacidad comburente del carburante. Hay,

en consecuéncia, ung oxidacién intensa gue tiene por. re-
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sultado un principio de combustidn con formacidn proba=

ble de peroéidos en forma explosiva y soplante, lo gue
justifica el martilleo y la formacidén intensa de parti-
culas inquemadas gue ensuciarén irremediablemente los
segmentos. '

La perfeccién de la combustibilidad he de llevar
consizo una méxima economia de carburante y més pbtencia
en la carburacidn de los mismos., Si estas ventajas noto-
rias pueden conseguirse evitando carbonilla en las vélvu-

las y otros elementos, tendremos gque reconocer indiscuti-

Dblemente un valor esencial en cuanto a dicho fenémenc de’

la combustidén interna de estos motores.

El procedimienfo congiste en someter & perfecta
molienda hasta el extremo de 15 pulverizacidn un 15 4 de
diphenylamine; se tamiza, hasta hacer desaparecer las im-
purezas gue hayan gquedado sin pulveriza; se mezcla con
un 15 % de alcohol butiiico, con lo gue se obtiene una
masa; a esta masa se le agrega el 10 %‘Qe acetona, remo=-
viendo y diluyéndose;vse le afiade después un J0 % de di-
methycjclohexanol; otro 10 % de cyclohexanol; se'revuel-
ve este conjunto de mezcla, elevéndolo,é una teﬁperatura
gque no eiceda de los 22° durante un breve espacio’de tiem-
po,vﬁuyo valor tiene como funcién principal la de conse-
guir una mejor hezcla, Y avcontinuacidn, se le afiade el
petréleo en un 40 % 6 resto de la proporoidn,‘;alviéndose.
a manipular‘en frio y dejdndolo reposar, para ser emplea-
do en una dosis de.l por 1.000 litros de carbﬁrante, in-
corpordndose en el depbsito antes de su llenado, para fa-
cilitar una perfecta accién. '

Una veg homogeneiZado en la mase del gas=-0il tra-

tado, se combina con los componentes de ésté, rebajando
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el grado de viscogidad, mezcla los asfaltos, las breas

Rt s b T SRR

o productos: orgdnicos que-estén enAsuspensién en el>car-
burante, y suprime ag{ el efecto de éorrosi&n, causa fre-
cuente del desgaste prematuro de los.érganos de las bom-
bas de inyeceidn y dé los inyectores. Adends de lo hasta
ghora expuesto, y como consécuencia, sé realizé ia gupre-
sién de’péfticulae no guemadas, elimina el picado de las
vdlvulas y lavlocalizacién de suciedad en 1os'segmentés,
efectos que‘siempre se producen en los mdtores Diesel.

Un.cérbgranﬁe sometido a la accidn de este puri-
ficador, gue constituye el presente procedimiénto, a pe-
sar del exceso de aire necesario, sufre un retardo de
oxidacidn, de'sﬁerte gque en el punto de inflamacidn cé--
rrespondiente a la carrera del pistén, la combustién se
manifiesta bajo la forma llamada de propagacidn por su-
perficie de ondas, consiguiéndoselia combustién total en
002. Como_consecuencia la carva sube de presidn llegando
a su méximo al fin de la fase de esta combustidn gue con-
cuerda con la posicidn del pistén en .el punto muerto su--
perior,‘esto quiére deéir, gue la presién feérioa méxima-
es alcanzeada y que la totalidgd de las calorias potencia-—
les del carburante se encuentran utilizadas.

Como otras ven%ajés principales,‘pueden cltarse
el QQe los filtros no se obstruyen y la bomba de alimen-
tacidn trabaja mds facilmente; la bomba de inyeccidn y
los inyectores son ﬁarticularnmnfe protegidos contra to=-
do rieséo de gripaje y desarreglaje; el mobtor es mds fle-
xible y su felanti es netamente hejorado, las cdnaras de
éxplosién no ge engrasan, el motor ‘no se agsarra a:régimen
facilitando el cambio de velooidad; las védlvulas conser-—

van su asiento intacto y la suciedad de los segmentos es
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radicalmente suprimida; el aceite del carter no se mezcla
y‘el engrase se realiza oonstahtamente, ¥» ¢l uso de este
purificador permite frecuentamente acentuar el avance y
de realizar una ecopomid dé consumo del éval 10 %.
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NOTA.~ Descrita suficientemente la naturaleza del proce-

dimiento sefialado, gue constituye un_perfecto purificador

de gas-0il y otros carburantes, sélo resta consignar gque
lo gue precede, no es conocido ni précticado en Ispafia,
¥ recaera sobre las siguientes

REIVINDICACIONES

-

1.~ Procedimiento para la obtencidén de un produc-
to para mentener en buen estado los motores de combustidn
interna y conseguir el méximo rendimiento de la energia

potencial de sus carburantes, caracterizado por someter

" @ perfecta molienda hasta el extremo de la pulverizacién

un 15 ¢ de diphenylamine; se tamiza, hasta hacer desapa-

‘recer las impurezas yue hayaﬁ gquedado sin pulverizar; se

mezcla con un 15 % de alcohol butflico, com lo gue se ob-
tiene una masa; a esta masa se le agrega un 10 % de ace-
tona, removiendo y diluyéndogse; se le afiade después un

10 # de dimethycyclohexanol; otro 10 % de cyclohexanol;
se revuelve este conjunto de mmezcla, elevdndolo a uné
temperatura gue no exceda de los 22° dqurante un breve es-
pacic de tiempo, y, a continuacidn; se le afiade petrdleo
en un 40 % o resto de la proporcidn, volviéndose a mani-
pular en frio y dejéndolo reposar, para ser empieado en
vna dosis del 1 por 1.000 litros de carburante, incorpo-
réndose en el depésito, antes de su llenado, para faci-
litar una perfecta accién. Los porcentajes indicados,

son susceptibles de alteracibn, segin el ndméro de revo-’
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luciones del motor para q! gte predestlnédo este pu-
rificador en cuestidn. '

2= "PROCEDINIENTO PARA LA OBTENCION DB Uﬁ FRO~
DUCTO PA.'B.A IM\T’I‘ENE’R Bl BUSN ESTADO LOS MOTORES DE COLBUS-
TION INTERNA Y CONSEGUIR EL WAXI 1O RENDIMIENTO DE LA
ENERGIA POTENCIAL DE SUS CARDURANTES".

Todo segln gqueda descrito en la presente memoria,
Que consta de cinco hojas foliadas y mecanografiadas por
una sola cara, con clento ocho 1lineas.

Madrid, 5 de junio de 1.951
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