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El presente Modelo de Utilidad se refiere a un diso
La mayoria de los frenos de disco existentes cow-
prenden una horquilla que va montada deslizantemente
en un soporte de absorcibén decl par motor, que se¢ suje-

5 ta rigidamente al vehfculo. La horquilla queda conte-
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nida en el soporte de absorcién de par motorvpor mediov
de un par de dispositivos resilientes antirechinantes .
Cuando el freno se desmonta para trabajos de ehtreten&
miento, se debe desarnmar él dispositivo anrechinante,
lo cual supone un procedimiehto dificil e incomodo,
Similarménte, la mayoria de loé’frenos se fabrican en
un lugar diferente al lugar donde se monta el vehicu-
1o y se deben enviar al bunto de montaje final. La hor
quilla y el dispositivq_antitechinante se deben montar
en el soporte del freno cuando se ensambla el vehiculo,
lo_cuél supone un proceso iﬂconvenienté Y que exige un
cierto tiempo.

En este invento el soporte de absorcifén del

par motor se divide en tres elementos encontréndose

uno de dichos elementos adpatados para unirse al vehi

culo y medios de retencibdn solfables que unen cada uno
de los otros elementos a dicho primer elemento, comprai
diendo cada uno de los otros elementos medios de susten
tacibén que cooperan con medios de montaje en la horqui-
lla para sostener la horquilla con un movimiento gene-—
ralmente paralelo al eje dé rotacibédn del motor.

Por consiguiente, un objeto importante de
este inQento es proporcionar un freno de disco que se
caracteriza porque los muelles antirechinantes se pue
den instalar antes de montar la horquilla en el vehf-
culo por lo que ¢l fabricante de los frenos de disco
puede transportar los conjuntos completos de los frenoa
como una unidad al fabricante de los vehiculos.

En la descripcidn detallada que sigue se dan

més explicaciones del invento tomando como refercncis




los dibujos adjﬁntos en los gue:
La figura 1 es una vista de costado de un
freno de disco fabricado segin las ensehanzas del
‘ presente invento,
5. - La figura 2 es una vista tomada a lo largo
de la 1{nea de corte transversal 2-2 de la ligura l.
La fi@uré 3 es una_yista tomada a lo largo
de la linea 3-3% de la figura é. -
La figura 4 es una vista detallada en' pers
10. pectiva que ilustra la forma en que la horquilla de
freno se une a una parte de soporte absorcibén del par
motor; y ' |
“ : ‘La figura 5 es una vista detallada en pers—
pectiva, similar a la figura %, per: que ilustra la

15. forma en que la horquilla del freno se une a otra par

te del soﬁorte de absorcidén del par motor,

Un freno de disco indicado de un modo gene-
ral por el nlmero 10 comprende un robor 12 que ticne
un par de caras de friccién opuestas 14 y 16. Una hor

20, quilla 18 va montada deslizanfemente sobre un soporta
de absopcién del par motor 20 por medio de un par de
pasadores 22, 24 llevados por la horquilla y atrave-
sanfio aberturas 26, 28 formadas en la misma. La horqui
lla 18 comprende una prte situada adyacente a las ca-

25, ras de fri.cidn l4;que comprende una cajas , cuya caja
define ﬁn par de clmaras 30 en su interior. Un par de
pistones (uno de los cuales est& indicado por el nlmero

32) se montan deslizantemente en las cémarass 30 para

moverse en direccibén al rotor 12 y en sentido contra-

30 rio al mismo cuando se udmite flufdo comprimido en las
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chmaras %0 e través de 1las lumbreras de admigidn %4.

La horquilla 18 comprende Lambien una parte de puen—

" te 30 que se extiende a través de la periferia del ro
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tor 12 y otra parte 38 que se extiende radialmente ha
cia el interior a partir de la parte Je puente 3u gene
ralmente parélela a la cara de friccibn 16, Un clemen-
to de friccibn 40 .se situa entre el pistén 32 y la ca~
ra de fricciébén 14, y'otro elemento de fricc;én 42 se
sitGa entre la parte 38 y la cara de friccidén 16. Sg
gin resultarl evidente a lps experﬁos en la materia
cuando se acciona el freno, se admite flufdo a presifn
elevada en las cémaras 30 para forzar los pistones 32
hacfa la cara de friceién 14, El desplazamiento de lous
pistones fuerza el elemento de friccidn 40 contra la

cara de friccibm 14, y las fuerzas de reaccidn que ac

than a través de la parte de puente 36 empujan el elp

mento de friccibén 42 en contacto con la cara de friccibm .+

16,

El soporte de absorcibén del par motor 20 com
prende un elemento interior 44 que se sujeta ai plato
del eje del vehicglo mediante pernos separados circun
ferencialmente 46 y un par de elementos exteriéres de
caras opuestas 48, 50 que se sujentan a los cantos si .
métricamente opuestos 54, 56 del soporte de absorcidn
del jar motor 20 por medio de pernos 58, 60 y pasadores
62, 64, Cada uno de los elementos exteriores 48, 50
esté provisto de rebajos articulados encarados hacia
afuera 66, 68 que sostiencn deslizantcmente un pasa-
dor correspondiente 22 o 24. Unos salientes cilindri-

cos 70, 72 se extienden generalmenﬁe paralelos al eje
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~de rotacién del rotor 12 y atraviesa protuberancias
salientes hacia fuera 74, 76 en los elementos exte-
riores 48 y 50.

. Un par de medios elésticos 78, 80 llevado

por lqé elementos exteriores 48, 50 retienen la hox
5 guilla 18 sobre el sOporte_dé absorcién del par mo-

tor 20 y eviten tambien que chirrie la horquilla 18.

Los medios elésticos 78 consisten en una parte de
cuerpo generalmente en forma U que presenta un par de
brazos 82, 84, El brazo 82 est& provisto de un extre-
10. ' mo bifurcado que se adapta alrededor de la protuberan
cia 74, por lo que el brazo 82 se acopla a la provec-—

cidén cilindrica 70. El brazo 84 se acopla al lado .del

-pasador 22, por lo que la elasticidad del elemento re
sidiente 78 empujé el pasador 22 hacia el interior
15. | en direccién a los elementos de friccién. bl otro clg
mento resiliente 80 comprende upa parte de cuerpo 86
¥y un par de brazos 88, 90 que salen de los extremos
opuestos de la parte de cuerpo 86. El brazo 88 termina
en un extremo bifurcado que rodea a la protuberancis
20, 76 y se.acopla al lado inferior de la proyeccidén ci-
lindrica 72, El brazo 90 se acopla a la superficie sy
perior del pasador 24, por lo que la elasticidad del
elemento. residiente 80 empuja el pasauor 24 en sentido
descendente en el rebajo 68 en sentido contrario a ls
25. parte 36 de la horquilla que se extiende sobre el ro~
tor.
Cuando se fabrica el freno 10 los pasadores
22, 24 se colocan en sus rebajos correspondientes 66

30 6 68 y se instalan los medios elésticos apropiados
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78 u 80, El subconjunto consistente en la horquilla

y los dos clementos de curas opucsbas 48 y 50 se en
via al fabricante de los vehfculos como unu unidad,

El elemento interior 44 se envia al fabricante de
vehiculo como un conjunto separado., El fabricante de
veh{culos puede instalar entonces elcelemento interior
44 en el vehiculo., El elemento de disco montado en un
cubo (no ilustrado), se insﬁala entonces sobre el eje
y entonces se instala elvsubconjunto de horquilla so-
bre el disco en el elemento 44 introduciendo simpleew
mente los pernos 58, 70 en sus lugarées apropiados,

El dispbsitivo.ae la tecnologia anteriof,,la horquilla
el soporle de absorcibén del par motor, los elementos
elfsticos, el pasador, y la zapata interior, se tenian
que ensamblar cuando se instalaba el freno en el vehi-
culo, Este proceso resultaba costoso y llevaba tiempo.
De un modo similaf, cuando el freno segin e¢ste inven-

to se tiene que reparar, el mecédnico puede desmontax

‘la horquilla 18 quitando simplemente los pernos 58

y 60 y levantando la horquilla 18 y los elementos exe
teriores 48, 50 del elemento interior 44, El mec&nico
puede remplazar entonces los elementos de friccién
de una manera normal y reponer el subconjugto de hor.
quilla en el elemento interior 44,

-NOTA-

Descrita sustancialmente la naturaleza del
invento, asi como la manera de realizarlo e¢n la préc
tica, debe hacerse constar que es sucepiiible de modi
ficaciones en cuanto no alteren su principio funda-

mental. Tambien se hace conustar que este inveubo o
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corresponde a una éolicitud de patente presentada en
Norteamérica Ser. n2 76.410 bajo la fecha 29 de Sep-
tiembre de 1.970., acogiéndose por lo tant¢o a los be-
neficios que conceden los. Convenios Internacionales en
5 viéor, siendo lo que constituye la esencia del referi-
do invento y por lo que sé solicita un Modelo de Utilii
dad por 20 afios en Espafia, sobre: FRENO Di DISCO., ca-
racterizéndose por lo siguiente:
l.~ Freno de disco, del tipo que comprenden
10. un rotor que.presenta un par de caras de fiiccién, vy un
per de elementos de friccibm, disponiéndose uno de los
lementos adyacentes a cada una de las caras de friccidn
una horquilla que tiene una parte extendida sobre el
rotor pafa inducir presidén de frenado el elemento de
15, friccibn con el fin de empujarlo en contacto de frenado
con las caras de friccidn, un soporte de absorcidn del
par motor para sostener la horquilla, comprendiendo la
horquilla, medios de montaje que montan la horguilla so
bre el éopbrte de absorcién del par motor cde una forma
20, deslizante, caracterizado porque el soporte de absorcidn
del par motor se divide en tres elementos, ~stando adap-
tado uno derlos elementos para unirse a un vehiculo, ¥y
porque unos medios <de retenciédn soltables, unen cada uno
de los otros elementos &l citado primer elemento y por-
25. que cada uno de los otros elementos comprenden medios
de sustentacidn que cooperan con los medios de montaje

para sostener la horquilla con un movimiento. generalsci

te paralelo al e¢je de rotacidn del rotor.
2.- Freno seglin la reivindicacidn 1, carac-

30, terizado porque el elemento es simétrico y porque los
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otros elementos se montan en cantos exteriores simétri
camente opuestos de dicho elemento.

3,~ Freno segfn la reivindicacién 1, carac-
ferizado porque los medios de montaje comprende un pai
de pasadores que se extienden generalmente péralelos al
eje de rotacibn del rotor y porque los medios dé susten
tacibén comprenden rabajos en cada uno de los otros ele-
mentos refiriendo de una forma deslizante dichos pasado
rese |

4.~ Freno segin cualquiera de las reivindi-
caciones anteriores, ca.acterizado porque cada uno de
los otros elementos, lleban medios resilientes éue re-
tienen elésticamente dichos medios de montaje sobre los
otros elementos.

5.- Freno segln las reivindicaciones 3 y
4, caracterizado: porque los medios resilientes retienen
elédsticamente cada uno de los pasadores en sus rebajos
correspondientes,

€.~ Freno sesin la reivindicacibn 5, carac-
terizado porque los medios resilientes consisten en un
par de elementos de resorte llevados por los elementos
correspondientes de los otros elemontos, empujado uno
de los resortes a su pasador cérréspondiente hacia el
interior en direccibn ai canto exterior correcspondiente
del primer elemento, y empujando el otro de los resortes
a su pasador correspondiente en una direccibén general-
mente paralela al canto exterior correspondiente de di-
cho primer elemento,.

7.~ Freno segin la reivindicacidn @, carac
terizado porquc cida uno de los otros clementos tienen
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una proyébcién cilindrica que se extiende a través de
los mismos generalmente paralela al eje de rotacibdn del
rotor, teniendo uno de los resortes un cuerpo generaimen
tc en forma de U que presenta un par Jde brazos uno de cu

yos brazos se acopla a dicha proyeccidn cilindrica aco-

- pléndose el otro brazo al lado del passdor correspondien

te por lo que la elasticidad del resorte empuja el pata-
dor correspondiente hacia4e1 interior en direccibn al
canto exterior correspondiente del primer elemento, te-
niendo el otro de los resortes, una parte de.cuerpo con
un par de brazos que se extienden desde el extremo

opuesto de la parte de cuerpo, acoplinuose uno de los

brazos a la otra proyeccidn cilindrica y acopléindose

el otro brazo a la superficie.superior del pasador co-
rrespondiente, por 1o que la elasticidad del resorte eu-
puja el pasador éor:espondiente en una direccidn general
mente paralela ai canto exterior correspondiente del ele
mento,

'8,- Freno de diéco., tal y como queda sus-
tancialmente descrito eh la presente Memoriu e ilustra
do en dibujos adjuntos.

| Esta Memoria consta de 9 hojas escritas a

méquina por una sola cara.

Madridgy3 OCT. 1973
PHE BENDIX CORPORATION.
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