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Carrete de inercia para cinturén de se-
guridad de vehiculos, o 0

Soticitande; KANGOL MAGNET LIMITED, entidad inglesa, residents en 38
Fitzroy Square, Londres, W1P 64X, Inglaterra.

Este invento se refiere a mecanismos sensores
de la ineroias para utilizarse en dispositivos de carre-
tes de inercia para cinturones de seguridad de vehiculos.

F1 invento proporciona un dispositivo de carre-

S5e te de inercia, ouyo mecanismo comprende un péndulo formg




do con un rebajo, y un elemento dé mbntaje que tiene un extre-
mo libre alojable en el rebajo para mohtar el péndulo'con movi
niento oseilante. ' 1.
El péndulo puede ser cénico o acampanado.y prefeﬁible-'
5 | mente se lastra alrededor de la boca del rebajo. Elpéndulo
tiene ~onvenientemente una superficie extrema superiof plana
| para cooperar con 1o0s dispositivos de f£ijsoibn del-carféte de
| inercia. |
El invento se comprenderé con mayor facilidad por ia'
10. descripecién ilustrativa que sigue y por los dibujos‘adjuntos,
en los ques ‘ | |
La figura 1 es una vista de cosfado parcialmenté en $ec—
citn de un primer carrete de inercia que incorpora los princi
pios del invento. ' ' |
15, - La figura 2, es una vista tomada a lo largo de la linea
de corte II-II de la figura 1. | |
La figura. 3, es una vista tomada a 1o largo de la linpa
de corte III-III de la figura 1,
La figura 4, es una vista en seccifn, similar a la figu-

20, ra 3, e ilustra el mecanismo de fijaci6én de inercia en su po-.
sicién de inmovilizacion. -

La figuré 5, es una vista de costado parcial en seccifdn
de un segundo carrete de inercia gue incorpora los principios
del invento. '

25. Las figuras 6, 7 y 8 son respectivamente vistas parcial,
completa y en seccidén parcial tomadas a 10 largo de la linea
VIII-VIII de la figura 5, ilustréndose el mecanismo de fija-
¢ién de inercia respectivamente en la etapa primera, inferme—
‘dia y final de funcionamiento del mecanismo de inmoviXizacién

300 . de inerciac'
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La figura 9, es una vista correspondiente a la figu-
ra 7 pero ilustra una forma modificada del segundo’ carrete
con piezas del carrete reordenadas para permitir el montaje
de una manera diferente. "‘

La figura 10, es una vista correspondiente a la fi-
gura 5, de una segunda mcdificacidn del.carrete de lég figu-
ras 5 a 9; ¥y . 3

La figura 11 es una vista correspondiente a la figul
ra 7, del carrete modificado de la figura 10,

El carrete de inercia ilustrado en las figuras 1 a
4 tiene un cuerpo formado por una pieza de estampa en forna
generalmente de U 10 que tiene und base y limbos laterales
paralelos 14 y 16. La base estéd provista de un taladro 12,
mediante el cual el carrete se puede montar en posicidﬁ de
servicio. Un védstago 18, que tiene un muelle 19, cuyo muelle
lo empuja‘para girar en direccién contraria a las manecillas
del reloj, segﬁnvse observard en la figura 2, vé montédq en
taladros de los iimbos 14 y 16, El véstagd 18 lleva un par
de platos 20 y 22 cada uno de los cuales tiene dientes de
trinquete sobre su periferia configurados para cooperar con
una barra de fijacién 24 que se opone a la rotacién del vés-
$ago 18 en la direccién de las manecillas del reloj, segtn
se obgervard en la figura 2.

La barra de fijacién 24 vé montada en aberturas
tridngulares en los limbos 14 y 16 de la pieza de estampa
en forma de U 10, configurados de tal forma que la barra de
fijacién 24 se dispone con un canto permanentemente en‘aco-
plamiento con una esquina de cada una de las aberturas. La

barra 24 puede osilar entre una posicibén (figura 4) en la

que su otro canto queda adyacente a una segunda esquina de
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cada una de las aberturas, acoplédndose la barra entonces con
los dientes de trinquete de los platos 20 y 22 para-évitar
la rotacién del véstago 18 en la direccién de las maﬁeoillas
del reloj, segin se observard en la figura 2, y una posicién
(figuras 2 y 3) en la que el otro canto quéda adyacenﬁe,a'
una tercera esquina de cada una de las aberturas, sal&ando ‘
la barra los dientes de trinquete de forma que el véstago 18
queda libre para girar en cualquier direccién, I

Un mecanismo sensor de inercia montado en la parte
inferior del carrete comprende un elemento de sustentacién ?
generalmente‘en forma de cubilete 30, Un'péndulo generalment%
cénico o acampanado 34 se sostiene sobre la punta de una es-;
piga 36 sujeta al punto inferior del suelo del elemento de |
sustentaciédn 30.proyecténdose desde el mismo hacia arriba. l
La punta de la espiga 36 se aloja en el vértice del interior
cénico del péndulo 34, que se lastra alrededor de su boca
por medio de un reborde reforzado 38. Exteriormente, en su eX
tremo superior, el péndulo tiene una parte a modo de placa
40 con una superficie superior plana. Se comprenderéd que si
no se vé estorbado, el péndulo 34 descansard sobre la espiga
36 con su eje vertical, siendo entonces horizontal la super~
ficie superior de la parte a modo de placa 40,

E1l elemento de sustentacidén 30 se sujeta al limbb
16 de la pieza de estampa 10. Segin se evidencia en la figu-i
ra 1, una parte del borde del elemento de sustentacién se |
forma con un reborde arqueado vuelto hacia arriba 42 que se |
extiende a través de una abertura circular 44 en el limbeo 16§

y se acopla con el lado exterior del limbo, E1 limbo tiene

también una ranura arqueada 46 por debajo de la abertura 44 }
y concéntrica con la misma (figura 3). Un pagador 48 atravie—
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. elemento de sustentacién 30 para pivotar alrededor dé un eje

' la parte 40 y atraviesa la abertura 44 para superponerse a
- votado en el lado exterior del limbo 16 alrededor de un eje

- 62 que se alinea con el eje de pivote efectivo de la barra

. normalmente desplazado de la misma, cuya rueda v& montada en

olén 24 en la pdsicién normal del mecanismo,

B RS i

sa la ranura 46 penetrando en un orificio de la parte de pes—f,i“
tafia 50 del elemento de,sustentacidnABO. Debido a lé forma
arqueada'dei reborde'42 Yy la rarura 46, la posicién'dél'ele-
mento devsustentacién se pﬁede;éjus?ar éngulérmente airededor
del eje de la abertura 44 y sujetarSe el elemento‘en ia posi-
cién elegida por medio dél pasador 48, La posicibn sé_elige
de forma que la espiga 36 quede por 1o menos aproxima&amente
vertical, ' . '
Un brazo plano de gatillo 52 se encuentra sobre sl

54 que es horizontal, debido a la eleccitén de la posiciéﬁ'dal
elemento, El brazo 52 se extiende a través del péndulo 34

Yy se inclina ligerémente hacia abajo para descansar normalmené
te en el canto de la parte a modo de placas 40 contraria al
eje 54, El brazo 52 es muy ligero y no afécta notéblemente
a la posicién normal del péndulo. La parte de extremo iibre

56 del brazo 52 es més estrecha que la parte superpuesta a
una parte de tope circular 58 de un elemento de ufieta 60 pi-
de fijacién 24. El elemento de ufieta 60 tiene un diente 64
acoplable con los dientes de una rueda de trinquete 66,pero

el védstago 18 para girar con el mismo. E1 elemento de ufieta

tiene también un tope 68 que se extiende a través de una abery+ -

tura 70 en el limbo 16 pare superponerse a la barra de fija-

En la préctica, las piezas del mecanismo tienen las

posiciones ilustradas en las figuras 1, 2y 3, en las gue el




.
"% ’o..
*® o %aq
... ° L4

e

10,

15.

20,

25,

30.

| mete el dispositivo produciré una traccién sobre el cinturén,

diente 64 se desengancha de la rueda de trinquete 66 y la

barra de fijacién 24 se desengancha del trinquete en 1los pla- -

tos 20,22, El vdstago 18 queda libre de este modo para girar
en cualquier direccién. Para soltar el cinturén enrollado

en el mismo, o para retroceder bajo la tensibn del muﬁlle.l9.'i”

Si se somete ahora el carrete a una aceleracién suficiente,
el basculamiento del péndulo 34 haréd que la parte a mbdb_dé
placa 40 del mismo levante el brazo de gatillo 52 para que
pivote alrededor del eje 54 y la parte de extremo libre 56
levanta la parte de tope 58 del elemento de utieta 60, Solamen
te un ligero movimkento éngular del elemento 60 alrededor

del eje 62 es suficiente para poner el diente 64 al alcance
de los dientes de la rueda 66, La aceleracién a laque se so~‘

por lo que el védstago 18 y por lo tanto la rueda 66 girarén
a izquierdas segin se observa en las figuras 3 ¥y 4. Al seguir
girando el véastago el diente enganchédo de la rueda 66 actua-
ré4 de éste modo sobfe el diente 64 para hacer pivotar al
elemento de ufieta 60 adicionalmente alrededor del eje 62,su-
ficientemente para hacer que el tope 58 haga bascular la ba-
rra de fijaci6n 24 a la posioién de la figura.4 en la que se
acopla cqnvlos dientes de los platos 20, 22 para evitar la
extraceién adicional del cinturén del 6arrete.

' Se observaré que el canto de la barra de fijacitn
24, el diente.64 Y los diversos dientes del trinquete tienen
la configuracién necesaria para que, si se mantiene la ten-
8i6n en la correa de seguridad alrededor del véstago 18, el
mecanismo de fijacién queda retenido en estado de inmovili-

zacién alin cuando el péndulo vuelva a la linea vertical.Cuan-

- do se suelta esta tensién, el muelle 19 tiende a hacer girar
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el vdstago 18 en la direccién de enrollamiento. Las caras
dorsales inclinadas de los dientes de trinquete en los pla-
tos 20 y 22 empujan entonces la barra de fijacién 24 desde
la posicién ilustrada en la figura 4 hasta la posiciég ilus-
trada en las figuras 2 y 3, actuando los dientes;de'lé rueda
66 de un modo similar sobre el diente 64 para hacer Qhe el
elemento de ufieta 60 vuelva a la posicién normal‘inaefiVa.El

péndulo 34 habrd vuelto ya a la vertical debido a que ha ce- |
sado la aceleraciém por 1o que el brazo de gatillo 52 caerd |
de nuevo a la posicibén ilustrada en las figuras 1, 2 y 3.

El carrete de in=rcia ilustrado_sevpuede fabricar ;
relativamente barato. Las tnicas piezas que tienen que absori
ber la carga principal cuando el carrete esté movilizadb,son
la pieza de estampa en forma de U 10; el véastago 18, los |
platos 20 y 22 y la barra de fijacién 24, Todas estas piezas
se pueden fabricar estampadas. o

En el carrete de inercia del invento, ilustrado en
las figuras 5 a 8, las piezas que corresponden a piezas en
el carrete de las figuras 1 a 4 estén indicadas por los mis-
mos numeros dereferencia que se utilizan en las figuras ante+
riores. ln el carrete de incrcia de las figuras 5 a 8, el m:
canismo sensor de la inercia se aloja en una caja 10Ul sujeta
al limbo laterai 14 y aloja el extremo del véstago 18 que
'se proyecta a través del mismo., La caja 101 contiene el mue-

1le 19. Un péndulo coénico o acampanado 134, sostenido inte-

riormente sobre la punta de una espiga 136 sujeta al suelo
de la caja 101 y proyecténdose desde el mismo en sentido ;
ascendente, tiene un borde reforgzado 138 y una parte superiof
a modo de placa 140 con una superficie superior plana, |

Un elemento 130 vé& montado para girar sobre el vés%
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tago 18 dentro de la caja 101 y un diente o ufieta de trinque-
te 18 v4 montado en el elemento por medio de un pasador piv o=
te 150, La ufieta 148 tiene un saliente lateral 152 quévsé
dispone por encima de la parte de péndulo 140, y un diente
158, Cuanio & ufieta 148 se encuentra en la posicibn inacti-
va del mecanismo, el diente 158 salva los dientes de ia'rueda
de trinquete 160 montada en el vdstago 18 dentro de la caja
161, | -
Cuando el mecanismo no esté sometido a aceleracibn,
el péndulo 1344cuelga verticalmente. Si el carrete se somete
entonces a aceleracién, el pindulo 134 se desvia fécilmente
de la vertical, segin se ilustra en la figuré 6, haciendo'qu4
la parte a modo de placa 140 se acople al saliente 152%de_
la ufieta 148, Esto hace que la ufieta 148 gire alrededor del
pasador pivote 150 hasta que el diente 158 se encuentra en
una posicibén en la que se engancha con los dientes de la.rue-
da de trinquete 160, Cualgquier rotacién ulterior del vastago
18, debida a la tensibén del cinturén de seguridad, hace que
la rueda de trinquete 160 haga girar adicionalmente la ufieta
148, hasta que el saliente 152 se pone en contacto con un to-
pe 162 montado en el elemento 130, segin se ilustra en la fio
guré 7. De éste modo, cualquier rotacién adicional del vésta-
g0 18 hard que el elemento 130 gire alrededor del véstago,
Un elemento de accionamiento 170 vé4 montado en el ex~
tremo de la barra de fijacién 24 adyacente al elemento 130
y una lenglieta 172 sobre el elemento de accionamiento penetra
en una ranura radial 168 en el elemento. Asi, cuando el meca-
nismo de fijacién se encuentra en la posicidén ilustrada en
la figura 7, la rotacién adicional del vAastago 18 después del
acoplamiento del saliente 152 de la ufieta 148 con el tope 162,

COTMRNEVAREY -
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hace que el elemento de accionamiento 170 mueva la barra de

fijacién 24 desplazéndola de la posicién ilustrada en las f£i- .

guras 8y 9 haéta'la posicién ilustrada en la figura 9., En
esta posicién, la barra de fijacién 24 se acopla:con los dien
tes de tringuete de los platos 20 y 22 para evitar la rota-
cibén adicional del védstago 18 en ld direccibn de:desﬂfrolla_
miento, _

Se comprenderd que el canto de la barra de fijacién
24, el diente 158, y los dientes de trinquete con 10s que se

acopla se configuran de forma que, si se mantiene la tensiém

sobre el cinturén de seguridad que se encuentra enrollado so-

bre el véstago 18, el mecanismo de fijaciébn queda retenido
en el estado inmovilizado ain después de volver el pén&ﬁlo
134 a la vertical. Cuando se suelte esta tensibn impuesta so-

bre el cinturén, el muelle 19 tiende a hacer girar el véStagc

‘18 en la direccién de enrollamiento. Las caras dorsales incli

ngdas de los dientes de trinquete de los platos 20 y la rue-
da dentada 160, empujan entonces la barra de fijacibn 24
y el diente 158 desde la posicidn'ilustrada en la figura.S
para devolver el mecanismo a su posicién inicial.

’ Se comprenderé que el carrete de inercia de la fi-
gura 5 a 8, al igual que el carrete de las figuras 1 a 5;

se ha concebido para ir montado en un eiemento generalmente
vértical, por medio de elementos de sujecibn asociados con

el taladro 12 de la pieza de estampa 10. En el carrete de ing
cia ilustrado en la figura 9, el mecanismo sensor de la iner-
cia se sujeta a un 1limbo de resbalamiento de la pieza‘deles-
tampa 10 con una orientécién éngular diferente, apropiada

al montaje de la pieza de estampa 10 sobre una superficie

generalmente horizontal,
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Cualquiera de los carretes de inercia descriﬁos e
ilustrados se puede modificar fédcilmente para incluiﬁ un dis-
positivo de inmovilizacién sensor del c¢inturén, por 1o Qué
los carretes son dpblemente gensibles., En las figuras;lO y
11 se ilustra una modificacién del carrete de inércia?dé las
figuras 5 a 8 para esta finalidad. :

En éste carrete modificado, la ufieta 148 pivota so-
bre un elemento 230 que ejerce la funcién del elemento.130.
en 1o que se refiere al mecanismo sensor de la inercia. No -

obstante, el elemento 230 tiene un Area mayor que el elemen-i

to 130 y lleva un elemento de ufieta 232, que tiene un'diénte ,'33

de fijacibén 234 y un tope 236, para girar librementeé sobre
un véstago 238, ELl védstago 238 vé mdntado por un extréﬁq,en
el elemento 230 y, porrel otro extremo, sobre una plédé.240
montada también en el Qéstago 18 y conectada al elemento'por
medio de separadores 242, 244 y por medio de un tope 262
que coopera con el saliente 152, E1l eleimento de ufieta 232
coopera con una rueda de trinquete 246 sujeta con la rueda
de trinquete 160 y de mayor didmetro, Un muelle 248 enrolla-
do sobre el véastago 238 empuja el tope 236 hacia la rueda
de trinquete 246, dejando libre el diente 234, |

En la prdcticea, al sacarse el cinturén del carrete
se produce una rotaciétn en el sentidb de las manecillas del
reloj, seéﬁn-se Observaré en la figura 11, del vésta50518
Yy por'io tanto, de la rueda 246, Cada diente de la rueda 24¢
golpeara el tdpe 236, tendiendo a hacer girar el eiemeﬁtd
232 sobre el véstago 238 contra la fuerza del muelle 248 pa-

O

rae acoplar el diente 234 con un diente de la rueda y péra fid

Jar de éste modo la rueda contra la extraceién adicional., las

fuerzas inducidas en el elemento 232 son de tal magnitud que

B T PEYRRRYTYXEN T
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‘asf como la manera de realizarlo en la préctica, debe hacer-

" teren su principio flundamental. También se hace consfar que
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el diente 234 no se acopla con los dientes de la rueda 246
a menos que la velocidad de extraccién del cinturén exceda
de un nivel predeterminado, De éste modo, 1la exfraccién nor-
mal del cinturtm no se vé estorbvada, pero ﬁn fuerte tifén
sobre el cinturén produce la fijacién o inmovilizacidn inme-

diata del carrete contra la extraceién adiciona1§
N OT A
Deserita suficientemente la naturaleza del invento,

se constar que las disposiciones anteriormente indicadas son

susceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no al-

el invento corresponde a una solicitud de patente presentada
en Inglaterra nimero 52966/70 de 6 de noviembre de 1.970,aco
giéndose, por lo tanto, a los beneficios que conceden los
Convenios Internacionales en vigor, siendo lo que constituye
la esencia del referido invento y por lo que,se solicita
MODELO DE UTILIDAD por 20 afios en Espafia sobre: CARRETE DE
INERCIA PARA QINTURON DE SEGURIDAD DE VEHICULOS; caracteri-
zéndose por lo siguiente: '

l.~ Carrete de inercia para cinturon de seguridad
de vehiculos, caracterizado porgue combrenden‘un mecanismo
sensor de la inercia, un carrete con una primera y una segunmt
da ruedas de trinquete giratorias con el mismo, y un primer
y un segundo elementos de ufieta que cooperan respectivamente
oon la primera y la segun&as ruedas del trinquete, moviéndos
el primer elemento de ufieta por la accién del mecanismo

sensor de la inercia, desde una primera posicién de desacoply’

RS PR Rl N
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‘rededor de la bbca del rebajo,

| t0 basculante del péndulo sobre el mismo en cualquier direc-

miento de la primera rueda de trinquete hasta una segunda
posicién de acoplamiento con la misma;'y desde la segunda po-
sicién hasta una tercera posicién por rotacién del;ca}rete

en la direccién evitada por acoplamiento del seg@ndo?élemento‘
de ufieta y la rueda de trinqu:te, disponiéndose el segundo
elemento de ufieta, para moverse con el movimiento dei primer
elemento de ufieta, cuando éste se mueve desde la Segdhda'has—‘
ta la tercera posiciones, desde una primera posicibn de:deéa~

coplamiento con la segunda rueda de trinquete hasta'uha‘segun

da posicién de acoplamiento con la misma para evitar la rota- :
cién adicional del carrete en la citada direcciénm,

2.~ Carrete, segin la reivindicacién 1, carécteriza-
do porque dicho mecanismo sensor de la inercia compren&é, un
péndulo formado con un rebajo y un elemento de montaje que
presenta un extremo libre alojable dentro del rebajo, para
montar el péndulo con oscilacidn,

3.~ Carrete, segin la reivindicacién 2, caracteriza-
do porque el péndulo es cénico o acampanado y se lastra al-

4.- Carrete, segin las reivindicaciones 2 6 3, ca-
racterizado porque el elemento de montaje presenta un extre-
mo libre acabado en punta, configurdndose el rebajo para alo-

jar el extremo libre acabado en punta y permitir el movimien-

cion horizontal.

5.~ Carrete segin las reivindicaciones 2, 3 y'4
caracterizado porque el péndulo tiene una superficie extrema
superior generalmente plana, dispuesta para quedar horizontal
en la posicibn libre del péndulo. :

6.~ Carrete segin la reivindicaecitn 1, caracteriéado
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del mecanismo sensor de la inercia, con respecto al dispositi

- vo de carrete de inercia para permitir que el péndulo cuelgue

porgue el primer elemento de uiieta se dispone para moverse
desde la primera hasta la segunda posicién por el movimiento
de un brazo de gatillo que se extiende a través del péndulo
y se acopla con la superficie extrema superior al oscilar
el mismo, o _;

7.~ Carrete segin la reivindicacién 6, caraotefizado
porque el elemento de montaje para el péndulo comprendé una
espiga que sale hacia arriba desde el suelo de un elemento
de sustentacién en forma de cubilete,.extendiéndose'el‘brazo
del gatillo & través del elemento de sustentacién desde un
pivote en el borde del mismo,.

8.~ Carrete, segin las reivindicaciones 6 6 7, ca-

racterizado porque se emplean medios para ajustar la pésicién

verticalmente,

9.~ Carrete, segin las reivindicaciones 7 y 8, carac-|

terizado porque el elemento de sustentacibébn se puede sujetar
en el dispositivo de carrete de inercia en una posicién édngu-
lar elegida respecto a un eje horizontal por medio de un pasal
dor movible en una ranura arqueada en una pared del dispositi
vo, -

10.- Carrete, seginla reivindicacibn 1, caracteriza-
do porque el primer elemento de ufieta v4 montado en un ele-
mento mévil intermedio para moverse sobre el mismo entre 1la
primera y la segunda posiciones y para moverse con el-mismo
entre la segunda y la tercera posiciones. ' i

1l.~ Carrete, segin la reivindicacién 1, caracteri-
zado porque el elemento intermedio es giratorio en el eje del

carrete,
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12,~ Carrete, segin las reivindicaciones 10 6 11,ca-

racterizado porque el movimiento del elemento intermeaio

encuentra resistencia por friceciénm.
13.- Carrete,segin las reivindicaciones 10, 11 612,
5. caracterizado porque la segunda posicibn del primer élemento

de ueta con un tope en el elemento intermedio,

l4.- Carrete segin cualquiera de las reivindicaciones
9 a 13, caracterizado porque el segundo elemento de ufieta
es una barra que se extiende paraiela al eje del carrete y
. 10, vé montada para bascular respecto a in canto méds largo, pare

acoplar la segunda rueda de trinquete con el otro canto més

largo. s
15.- Carrete, éegdn la reivindicacién 14, caractéri— |
zado porque lleva una tercera rueda de tringuete, separada
15. de la segunda rueda de trinquete y acéplable con la barra.
| 16.~ Carrete, segin cualquiera de las reivindicacio-
nes .anteriores, caracterizado porque se dota de medids‘pa—
ra inmovilizar el carrete contra la rotacién en la direccién
de desenrollamiento, en respuesta a la rotacién de desenro-
20, llamiento de magnitud superior a una velocidad predetermina-
da. |

17.- Carrete de inercia para cinturén de seguridéd
de vehiculog, tal y como queda sustancialmente desorito en

la presente Memoria y en los dibujos adjuntos,

25, Esta Memoria consta de catorce hojas, escritas a
méquina por una sola cara. ?_Zﬁg @5%’&31,33
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