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PATENTE
DE
INPTRODUCOCION

a favor de Don FRANCISCO DE P. MENSA ORDETX y Don MIGUBL
PARAYRE SOLANAS, de nacionalidad espafiola, residentesen
Barcelona, calle Aridau, 226, por "PERFECCIONAMIENTOS ER
LOS FIITROS PARA GASOLINA U OTROS COMBUSTIBLES LIQUIDOS®.

MEMORIA DESCRIFTIVA

La presente invencién se refiere a unos perfec~
cionamientos introducidos en los filtros para gasolina,
mediante cuyos perfeccionamientos estos Wltimos cumplen
su mizién purificadora de un modo mis perfeocto que el que
puede conseguirse con las realigaciones ocorrientes, for-
madas por una rejilla montada a la entrada del condueto
de alimentacién, cuya rejilla, a pesar de lo tupido de su
tejido, no retiene de uns menera absoluta las impuregas
en suspensidén arrastradas por la gasolina, resultando el

comprotamiento total del conjunto sujeto a inconvenientes
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derivados de este imperfecto tiltrégb.
Las precitadas desventajas vienen salvadas total-
mente ocon el empleo del filtro dotado de los perfecciona-
mientos objeto de la invenoidn. Dichos perfeccionamkentos
comportan, en esencia, un plate destinado a actuar de so-
porte del filtro, el cual estd constituido por uma plura-
lidad de aros provistos de nervios em sus superficies, sl
efecto de que al superponerse aquéllos, queden unos inters-
ticios de muy reducidas dimensiones, a través de los cua-
les puede pasar el combustible, mas no las impurezas que
el mismo pueda llevar en suspensién. Todos estos aros pre-—
sentan unos orificios que coinciden con otros tantos for-
mados en el plato soporte, manteniéndose los mismos conve-
nientemente yuxtapuestos gracias & unos pasadores o tor-
nillos que los atraviesan y =e fijan a aquel plato. En la
base del filtro figura una arendela que tieme la doble mi-
8ién de retener los aros filtrantes y de obturar los ori-
ficios que el Ultimo de ellos presenta, al efecto de que
el paso del liquido deba realizarse a través de los in-
tersticios de los aros y dirigirse al tubo de salida por
las aberturas coincidentes de que los referidos aros estén
provistos. De este modo se obtiene un filtraje prdcticamen-
te completo, regulable mediante 1la graduaciémn de la dis-
tancla entre los aros que puede llevarse a cabo con los
propios tomilos que dbetienen el filtro al plato soporte.
Para la mejor comprensién de la presente memoria
descriptiva, se acompafia un dibujo en el que, tan sélo a

titulo de ejemplo, se representan dos casos prdcticos de
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realizacidén de filtros dotados de los perfeccionamientos
apuntados.

En dicho dibujo, la figura 1 es una vista en sec-
cién axial del filtro, montado en el interior del vaso
colector; la figura 2 corresponde a una variante de rea-
lizgacién de dicho filtro; la figura 3 es una vista en plan-
ta superior del plato soporte de este filtro; la figura 4
muestra, asimismo en planta, uno de¢ los arcs de filtraje;
la figura 5 permite apreociar loé nervios exteriores prac-
ticados en estos aros; y la figura 6 correspdnde a una va-
riante en la que los aros filtrantes son metdlicos.

El filtro fabricado de acuerdo con los perfeccio-
namientos, estd formado por una pluralidad de aros -1-
(figura 1), los cuales estdn constituidos por finas 1lémi-
nas de material adecuado, tal como resinas sintéticas, fi-
bras artificiales, etc., presentando unas aberturas -2-
(figura 4) y unos orificios -3-, estando destinadas las
primeras a permitir el paso del liquido, y los segundos a
la colocacidén de unos vdstagos fileteados de retencidén -4-.
Estos vastagos -4- se hallan fijados a un plato -5- sopor-
te del conjunto, cuyo plato puede montarse alrededor del
conducto -6- de entrada del combustible al vaso colector
-7-, tijdndose a los bordes de este iHltimo a través de
unas juntas apropiadas -8-, contra las que ejerce presién
el propio cuerpo gue obra de tapa -9-, el cual es portador
de un segundo conducto -10-, destinado & la salida del com-
bustible ya purificado, para dirigirse al carburador.

El plato =5~ presenta las aberturas -ll-, las cua-
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les coinciden en nimero y disposicidén con las -2- de los
aros filtrantes -l-. La retencidén de todos los aros -l-

86 consigue mediante una arandela -12-, la cual, alApro-
rio tiempo que posibilita la regulacidén de la distancia
entre aquelloes aros -l1-, que puede llevarse a cabo median-
te roscado de la tuerca -l13-, acoplada al vdstago —-4-, Ob-
tura las aberturas de los mismos por su parte inferior,

al efecto de que la gasolina se vea obligada a pasar a
través de estos ltimos, o sea por entre los interstivios
determinados por los nervios practicados en la superficie
de dichos aros (figuras 4 y 5).

En la variante representada en las figuras 2 y 3,
el plato soporte -5- presenta una tnica abertura -l4-,
que coincide igualmente emn todas las -15- formadas en
los aros -16-~, los ouales se mantienen en oontacto los
unos con los otros mediante la arandela -17-, contra la
que se apoya la pieza cerrada, roscada sobre el vdstago
-19-~, gue se prolonga en una zona -20- en forma de seg-
mento cilindrico, la cual permite el centrado de los aros
-16-. Por su cabeza -21-, el véstago -19-,se apoya en el
plato -5-, quedando retenido el conjunto por la tuerca
=-22-, gque asegura la inmovilidad de la piega -18-.

Los aros de filitraje pueden estarconstituidos por
unas laminas de material adecuado provistas en sus dos
caras de nervios, los cuales al superponerse aquéllas,
dan lugar a la formacidén de unos pequefios intersticios,
que a ctdan de filtro por detenerse en ellos las impurezas

en suspensién del cumbustible liquido. Otra variante de
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realizacidén consiste en formar tales aros & base de unas
léminss metélicas (figura 6), en cuyo caso los referidos
intersticios vendrdn determinados por el doblado y reba-
tido de unas aletas -23-, recortadas en loe propios aros
-l-,

El modo de trabajo del filtro desorito es, en li-
neas genersales, el siguiente:-

El combustible liquido provinente del depdésito
pasa al vaso colector -7- a través del conducto =6-. Las
impuregas mds densas que puede arrastrar el liquido se de—
positan en el fondo del vaso -7-. A causa de la aspira-
cidén producida por la bomba, el combustible se dirigird
al conducto de salida -10-, viéndose odbligado & atrave-
sar los aros filtrantes -1-, en cuyos intersticios quedan
detenidas las perticulas en suspensién en el 1l{quido. Es-

te se dirige por el conducto formado por la superpoisicion

- de las abverturas -2« hacia las -ll- del plato -5-, pasan-

do de éste al conducto de sslida -10-. Las flechas en la
figura 1 muestran claramente elcamino seguido por el oom—
bustidble 1liquido, desde su entrada en el vaso -7- hasta
su salida totalmente limpio del mismo.

La separacién de los aros -l- puede graduarse a
voluntad, mediante roscado de la tuerca -13- sobre el
véstago —4-, produciendo dioho roscado el desplazamiento
sobre dicho véastago de la arandela -12-, que comprimiré
los aros -l-.

Para proceder sl recambio o limpieza de los aros

-l-, basta desenroscar las tuercas -13-, con lo cual gque-



dard libre la arandela -12- y aros -l- que la misma retiene.

El combustible li{quido siempre viene obligado a
atravesar los aros -l-, ya que la coﬁunicaoidn entre el
conducko de los mismos y el vaso ~7- queda totalmente ob-

5. turada por la arandela ~l12-,

En la realizacién de las figuras 2 y 3, el com-
bustible que entra al vaso -7- por -6- se dirige al fil-
tro a través de cuyos aros -16- viene obligado & pasar
ror la aspiracién de la bomba, dirigiéndose por el oon-

10. ducto -15- a la abertura -l4-, y de ésta a -10-, En este
caso tampoco existe comunicacidn libre directa para el
1{quido, ya que la pieza -18~ wierra la parte inferior
del filtro. E1 filtro descrito es de constitucidn més
siempre que el explicado anteriormente, aun cuando su

15, modo de operar es absolutamente el mismo,

Para el recambio de los aros filtrantes -16- y
para su limpiegza, se procede en la forma descrita, ya
que la tuerca -22- corresponde totalmente a la -13- de
las figuras anteriores. la pieza -18- puede desenroscar-

20. se, para separar la arandela -17- que retiene los aros
del filtro. |

Estos aros -l- (figuras 4, 5 y 6) pueden estar
constituidos por unas lédminas convenientemente recorta-
das, provistas de las aberturas -2- para paso de la gaso-

25. lina y los orificios ~3- para colocacién del véstago su-—
Jetador. En ambas caras de tales aros se han practicado
unos nervios destinados a proporcionar una ligera separa-

cién o intersticio entre aquellos uns vez suparpuestos.
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En otra forma de ejecucidén, los mencionzdos aros -l- pue-
den ser metélicos, con unas aletas -23- recortadas en el
propio aro, las cuales, una vez dobladas y rebatidas, for-
man el elemento separador. Los arog representados en la
figura 2, pueden presentar un inico orificio central -15-.

En todos los ejemplos expuestos, los perfecciona-
mientos objeto de la invencidén radican en el hecho de odb-
tener el filtraje del combustible haciéndola pasar a pre-
8ién por entre unos aros de material adecuadé, equidis~-
tanciados y con unos pequeiios intersticios, en los que
se detienen las impurezas en suspensién. Estos intersti-
cios pueden reducirse o agrandarse, mediante oportuna pre-
sién o aflojamiento de los aros. Debe indicarse que em-
pleando aros totalmente planos o lisos, la colocacién de
los mismos sin compresién ya da lugar a la formacién de
aquellos pequefios intersticios.

Serdn independientes del objeto de la invenoidn
los materiales, formas y dimensiones de 105 diversos ele-
mentos componentes del filtro, naturaleza de los aros f£il-
trantes y dispositivos de retencidén, siempre gue las va-

riaciones que se introduzecan no afecten a su esencialidad.

NOTA

Se reivindica como objeto de la presente paten-—

te de introduccién:-
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1. Perfeccionamientos en los filtros para gaso-
lina u otros combustibles liguidos, que se ocaracterizan

por el hecho de gque el filtraje del combustible se efectlia

.al pasar el mismo por entre unos aros de material adecua-

do, colocados yuxtapuestos, quedando retenidas las parti-
culas en suspensidén en aquel liquido por.los propios aros,
entre los intersticios formados entre los mismos, estando
retenidos los referidos aros filtrantes por uno o mds ejes
o pasadores fileteados, con una tuerca extrema de presidn
que permite desarticular el conjunto y separarlo de un
plato al que va retenido aguel véstago y contra el que
8e apoyan los aros filtrantes. |

2. Perfeccionamientos en los filtros para gaso-
lina u otros combustibles 1{quidos, segin la reivindica-
cidén anterior, que se caracterizan por el hecho de que
el filtro estd fomado por un plato soporte destinado a
apoyarse en los bordes del vaso colector, sobre el cual
se dispone la tapa de éste, que presenta el conducto de
entrada del combustible al mencionado vaso, asf como el
de salidea del mismo, estando adosados al referido plato

¥ convenientemente fijados al mismo mediante pasadores o

" tornillos adecuados, una pluralidad de aros superpuestos,

los cuales presentan varias aberturas convenientemente

distribufdas, de las cuasles coinciden las de un aro con
las de otro, asi como con unas aberturas similares prac-
ticadas en el plato soporte del conjunto, quedando obtu-
radas las aberturas del Qltimo aro y, por tanto, el con-

ducto total determinado por la superposicidén de las mis-



10.

15.

200 "

25.

mas, por una arandela que mantiene a todos ;os aros ado-

sados al ser presionada por unas tuercas acopladas a los
véstagos que atraviesan todos los aros y se fijan al pla-
Yo soporte.

3. Perfeccionamientos en los filtros para gaso-
1ling u otros combustibles li{guidos, segin las reivindica-
ciones 1 y 2, que se caracterizan por el hecho de gue el
l1iquido que entra en el vaso viene obligado a pasar, a

través de los intersticios entre los aros filtrantes,
dirigiéndose por los conductos centrales determinados
por la superposicidén de las aberturas de gque van provistos,
al plato soporte, que se halla dotado de orificios simila-
res, pasando directamente de aquf al conducto de salida.

4. Perfeccionamientos en los filtros para gaso-
lina u otros combustibles liguidos, segin las reivindica-
ciones 1 a 3, que se caracterizan por el hecho de que el
plato soporte de los aros presenta una Unica abertura, con
la que coinciden los orificios de una pluralidad de aros
superpuestos y retenidos por un védstagofileteado, provis-
to de una tuerca que asegura la inmovilidad de una piezs
que presiona contra una arandela apoyada contra la base
de los aros, quedando de este modo formado un conducto
ventral por donde puede transcurrir el lfguido una vesz
ha atravesado las paredes del filtro, para dirigirse a8l
conducto de salida.

5. Perfeccionamientos en los filtros para gaso-
lina u otros combustibles l{quidos, segin las reivindica-

ciones 1 a 4, que se caracterizan por el hecho de gue los



5.

10.

150

20.

25.

198i85

aros que forman el filtro estén constituidos por unas lé-
minas de material adecuado, las cuales estdn conveniente-
mente recortadas y presentan una pluralidad de aberturas
y unos orificios, destinadas las primeras a permitir el
paso de la gasolina del vaso al conducto de salida, y los
gsegundos destinados a la introduccidén de unos véstagos

o tornillos gue retienen todos los arps, presentando es—
tos aros en sus caras unos nervios destinados a la forma-
cién de unos intersticios al superponerse un aro sobre

el otro.

6. Perfeccionamientos en los filtros para gaso-
lina u otros combustibles liguidoe, segin las reivindica-
clones 1 a 5, que se caracterizan por el hecho de gue loa
aros de filtraje estdn formados por unas ldminas metdli-~
cas, convenientemente recortadas y provistas de las aber-
turas y orificios necesarios, cuyas léminas presentan unas
aletas del propio material, las cuales, convenientemente
dobladas y adosadas sobre la superficle del aro, consti-
tuyen los elementos separadores, estando destinados a la
retencién de las impurezas, dichos intersticios o espacios
que los mismos determinan.

7. Perfeccionamientos en los filtros para gaso-
lina u otros combustibles iiquidos, segin las reivindi-
caciones 1 a 6, que se caracterizan por el hecho de que
la separacién de los aros filtrantes puede graduarse a
voluntad mediante roscado o desenroscado de las tuercas
que los presionan, cuyas tuercas permiten asimismo el

desmontaje del conjunto para el recambio o limpieza.
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8. Perfeccionamientos en los filtros para gaso-
lina u otros combustibles l{quidos.

Todo ello segun queda descrito y reivindicado en
la presente memoria, que oconsta de once hojas foliadas,
esoritas por una sola cara.

Barcelona, a 29 de mayo de 1951.

Prancisco de P. MENSA ORDETX
Miguel FPARAYRE SOLANAS
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