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para solicitar

MODELG D E UTILIDAD
en ESPARNA

por VEINTE afos

a nombre de DUNLOP HOLDINGS LIMITED, entidad briténica,
establecida en Dunlop House, Ryder Street, St. James's,

Londres, Inglaterra, por:

"UNA DISPOSICION DE RUEDA Y CUBIERTA DE NEUMATICO"

(Clase Internacional B60Oc)
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Esta invencién estd relacionada con conjuntos da
rueda y cubierta de neum&dtico, y es una mejora o modifica-
cién dd la invencién descrita en la Solicitud de Patente
espaffola ndmero 392,448.

En la Solicitud de Patente espaffola nimero 392.448
se describe una rueda que tiene un par de asientos separa-
dos paras la recepcidén de los bordes o talones de la cubier-
ta de neummdtico, estando dispuestas unas porciones anula-
res de la llanta de la rueda que sustancialmente.se extien-
den axialmente hacia afuera junto a cada uno de los asien-
tos de talén y que forman caras contra las cuales un costa-
do o pared lateral de una cubierta de neumdtico puede ser
desviado y soportadeo. Las porciones de la llanta de la rue-
da que se extienden axialmente hacia fuera reducen la con-
centracién de presién entre la pared lateral de una cubier-
ta de neumdtico y los bordes de la llanta de la rueda cuan-
do la cubierta de neumdtico es, por ejemplo, perforada o
pinchada y se aplasta sobre la llanta,

Cuando esto ocurre, sin embargo, tanto la pared
lateral del neumdtico como las porciones de la llanta que
se extienden axialmente hacia fuera giran a la misma veloci-
dad angular, pero tienen circunferencias diferentes. Debe
producirse por lo tanto un movimiento relativo de la pared
lafaral aplastada y la porcién de llanta con la cual esté

en contacto durante el giro de la rueda y puede producirse
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una severa abrasién si, como cuando las porciones de llanta
gue se extienden axialmente hacia fuera son an&has, el bor-
de exterior de la llanta se pone en contacto con un punto al-
to de la pared lateral.

De acuerdo con la presente invencién, un conjug
to de rueda y cubierta de neumdtico comprende una fueda que
tiene un par de asientos separados para la recepcién de los
talones de la cubierta de neum&tico, unas porciones anula-
res de la llanta de la rueda que sustancialmente se extien-
den axialmente hacia fuera, adyacentes a cada asiento de ta-
16n y que forman caras contra las cuales una pared lateral
de una cubierta de neumftico puede ser desviada y soporta-
da y una cubierta de neum&tico montada en dicha rueda, te-
niendo la cubierta de neumdtico en la zona inferior de la
pared lateral un contrafuerte o refuerzo de caucho que tie-
ne una cara radialmente interior que sustancialmente se ex-
tiende axialmente hacia fuera y que es capaz de flexionar
tangencialmente en relacién con la llanta de la rueda, por
lo que al deshincharse el neumético la cara radialmente in-
terior del contrafuerte se pone en contacto con las porcio-
nes de la llanta de la rueda que se extienden axialmente
hacia fuera para soportar la pared lateral de la cubierta
de neumdtico y absorber el movimiento relativo entre la llan-
ta de la rueda y la pared lateral,

De acuerdo con la invencidén, también una cubier-

-3 -




10

15

20

25

17.11.73

"
==
A

19

.ta de neumdtico comprende una banda de rodadura, una car-
casa flexible y bordds e incluye en la zona inferior de
la pared lateral un contrafuerte de caucho que tiene una
cara radialmente interior que sustancialmente se extiende
axialmente hacia fuera, siendo el contrafuerte capaz de
fle xionar tangencialmente entre la citada cara radialmente
interior y la banda lateral de la cubierta de neumdtico.

El contrafuerte de caucho estd lo suficiente-
mente alto en.la pared lateral para que cuando el neumdtico
esté completamente hinchado sobre la llanta, el contrafuer-
te de caucho esté libre de la llanta y no sea.desviado so-
bre la llanta por el uso normal. Por ejemplo, en una cubier-

ta de neum&tico de capas textiles radiales de 185/60-13 de

relacién de aspecto del 6 0%, la distancia minima entre la
cara radialmente interior del contrafuerte de caucho y las
porciones de la llanta que se extienden axialmente hacia
fuera, serd aproximadamente 3 milimetros.

Por flexifén tangencial del contrafuerte de
caucho se entiende el modo de flexionar del contrafuerte
cuando la pared lateral es movida en o contra el sentido
de giro de la cubierta de neumdtico relativamente a la
cara radialmente interior del contrafuerte. Esta forma
de flexionar serd grave cuando el conjunto de cubierta de
neumdtico y rueda es hecho girar con carga con el neumd-

tico poco hinchado o deshinchado, de modo que el contra-
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fuerte descansa sobre las porciones de llanta que se ex=
tienden axialmente hacia fuera. En el caso de una cubierta
de neumdtico sin tal contrafuerte, la flexién en estas con- ‘ E
diciones puede ser perjudicial y dafia la pared lateral de la :
5 cubierta de neumdtico por abrasién sobre los anchos rebordes E
o pestaffas de la llanta y en condiciones extremas puede lle=- I

var a8 la destruccidén de la pared lateral de la cubierta de

neumdtico.
La capacidad de flexionar tangencialmente del
10 contrafuerte sin desgaste rdpido por rozamiento puede ser
obtenida formando el contrafuerte, por ejemplo, con Qna serie

de almenados dirigidos radialmente hacia el interior, o con

una superficie radialmente interior ranurada, estando las ra-
nuras sustancialmente en &ngulo recto con el plano circunfe-
15 rencial medio de la cubierta de neumdtico.
La cubierta puede ser una cubierta de capas cru-
zadas, una cubierta radial o una cubierta de las denominadas |
de bandas o cinchas oblicuas,pero es preferiblemente una cu- I
bierta neumdtica que tenga una banda de rodadura arriostrada |
20 por un conjunto de refuerzo y més preferiblemente una cubier-
ta de neumdtico de capas radiales.
lLa banda de rodadura de la cubierta es preferi-
blemente m&s ancha que la distancia entre los bordes de los

talones cuando estd montado en la llanda de la rueda y la re-

25 lacién de aspecto de la cubierta neumética, es decir, la rela-

17.11.73 -5 - ;
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cifn entre la altura de la secciédn méxima y la anchura de

la seccién es preferiblemente baja, por ejemplo, entre el 30

y el 75 por ciento, mds preferiblemente entre el 55 y el 75

por ciento.

Les porciones de llanta que se extienden axial=-

mente hacia fuera pueden estar recubiertas con un material de

"bajo rozamiento para permitir que el movimiento relativo se pro-

duzca también entre la superficie radialmente interior del con-

trafuerte y la superficie de la porcién de llanta,

Se pretende que el conjunto de cubierta de neu-

mdtico y rueda de esta invencién sea adecuado para ser hecho

rodar en una condicién deshinchada

una cierta distancia, por

ejemplo, varios kilémetros sin daffos a la cubierta neumitica.

Para ayudar a este objeto, el interior del conjunto puede es-

tar provisto de un lubrificante liquido seglin se describe en

la sclicitud espafiola ndmero 392452, y/o el interior de la

cubierta de neumdtico puede estar provisto de una capa de lu-

brificante segln se describe en la

fola ntmero 392445,

solicitud de patente espa-

Es importante que en este conjunto los talo-

nes de la cubierta de neumdtico no
sibén en la llanta de la rueda. Por
hay dispuestos medios para impedir
teralmente exterior se mueva de su

si la llanta de la rueda tiene una
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puedan caer en una depre-
lo tanto, preferiblemente
al menos que el talén la-
asiento, particularmente

depresién. Sin embargo, la
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llénta de la rueda puede ser del tipo en el cual no existe
dgpresién, por ejemplo una llanta partida, o una llanta aco-
plada, es decir, una llanta en la cual la depresifn es cerra-
da por compresién axial después de que la cubierta de neuméd-
tico ha sido montada en la misma. Unos medios adecuados para
impedir que el talén se mueva de su asiento estdn constitui-
dos por v&stagos o salientes movibles en la llanta de la rue=-
da o,Aen una llanta de base con depresién, elementos bloquea-
dores o separadores de talones, que estédn montados en la de-
presién de la llanta.

S5i se desea, la llanta de la rueda puede estar
provista, entre los asientos de los télones, de una porcidn
que se proyecta radialmente hacia fuera para formar un apoyo
sobre el cual puede estar soportada la superficie interior
de la porcién de banda de rodadura de la cubierta neumdtica
al deshincharse parcial o totalmente. Este apoyo, pudde ac-
tuar también como un separador de talones para impedir el des-
plazamiento de los talones.

.La invencién se describird ahora con més deta-
lles, a titulo de ejemplo solamente, con referencia a los di-
bujos que se acompafian, en los cuasles:

La Fig. 1 es un corte transversal esquemdtico de
parte de un conjunto de rueda cubierta neumética con el neu=-
mético hinchado, en el cual la cubierta esté provista de un

contrafuerte de caucho en la zona inferior de la pared late-
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rai, y

La Fig. 2 es un corte longitudinal en el plano
X-Y tomado a través de la superficie radialmente interior
del contrafuerte o refuerzo de caucho.

Como se muestra en la Fig. 1, la rueda de un conjun-
to rueda/cubierta de neumd&tico tienme una llanta 1 con un par
de asientos de talén 2 y 3 y, adyacentes a los asientos de
talén, unes porciones de llanta anulares 4 y 5 que se extien-
den axialmente hacia fuera, |

La cubierta 6 tiene un par de bordes 7 y 8 y, en la
zona inferior de cada pared lateral, los contrafuertes de
caucho 9 y 10, La superficie radialmente interior 11, 12 de
cada contrafuerte sustancialmente se extiende axialmente
hacia fuera y estd separada de las porciones de llanta 4 y
5,

Como se muestra en la Fig. 2, cuando se ve en corte
longitudinal, la superficie radialmente interior 11 del con-
trafuerte 9 estd interrumpida por una pluralidad de almena-
dos que se extienden radialmente hacia el interior, que ase-
guran que los contrafuertes se flexionardn tangencialmente en
relacién con las porciones de llanta 4 y 5 cuando el conjun-
to rueda con el neumdtico deshinchado.

La invencién es de aplicacién a los conjuntos de
cubierta neumitica y rueda en los cuales la cubierta puede

ser desmontada de la llanta o alternativamente en los que la
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cubierta no es desmontable de la misma, es decir, que los

dos forman un conjunto permanente, por ejemplo, cuando la
llanta es estampada sobre los talones de la cubierta de
neumético después del montaje de la cubierta y la llanta.
Esta Solicitud, que corresponde a la presen-
tada en Gran Bretafia, el 16 de Marzo de 1.971, bajo el
némero 07024/71, se acoge a8 los beneficios del articulo

51 del vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial.

REIVINDICACIONES

Los puntas que como caracteristica de naove-
dad se presentan para que sean objeto de esta Solicitud
de Modelo de Utilidad en Espafia, por VEINTE afios, son los
que se& recogen en las reivindicaciones siguientes:

12), Una disposicién de rueda y cubiertas de
neumdtico comprende una rueda que tiene un par de asientos
separados para la recepcién de los talones de la cubierta,
unas porciones anulares de la llanta de la rueda que sus-
tancialmente se extienden axialmente hacia fuera adyacentes
a cada asiento de talén y que forman caras contra las cua-
les una pared lateral de una cubierta de neumdtico puede
ser desviada y soportada y una cubierta de neumdtico mon-
tada en dicha rueda, teniendo la cubierta en la zona infe-
rior de la pared lateral un contrafuerte de caucho que tie-

ne una cara radialmente interior que sustancialmente se ex-
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tiende axialmente hacia fuera y que es capaz de flexio-
nar tangencialmente en relacién con la llanta de la rue-
da, por lo que al deshincharse el neumitico la cara ra-
dialmente interior del contrafuerte se pone en contacto
con las porciones de la llanta de la rueda que se extien-
den axialmente hacia fuera para soportar la pared lateral
de la cubierta de neumdtico y absorber el movimiento re-
lativo entre la llanta de la rueda y la pared lateral,

22). Una disposicién de acuerdo con la
reivindicacién f, en la cual el contrafuerte de caucho es-
t84 lo suficientemente alto en la pared lateral pars que
cuando el neumdtico o cubierta neumdtica estd completa-
mente hinchada sobre la llanta, el contrafuerte de caucho
estd libre de la llanta y no es desviado sobre la llanta
por el uso normal.

32). Una disposicién de acuerdo con la rei-
vindicacién 1* 6 la 22 en la cual el contrafuerte estd for-
mado con una serie de almenados dirigidos radialmente hacia
el interior.

4%), Una disposicién de acuerdo con la rei-
vindicacidén 12 § la 28, en la cual el contrafuerte estd for-
mado con una superficie radialmente interior ranurada, es-
tando las ranuras sustancialmente en dngulo recto con sl

plano circunferencial medio de la cubierta.

52), Una disposicién de acuerdo con cual=-
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quiera de las reivindicaciones precedentes, en la cual la
cubierta tiene una banda de rodadura reforzada por un con-
junto de refuerzo,

68). Una disposicién de acuerdo con la rei-
vindicascidn 5%, en la cual la cubierta de neumdtico es una
cubierta de capas radiales.

78). Una disposicién de acuerdo con cual-
quiera de las reivindicaciones precedentes, en la cual las
porciones de llanta que se extienden axialmente hacia fuera
estédn recubiertas de un material de bajo rozamiento.

B82), Una disposicién de acuerdo con cual=-
guiera de las reivindicaciones precedentes, en la cual la
banda de rodadura de la cubierta es mds ancha que la dis-
tancia entre los bordes de los talones cuando estén monta-
dos en la llanta de la rueda.

92), Una disposicién de acuerdo con cual-
quiera de las reivindicaciones precedentes, en la cual la
relacién de aspecto de la cubierta estd entre el 30 y el
75 por ciento.

108). Una disposicién de acuerdo con la rei=-
vindicacién 9%, en la cual la relacién de aspecto de la cu-
bierta estd comprendido entre el 55 y el 75 por ciento.

112). Una disposicién de acuerdc con cual-
quiera de las reivindicaciones precedentes, en la cual hay

dispuestos medios para impedir que al menos el talén late-~
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ralmente exterior se mueva de su asiento.

122)., Una disposicidn de acuerdo con ia rei-
vindicacién 11 en la cual Ios medios de retencién son espi-
gas o proyecciones movibles en la llanta de la rueda.

5 132), Una disposicién de acuerdo con la rei-
vindicacién 11% o 1a 122, en la cual la llants de la rueda
es una llanta de base con depresién.

148), Una disposicién de acuerdo con la

reivindicacién 112, en la cual la llanta de la rueda egs una
10 llanta de base con depresifn y unos elementos bloqueadores

0 separadores estdn montados en la depresidén de la llanta.

152), Una disposicién de acuerdo con cual-
quiera de las reivindicaciones 12 a 12%, en la cual la llan-
ta de la rueda es de un tipo en el cual no existe depresién.

13 162), Una disposicién de acuerdo con cual-
guiera de las reivindicaciones precedentes, en la‘cual la
llanta de la rueda esté prevista entre los asientos de los ta-
lones de una porcién que se proyecta radialmente hacia fuera

0 para formar un apoyo sobre el cual puede ser soportada la

‘ superficie interior de la porcién de banda de rodadura de
la cubierta neumdtica al deshincharse parcial o totalmente.
172). Una disposicién de rueda y cubierta

de neumdtico.

Tal v como se ha descrito en la Me-
25
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moria que antecede, rep resentado en los dibujos que se
acompafian, y con los fines que se han especificado.
Esta Memoria consta de trece hojas escritas

a méquina por una sola cara.

£
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o, 1973

5 Madrid,

P.A'

17,11.73. MM, - - 13 -




DUNLQP, HOLDINGS .LIMITED I/1 Mop-/V 7




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



