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por: "Dispositivo de acoplamiento de un sidecar

con un ciclo multiplaza".

A favor de MICMO, sociedad francesa, domiciliada

5 en MACHECOUL-44 (Francia), Rue de la Gare,

Con prioridad de fecha 30 Septiembre de 1970, res-
pecto de la solicitud de Patente en Francia

ne 70 36473,

MEMORTA DESCRIPTIVA
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10 "El presente Modelo de Utilidad se refiere a un
sidecar y sus anexos para el acoplamiento a un tanden
o una tripleta., Tiene particularmente por objeto el mo-

do de acoplamienﬁo entre los vehiculos asociados y 1la
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situacidn de los puntos de enganche en cada uno de los

referidos vehiculos. _

Es ya conocido. desde hace tiempo el hecho de mon-
tar un sidecar al lado de una motocicleta o de una bi-
cicleta. Los puntos de enganche vienen situados de mane-
ra tal que el conductor no se vea impedido u obstaculi-
zado durante el pedaleo., Sin embargo, la asociacidn de
un tandem y un sidecar plantea problemas que hasta el
presente momento no han podido ser resueltos de uns ma-
nera satisfactoria., En efecto, si se adopta la misma
disposicibén para los puntos de enganche que en un ciclo
ordinario o en una motocicleta, se priva entonces a uno
o al otro de los pasajeros del tandem, o incluso a ambos,
de parte de su libertad de pedaleo; asi, de este modo,
el movimiento del pie se hace imposible al chocar la pun-
ta del pie del conductor posterior en un enganche, o lo
que todavia es més grave, trabdndose el taldén del conduc-
tor delantero con la pieza de enlace inferior, durante
el movimiento de abajo a arriba., Ademds, el enganche su-
perior molesta el movimiento de la rodilla del conductor
posterior, Este inconveniente es enojoso pues el tandem
permite una traccidén que no puede suministrar una simple
biciclets,

El dispositivo objeto de este modelo permite obviar
los inconvenientes precedentemente referidos, El recorri-
do del pie de cada uno de los conductores del tandem se
halla perfectamente desembarazado de obstéculos, tanto

en lo refevente a la punta como al tacdn del calzado,
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‘manteniéndose, no obstante, un enganche en la parte
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delantera base del sidecar. Ademds, con este disposi-
tivo es posible dejar libre el paso de la rodilla del
conductor porterior, a pesar de lo cual se mantiene
un enlace superior para el sidecar constituido por un
tubo que hace igualmente los efectos de barandilla de
seguridad. Un enganche situado en la parte posterior
completa el enlace rigido conservando plena seguridad
durante la traccién.

E1l conjunto de sidecar ideado para satisfacer lo
que se ha expuesto anteriormente, puede también permi-
tir que el referido sidecar lleve montados dos asientos,
uno de los cuales, el delantero, es desmontable sin que
se debilite la estructura. Dos nifios 0 una persona ma-
yor con paquetes pueden de este modo tomsr asiento en
la barquilla de un modo confortable y seguro,

El dispositivo que nos ocupa comprende tres piezas
de enlace que se hallan en lugares idbéneamente escogi-
dos:

- la primera pieza se engancha sobre el tubo infe-
rior horizontal que enlaza los dos soportes de los pe-
dales del tandem. Dicha pieza se inclina hacia abajo
hasta el nivel del ramal inferior de la cadena, y viene

situada longitudinalmente més cerca del posterior que

del delantero, al objeto de despejar la zona de movimien-.

to del taldn del conductor delantero, La propia pieza
se prolonga en un tubo horizontal perpendicular a la di-
reccibén del vehiculo, sobre cual tubo viene fijado el

cuadro inferior horizontal del sidecar.
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- la segunda pieza de enganche se encuentra fija-
da en las proximidades del soporte del manillar poste-
rior, Acoplado en una plaquita soldada al cuadro, se ha-
lla un tubo acodado e inclinado que evita el trayecto
de la rodilla y que se prolonga en forma de barandilla
de seguridad horizontal retentora del cuadro superior
del sidecar,

« la tercera pieza de enganche estéd situada al la-
do de la fijacidén del cubo de la rueda posterior, Dicha
pieza se prolonga en un tubo horizontal sosteniendo la
estructura posterior del sidecar,

El referido sidecar es de estructura tubular y com-
prende principalmente dos cuadros cerrados que se extien-
den horizontalmente, uno situado en la parte inferior y
el otro en la parte superior,

Para permitir el montaje y el reglaje del manillar
posterior del tandem, un tubo arqueado viene soldado so-
bre el cuadro, encerrando a la plaquita soporte de la
segunda pieza de enganche,

En la hoja de dibujos que acompailia a la presente
memoria, aparece representado a simple titulo de ejemplo
no limitativo en lo gue resgpecta al tipo de ciclo ilustra-
do que igual podréd ser un tandem que una tripleta, el
dispositivo de acoplamiento objeto de este modelo de
utilidad, mostréndole:

Fig., 1, en una vista de lado, exclusivamente del
tandem, por la psrte de acoplamiento del sidecér,

Fig. 2, visto en planta hallindose sidecar y tan-
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dem acoplados, y apareciendo unicamente log detalles
principales de éste Gltimo, y

Fig, 3, en una vista de lado, exclusivamente del
sidecar, por la parte de acoplamiento al tandem y se-
gin un corte por III-III de la figura 2.

Bl tandem comprende un tubo horizontal 1, en el
que se hallan montados los dos soportes de los pedales,
En un punto 2 de este tubo va fijado una abrazadera 3
ajustada mediente tornillos o soldada. Dicha abrazadera
sostiene una prolongacidn vertical 4 orientada hacia
abajo cuyo extremo inferior es el punto de arranque de
un tubo horigzontal 5 que alcanza hasta la estructura in-
ferior del sidecar, El tubo 4 puede ser acodado para aco-
plarse con el tubo 5, acoplamiento que constituye La par-

te desmontable del sidecar, Los tubos 5 y 4 pueden tam-

bién ir soldados perpendicularmente; en este caso, el
desmontaje se efectuaria por debajo de la abrazadera 3,

o por la misma abrazadera que puede estar formada por
dos partes, Tal como muestra la figura 1, el punto 2 se
encuentra situado ligeramente més prdximo al eje de los
pedales posteriores que al de los delanteros; de este
modo el tubo horizontal 5 no dificulta de ningin modo

ni al taldén del conductor delantero ni la punta del za-
pato del conductor posterior, Precisamente al hallarse

el eje del citado punto 2 a aproximadamente la altura del
tramo inferior de la cadena, queda perfectamente fuera de
los trayectos de los zapatos de los conductores.

La sepunda pieza de enganche comprende una plagui-
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ta 6 soldada o fijada por otro medio cualquiera al
cuadro del ciclo, aproximadamente en la vertical del
sillin delantero. Dicha pieza se encuentra inclinada

al igusl gque el cuadro referido en este lugar, y es
sobresaliente extendiéndose hacia el sidecar, de modo
que permite gue un tubo 7 vaya fijado a éste, El citado
tubo 7 describe en su arranque un arco de circulo con
su convexidad orientada hacia arriba, prolongéndose en
un tramo horizontal que llega hasta el sidecar. Este
acodamiento o arco de circulo citado aleja al tubo 7

de la rodilla del conductor posterior. La parte desmon-
table de este enganche puede estar constituida por tor-
nillos que aseguren la fijacidn del tubo 7 en la pla~
guita 6, 0 por cualquier otro medio tal como un acopla-
miento por enchufe, partiendo el tuho 7 en dos partes
acoplables en la zona de su acodamiento.

Un tubo 8 en forma de U invertida va soldado so-
bre el cuadro del ciclo, comprendiendo en su concavidad
a la plaquita 6. En la parte superior de este tubo 8 4
puente 8, va montado el soporte del manillar, de manera
que se permiten todas las posibilidades de reglaje o re-
gulacibén sin que a tal fin surja ningln impedimiento o
molestia por parte de la segunda pieza de enganche del
sidecar antes descrita,

La tercera pieza de enganche se encuentra situa-
da en las proximidades del tubo de la rueda posterior,
Dicha pieza estéd constituida por una plaquita 9 en la

Que viene fijado un tubo horizontal 10 que sostiene la
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plaquita 9 vaya soldada al cuadro del tandem, el des-~
montaje de este enganche se efectila estableciendo un
sistema de enchufe en el tubo 10 que se acople en un

apéndice soldado a la referida plaquita, En el caso

de que &sta Gltima vaya fijada al cuadro mediente tor-

nillos, la plaquita en cuemtidén va soldada al tubo 10
efectudndose entonces el desmontaje desacoplando a la
plaguita del cuadro.

Todos los sistemas de montaje referidos se han
citado exclusivamente a titulo de ejemplo., Las restantes
piezas del tandem distintas de las descritas en la presen .
te memoria, son de tipo conocido. En el caso de que el
sidecar vaya acoplado a una tripleta, las particulari-
dades descritas afectan a la parte posterior del vehi-
culo.

Tres tubos horizontales 5, 7, 10 vienen pues fija-
dos al lado del tandem o de la tripleta, aproximadamen-
te paralelos entre ellos. Dichos tubos forman parte de
la estructura tubular del sidecar, Los dos primeros re-
fuerzan respectivamente el cuadro horizontal inferior
11 (figuras 2 y 3) y el cuadro horizontal superior 12,
Entre éste (Gltimo y el tubo 7 vienen situados unos tu-
bos de enlace 13 y 14 que permiten al repetido tubo 7
tener suficiente altura para dejar libre la zona pre-
vista para el trayecto de la rodilla y servir de baran-
dilla de seguridad al pasajero del sidecar,

Los cuadro 11 y 12 del sidecar vienen unidos entre

si por su parte delantera por medio de una inflexibdn
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hacia abajo que configura el cuadro superior, El sopor-

te de la rueda del sidecar puede ir indistintamente

montado sobre el cuadro superior o el inferior, Esta

rueda viene cubierta por una proteccidn 15 constituti-
5 va a la vez del soporte del eje de la misma, proteccidn
que alcanza a cubriv hasta un nivel méds inferior que
el de dicho eje. De este modo se establece total segu-
ridad para el o los pasajeros.
El tubo 10 viene unido bien sea al cuadro superior ;

10 o al inferior, bien sea a los tubos de refuerzo de la pagij
te posterior del sgidecar, Otros refuerzos pueden enla-
zar los dos citados cuadros del sidecar, Un plafdn 16
apoya sobre el cuadro inferior en uno o varios puntos.

Los asientos 17 y 18 vienen montados tal como se

15 ilustra en la figura 3; pueden estar igualmente cons-
tituidos a base de una estructura tubular, E1 asiento
delantero es amovible, a fin de permitir que sacéndolo
una persona mayor pueda estirar las piernas con comodi-
dad, o que pueda ubicar paquetes u otra impedimenta,

20 La disposicidn relativa de los dos cuadros 1l y 12
permite que en ellos se puedan apoyar los travesafios
horizontales superior e inferior de dichos asientos.,
Para el asiento delantero, desmontable, se ha previsto
la existencia de varios tetones en uno o ambos.trave-

25 sanos horizontales del asiento, que encajan en corres-
pondientes orificios previstos al efecto en los cuadros
del sidecar.

El dispositivo objeto del presente modelo de uti-
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lidad puede ser utiliza‘ggggaa ilzglamiento de cual-

quier clase de vehiculo o barguilla del tipo de los que
llevan una rueda, De tal manera, la referida barquilla
tanto puede servir para el transporte de personas coumo

de mercancias.

El dispositivo también puede ser empleado para arras-—

trar un tandem o una tripleta en un tiovivo, sin impedir
o dificultar el movimiento de las piernas., De igual mane-
ra, un dispositivo o sidecar puede llevar acoplados dos
tandems o dos tripletas,

Fn la ejecucidn préctica del objeto del presente
modelo de utilidad, podrén veriar cuantos detalles cons-
trudtivos y configurativos no afedten, cambiéndola o modi-

ficéndola, a su propia esencialidad,
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Se reivindica como objeto del presente modelo de
utilidad:

l2,~ Dispogitivo de acoplamiento de un sidecar con
un ciclo multiplaza, tal como un tandem, tripleta, o simi-
lar, que se caracteriza por el hecho de comprender tres
puntos de enlace respectivamente situados; el primer pun-
to, en el tubo inferior horizontal del cuadro ded ciclo,
en el que se hallan montados los pedales, y aproximadamen-
te a la misma altura que el ramal inferior de la cadena,

encontréndose también situado entre dos juegos de pedales
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consecutivos ligeramente més prdéximo al posterior que

al anterior; el segundo punto, en la parte alta del re-
ferido cuadro, en su parte que se inclina hacia adelante,
encontrédndose también situado dicho segundo punto, apro-

ximadamente en la vertical del sillin correspondiente;

el tercero , en el extremo posterior del cuadro del ciclo, . -

en las proximidades del cubo de la rueda posterior,

29,- Dispositivo segin la reivindicacidn 1) que se
caracteriza por el hecho de que el primer punto de enla-
ce comprende una abrazadera que se prolonga con orienta-
cibén hacia abajo determinando una éscuadra, redondeada o
no, en la cual va fijado el tubo horizontal de enlace que
se halla situado a suficientemente bajo nivel para no
dificultar el paso de la punta del zapato del conductor

posterior, ni el taldén del condudtor delantero,

%30,% Dispositivo segln la reivindicacibén 1), que se
caracteriza por el hecho de que el segundo punto de en-
lace comprende una plaquita fijada en el cuadro del ci-
clo, la cual es sobresaliente a fin de poder acoplarse
con un tubo acodado inclinado hacia adelante, que se pro-
longa horizontalmente hacia el sidecar a mayor altura
que dicho punto de enlace apropiadamente para permitir

el libre paso de la rodilla,

49,~ Dispositivo segin las reivindicaciones 1) y
3) que se caracteriza por el hecho de que un tfamo de tu-~
bo en forma de U invertida que se halla soldado al cua-
dro, se extiende por encima de la plaquita del segundo

punto de enlace, y esté previsto para recibir el sopor-
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2,- Dispositivo segln las reivindicaciones 1), 2)

te del manillar,

¥y %), que se caracteriza por el hecho de que el sidecar
comprende dos cuadros cerrados, horizontales y dispuestos
uno por encima del otro, de los cuales el superior es
receptor del tubo solidario con el segundo punto de enla-
ce a través de los refuerzos verticales que sobrepasan
al referido cuadrb superior cerrado, mientras que el cua-
dro inferior cerrado es receptor del tubo de unidn con el

primer punto de enlace.

62,~ Dispositivo segin las reivindicaciones 1), 2) y
5) que se caracteriza por el hecho de que la estructura
del sidecar es poporte de dos asientos de los que uno de
ellos, cuanto menos, es desmontable, yendo sujetos a uno

0 a los dos cuadros cerrados horizontales del sidecar,

72,- Dispositivo segin las reivindicaciones 1(, 2),
5) ¥y 6), que se caracteriza por el hecho de que el sopor-
tedel eje de la rueda del sidecar es una chapa conformada
que encierra més de la mitad superior de dicha rueda,
constituyendo asi unea proteccidn de seguridad, cual sopor-
te del eje viene unido rigidamente a la estructura del

sidecsar,
82,~ DISPOSITIVO DE ACOPLAMIENTO DE UN SIDECAR CON

UN CICLO MULTIPLAZA.

Consta la presente memoria de doce hojas foliadas

y mecanografiadas por una sola cara, acompailadas de una
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hoja de dibujos.

Madrid, 18 de Septiembre de 1971
MICMO

p.a.

PEDRO SUGRANES FERRER

Fdo.: Englque do Verdonces
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