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Indicador de posición para d is p o s i t iv o s  

accionados por presión l iq u id a .

AUTOMOTIVE PRODUCTS CCMPANY LIMITED, entidad in g le s a ,  

re s id e n te  en Tachbrook Hoad, Leamington Spa. Warwicks- 

h i r e ,  I n g l a t e r r a .

El p resen te  Modelo de U tilid ad  se r e la c io n a  con 

medios in d icad o res  de p o sició n  para d is p o s i t iv o s  a c c i o ­

nados por presión liq u id a  y p a rticu la rm e n te  con medios 

in d icad o res  de posición cap aces  de s i t u a r s e  le j o s  de 

5. l o s  d i s p o s i t iv o s  cuyas p o sicio n es  han de in d ic a r s e ,
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y de a c c io n a rs e  mediante la  p resió n  liq u id a  usada para a c t i ­

v a r  a l o s  r e fe r id o s  d i s p o s i t i v o s .  Los medios in d icad o res  de 

acuerdo con l a  invención son p a rticu la rm e n te  ú t i l e s  en lo s  , 

caso s  en que una v á lv u la  o componente s im ila r  se a c t i v a  me- ¡
i

d ia n te  un accionad or a presión  l i q u i d a ,  no puede i n s t a l a r s e  ¡
i

ningún equipo a p a rte  del propio accio n ad o r c e rca  de l a  válvu-j 

l a  u o tro  componente y se p re c is a  proporcionar la  in d icació n  j 
en una posición  a l a  que es in d eseab le  o inconveniente llev ar!  

lo s  conductos que conectan e l  accio n ad o r a su fu en te  de p re - ¡ 

sión op eran te . ¡

El objeto de l a  invención es prop orcionar medios í 

in d icad o res  de posición que sean s a t i s f a c t o r i o s  para su em- i 

pleo bajo e s ta s  con d icio n es .
be acuerdo con l a  p resen te  in vención, en medios in-) 

d icad o res  de posición para un d i s p o s i t iv o  accionado por p r e - ¡  

sión l iq u id a ,  un motor g i r a t o r i o  a presión liq u id a  vá m o n ta - ; 

do e n tre  secc io n es  de un conducto a tra v é s  del cual pasa l i ­

quido h a c ia  y desde un accio n ad o r a presión l íq u id a  para el  

c ita d o  d is p o s i t iv o ,  de manera que dicho motor es movido por ' 

el liq u id o  que f lu y e  en e l  conducto, y e l  miembro móvil de 

un d is p o s i t iv o  tra n s d u cto r  que c o n tro la  e l  c i r c u i t o  de un 

in d icad o r e l é c t r i c o  e s tá  funcionaim ente conectado a l  ro to r  do 

dicho motor para s e r  movido por é l .

P re fe rib le m e n te , e l  r o t o r  de dicho motor mueve 

a una lev a  y el miembro móvil d el d is p o s i t iv o  tra n sd u cto r  

es desplazado lin ealm en te  por la  c i ta d a  le v a .

E sta  le v a  puede s e r  movida por e l  r o t o r  a t r a v é s  ; 

de un engranaje de red u cció n . i
En una d isp o s ic ió n  de acuerdo con l a  in vención, se ; 

e stab lecen  unos topes para l i m i t a r  l a  ro ta c ió n  de la  leva a
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un ángulo t a l  que e fe c tú e  e l  r e c o r r i d o  completo del miembro 

móvil del tra n sd u cto r ,  se dispone un embrague d e s l iz a n te  en tre  

l a  lev a  y e l  motor g i r a t o r i o  a presión l iq u id a  y l a  ro ta c ió n  j 

de dicho motor para h acer  g i r a r  a  l a  lev a  a t r a v é s  d e l i e f e r i - j  

do ángulo es i n f e r i o r  a la  teó ricam en te  producida por el pasoj 

a t r a v é s  del motor de l a  can tid ad  de liq u id o  requerida para ¡ 

producir un r e c o rr id o  Completo d e l  accionador a presión Hquij- 

da, de manera que se e s ta b le c e  una compensación a l  d e s l i z a ­

miento en e l motor. j
Seguidamente se d e s c r i b i r á  a modo de ejemplo una i 

v ersió n  de medios in d ica d o re s  de posición  de acuerdo con la  ¡ 

in vención , cuya d e scrip ció n  se h ará  con r e f e r e n c ia  a lo s  ad- : 

juntos d ib u jos , en lo s  c u a le s :

La f ig u ra  1 , es una v i s t a  l a t e r a l ,  parcialm ente en . 

se cc ió n , de lo s  medios in d ica d o re s  de p o sició n ; y

La f ig u ra  2, es o t ra  v i s t a  l a t e r a l ,  también p a rc ia lL  

mente en seco ió n , de l o s  c i ta d o s  medios in d icad o res  de po si-  ! 

ció n , mirando desde e l  lad o izq u ierd o  de la  f ig u ra  1 .

Al d e s c r i b i r  l a  in ven ció n , se supondrá que una v ál-i  

vu la  (no mostrada) que c o n tro la  e l  f l u j o  de l iq u id o  desde 

un tanque de un p e t ro le ro  es a b i e r t a  y oerrada por un a c c i o -  ! 

nador a presión liq u id a  d el t ip o  d e s c r i t o  en n u e stra  p aten te  ¡ 

b r i t á n i c a  número 9 6 5 .3 9 3 ,  mostrándose esquemáticamente el  

accion ad or por 10 en l a  f ig u r a  1 .  El sum inistro de liq u id o  ¡ 

a l  accion ad or se toma de una adecuada fu e n te , t a l  como un acuh 

mulador de presión l iq u id a  11 a b a s te c id o  de liq u id o  por una 

bomba 12 desde un d ep ó sito  a b aja  presión 13 a t r a v é s  de una 

v álv u la  de c i e r r e  convencion al. Una v á lv u la  s e l e c t o r a  15 ¡

que c o n tro la  e l  sum inistro  de l iq u id o  a l  accion ad or 1 0 , se ¡
I

dispone en una c a ja  de c o n tro l  l o c a l  sobre la  c u b ie rta  del bu¡
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En l a  c i ta d a  c a ja  de c o n tro l  lo c a l  se disponen tam­

bién un motor g i r a t o r i o  a presión líq u id a  16 y un transductor¡  

m e cá n ic o -e lé c tr ic o  17 en forma de potenciómetro que co n tro la  i 

l a  fu erza  e le c tro m o tr iz  ap licad a  a t r a v é s  de un indicador eléb 

t r i c o  18 desde una fu en te  e l é c t r i c a ,  mostrada en forma de ba­

t e r í a  20 . El indicador e l é c t r i c o  18 e s tá  situado én una sala  

de c o n tro l  c e n tra l  del buque.

El accionador a presión líquido 10 es abastecid o  

de liq u id o  desde la  fuente  a presión a tra v é s  de dos tuberías*  

19 .y 21, a una u o tra  de la s  c u a le s  se d ir ig e  liquido desde 

la  fuente  mediante l a  válvu la  s e le c to r a  15 , conectándose l a  ¡ 

o tra  tu b e ría  a tra v é s  de dicha v álv u la  a l  depósito a baja  

presión 13 . El motor g i r a t o r i o  a presión liq u id a  16 es de un ' 
t ip o  conocido dotado de bajas  c a r a c t e r í s t i c a s  de deslizamien-i 

to  y se interpone entre dos se cc io n e s  de la  tu b e r ía  19 , de 

manera que e l  liquido f lu y a  en una d ire cc ió n  a t r a v é s  del !

c i ta d o  motor 16 cuándo se sum inistra  presión a l  accionador ¡

10 a t r a v é s  de dicha tu b e r ía ,  y en la  o tra  d ire cc ió n  a travésj  
de aquél cuando t a l  tu b e ría  e s tá  conectada a l  dep ósito  a ba- , 

ja  presión . El motor 16 accio n a , a tra v é s  de lo s  engranaje;; 

r e c to s  22 , la  entrada de una c a ja  de engranajes red u ctores  ' 

sin f in  23 en cuyo árb o l de sai ida 24 vá montada una leva 25 ; 

accionada desde dicho árbol de s a lid a  24 a t r a v é s  de un embra­

gue d e s liz a n te  26. !

El tran sd u cto r  l i n e a l  17 (que es del t ip o  d e s c r i to  ' 

en n u estra  copendiente s o l ic i tu d  de patente b r i t á n ic a  número 

1 6 5 7 7 /6 7 )  e s tá  montado a lo  la rg o  del lado del motor 16 , de 

manera,que l a  barra accionadora 27 del c ita d o  tran sd u cto r  se ¡ 

acopla a la  leva 25, y una pieza de tope 28, en forma de ba- i 

r r a  curva f i ja d a  a l a  leva 25 a lred ed or de parte  de su p e r i íe

- - -
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r í a ,  l i m i t a  e l  movimiento ángular de la  leva 25 mediante 

plam iento, en ambos extremos de un predeterminado, movimiento 

ángular de la  misma, con l a  barra  accionad ora 27.

El á rb o l de s a l id a  24 de la  c a ja  de engran ajes  de 

reducción 23 so s tie n e  un in d icad o r 29 v i s i b l e  a t r a v é s  de 

una ventana 31 de una envoltura  32 que e n c ie r r a  a l a  ca ja  de 

engranajes 23, a l a  lev a  25 y á l  embrague 26, disponiéndose  

una e s c a la  (no mostrada) a lred ed o r  de dicha ven tan a.

La r e l a c i ó n  de l a  c a ja  de engranajes 23 se s e le c c io -i  

na de manera que, teniendo en cuenta e l  normal deslizam iento  

en e l  motor 1 6 , e l  paso a t r a v é s  de é s t e  de l a  cantidad de l i ­

quido requerid a cara e f e c t u a r  un r e c o rr id o  completo del a c c i o ­

nador 10 haga g i r a r  a l a  lev a  25 a t r a v é s  de un ángulo t a l  ' 

que la  b a rra  accion ad ora  27 se mueva desde un tope a l  o tro .  

A si, s i  e l  d eslizam ien to  fu ese  i n f e r i o r  a l  esperado, el  

embrague d e s l iz a n te  26 p e rm itirá  a l  motor 16 con tin u ar  g iran -'  

do h asta  que haya pasado a t r a v é s  de é l e l  exceso  de líq u id o ,!  

y s i  e l  d eslizam ien to  es su p e rio r  a l  esperado, e l  indicador ; 

e l é c t r i c o  18 no com pletará su movimiento. j

S i ,  debido a una fuga e n tre  l a  v á lv u la  s e le c to r a  

15 y e l  accion ad or a presión liq u id a  10, pasa más líq u id o  a 

t r a v é s  de l a s  tu b e r ía s  que e l requerido para e f e c tu a r  el reco  

r r id o  del accionad or 10 , e l  in d icad o r  29 co n tin u ará  moviéndo-; 

se después de que e l  tra n s d u c to r  17 ha completado su r e c o r r i - ¡  

do, indicando a s i  que se  e s tá  produciendo t a l  fu g a . ,

E l t ra n s d u cto r  17 es p referib lem ente un componente 

in trín secam en te  segu ro . }
i

Se v e ré  por co n sig u ie n te  que, mediante e l uso de l a  ; 

invención, puede prop orcionarse  una in d ica c ió n  de la  posición! 

de una v á lv u la  u o tro  componente accionado por presión fluida',
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en una posición  a le ja d a  de l a  v á lv u la  y de l a s  tu b e r ía s  que 

sum inistran a un accion ad or a p resión  liq u id a  para l a  vé]vu- 

l a ,  s in  re q u e r ir  ningún componente a p a r te  de dicho accionador  

en l a s  inm ediataas proximidades de la  v á lv u la .  í

La c a ja  de en g ran ajes  de reducción de velocid ad  23 !

y el embrague d e s l iz a n te  26 pueden s e r  de cuaLquier t ip o  c o - i
i

nocido, no considerándose n e c e s a r io  d e s c r i b i r l o s  con d e ta -  

l i e .  !
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D e s c r i ta  su fic ien tem en te  l a  n a tu r a le z a  del invento,  

a s i  como l a  manera de r e a l i z a r l o  en l a  p r á c t i c a ,  debe h acer­

se Constar que l a s  d is p o s ic io n e s  an teriorm en te  in d icad as son 

s u s c e p tib le s  de m od ificacion es  de d e t a l l e  en cuanto no a l t e ­

ren su p rin c ip io  fundamental, siendo lo  que c o n s ti tu y e  la  

esen cia  d el r e f e r id o  in v en to , y por lo  que se s o l i c i t a  MODELO 

DE UTILIDAD por 20 años en España sobre: INDICADOR DE POSI­

CION PARA DISPOSITIVOS ACCIONADOS POR PRESION LIQUIDA; ca­

ra c te r iz á n d o se  por lo  s ig u ie n te :

1 . -  In d icad or de p o sició n  para d i s p o s i t iv o s  accion a­

dos por presión l iq u id a ,  c a r a c te r iz a d o  poique comprende, 

un motor g i r a t o r i o  a presión  l iq u id a  montado e n tre  seccion es  

de Un conducto a t r a v é s  del cu á l  pasa liq u id o  h a c ia  y desde 

un accion ad or a presión  liq u id a  para e l d i s p o s i t i v o ,  de mane­

ra  que e l  motor es movido por e l l iq u id o  que f lu y e  por el con 

du cto , y porque e l miembro móvil de un d is p o s i t iv o  transdu c-;  

t o r  que c o n tro la  el c i r c u i t o  de un in d ica d o r  e l é c t r i c o ,  está :  

funcionalm ente conectado a l  r o t o r  de dicho motor para se r  

movido por é l .
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2 .  -  In d icad or, según l a  r e iv in d ic a c ió n  1 ,  carao  

rizad o  porque el r o to r  d el motor accion a  a una le v a  y e l  

miembro móvil del d is p o s i t iv o  tra n s d u c to r  se desplaza l in e a l- ;  

mente por l a  c ita d a  le v a .
3 .  -  In d icad o r, según l a  re iv in d ic a c ió n  2, c a r a c t e - j

r izad o  porque la  leva se accion a  por el r o t o r  a t r a v é s  de 

un engranaje de red u cció n .
4 . -  In d icad o r , según l a s  re iv in d ic a c io n e s  2 6 3 ,  i 

c a ra c te r iz a d o  porque se disponen unos topes para l i m i t a r  la  ¡ 

ro ta c ió n  de la  leva a un ángulo t a l  que e fe c tú e  e l  reco rrid o ,  

completo d el miembro móvil del t ra n s d u c to r ,  porque se dispo-¡ 

ne un embrague d e s l iz a n te  e n tre  l a  leva y e l motor g i r a t o r i o '  

a presión liq u id a  siendo la  r o ta c ió n  de é s t e  motor para ha- : 

c e r  g i r a r  a la  leva a t r a v é s  d el ángulo i n f e r i o r  a la  t e ó r i ­

camente producida por e l  paso, a t r a v é s  del motor, de la  can 

tid ad  de liq u id o  requerid a para prod ucir un re c o rr id o  comple­

to  d el accio n ad o r a presión  l i q u i d a ,  de manera que se e s t a -  j 

b'lece una compensación a l  d eslizam ien to  en e l  motor. i

5 . -  In d icad or de p o sic ió n  para d i s p o s i t iv o s  accionad  

dos por presión l iq u id a ;  t a l  y como queda sustancialm ente ; 

d e s c r i t o  en la  p re se n te  Memoria, y en l o s  d ibujos adjuntos, j 

E sta  Memoria co n sta  de s i e t e  h o ja s ,  e s c r i t a s  a má- i 
quina por una so la  c a r a .  !

Madrid, QCI. 1973

AUTOMOTIVE PRODUCTS COMl'ANY LIMITED,
GOMEZ ACEP3 Y MUUEt 

p, p. Fttmadei L. G.et*
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