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INVENCION

por YPERFECCIOUANIENTOS INTURODUCIDOS EIT LAS JUNDAS PARA
CARRIL, DITLATABLES", a Tavor de Don José Casas Valiente,
de nacionalidad espaficla, domiciliado en Cornellf de Llo

bregat (Barceldna), Plaza itosés, ne 17,

S N
~ e —\%%QG
BEMORIA DESCRIPTLIVA

La presente invencibn se refiere a unos perfecciona
mientos introducidos en lus Jjuntas de carril dilatsbles.

s sabido que las juntas para carril dilatables, pa
ra Terrocarril 5 similares, se organizan corrientemente dg
jando un pegueiio sspacio longitudinal entre las cabezas de
los dos carriles gue se unen, al efecto de proporcionar un
mérzen convenicente pora las dilataciones térmicas a que di-
chos carriles esthn sujetos, debido & los cambios de tempe__
ratura. Normeslmente, e hace apoyar los extremos adyucentes
de los dos carriles gue resultan acoplados, sobre dos travie
sas correspondienﬁes, gque se disponen a umenor distancisg gus
la corrientenente empleada Para separarlss entre si en otroé
puntos de lz obrz no degtinados a incluir juﬁta de ninguna
clase.

Este disposicibn presenta el grave inconveniente de
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que el segundo carril, towuado en el sentido de la marcha

del vehiculo sobre la via, recibe bruscamenie en su extre

mo toda la carge adherente o de trucecibn gue gravita sobre
la rueda de dicho vehficulo, yus se despluza sobre el carril
en cueztibn, lo cual se traduce en un fuerte golpe gue re
cibe la traviesa adyacente, con un esfuecrzo gque resulta ap
plificado por la circunstancia de gue lg porcibn de carril
comprendida entre la segunda traviesz y su extremo, cons-
tituye una palanca de segundo género, en la cual la resis-~
tencia esth materializada en la primera traviesa; por con-
giguiente, el esfuerzo que recibe dichs traviesas en el punto
de apoyo del carril, siempre serf mucho mbs grande que el eg
fuerzo propio debido al paso normal de la rueda del wehiculo.
Este inconveniente se agrava, afin mbs, por el hecho de que,
cuagndo lg rueda alcanza el extremo del segundo carril, se en
cuentre en un plano ligeramente inferior, debido a la deformg
cibn sufride por el extremo adyacente del primer carril y
por los posibles descarnsmientos ¢ue,se pueden producir deba
jo de la Qliime traviesa yue sustenta a dicho primer carril,
poxr efécto del trabajo normal de lu explotucibn,.

De ahl resulia cue la funducibn de balasto gue queda
en las cercanias de la primera traviesa del segundo carril,
esth sujeta a un trabaio exagerado, para lo cual no esté
previsto, producibndose importunites desperfectos gue hay que
reparal muy amenudo.

8e ha tratodo do eliminar este inconveniente, dispo-
niendo entre las dos travliesas extremus que comprenden las
extrenldades adyucentes de 1os carriles acopledos, unus pla
cas de soporte quc sostienen directamente a dichog exbremos

en la propia linea de unibn; pero, al efecto conseguido, nun
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ca ha llsga®o a ser propor01ondl a los recursos empleados a
tal fin, debido sl hecho de gue, por ser de espesor relati-
venente débil, esthn sujetas a cierta Tlexibn progresiva que
Germina por ponerlas completamente fuers de servicio.

fstos inconvenientes resultan completamente elimina=-
dos, mediante log perfeccionzmientos a que hace referencia
la presente patente de invencibn, los cuales se caracterizun
por constituir una unibn de curril uc organizacibn poligonal,
por cuya razdn se mumenta considerablemente su resistencia a
la flexibn con respecto o un eje transversal, al mismo +tiempo
gue presenta zlojesmientos adecuados para servir de gula de
dilatacibn para los extremos de los carriles acoplados, y
glojamientos aptos pary acoplarse, por lo menos, sobre dos
traviemas adyacentes g la linea de unibn de los carriles,
constituyendo un conjunto monoblogue gue, en todo momento,
reparte unifornemente las cargus recibidas en las inmediacio
nes de lg junta, sobre la totalidad de las traviesas compren
didas por la organizacibn.

Pare facilitar la explicacibn, se acompafia a la pre—
sente memoriu descriptiva, una lémina de dibujos, en la yue
se ha representado un caso de ejecucidn, yue se cita Gnica—
mente o titulo de ejemplo no limitativo,

“n los dibujos:

ls Ffigura 12 indica, esqueméticamente, la distribu
cibn de las Ffuerzas que sé producen en uns unibn de carrii
corriente, al paso de una rusds de vehiculo.

la Pisura 22 es une demostracibn similar de lo yue
sucede cn unz unidn corriente, dotada de placa de soporte, ¥y

la Figura %2 indica, una vista lateral glzada de una

unibn de carril gue comprende los perfeccionamientos gue se
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lg Yigura 42 es unha seccidn transversal de la nmisnma

describe, ¥y

unibn, tomada en el pluno IV de lu Figura 3&,

Segln se aprecis en lus Fisures 18 y 2%, cuando la
meda =~l- de un vehiculo alcanza la juntz constitulde por
lags dos carriles ~Z- ¥ =3=, narchando en el sentido indicg
do por la Flechs ~4—, 6l extremo del carril -3- recibe slbi_
tanente la totalidad de la cuwga adherente o de tracceibn gue
gravita sobre dicha ruad&, 1o cual se ha represenvado por el
vechor =5-, »producifndose un impacto cuya energl: estronsmi
$ida a la priuera baviesa -6- del segundo carril =3-, segin
indica el vector =7—, y enmplificsda on relacibn inversamente
proporcional & las respectivas disbanclius de dicno extremo y
de la lines nedis longiitudinal de la traviesa -0-, a la lines
media longitudinsl de la traviess siguicnte.

=n el cuso representuado esguembticanente en la Figursa
12, los efectos deusbructores del mencionazdo impacto se dejun
sentir inmediétamente, a pervir de los primeros pasos de rue
da sobre la unibn en cuegtibn. zn el cuso de la Figura 28,
este eiecto es retardado por la presenciu de la placa pusntie
-8=, aunyue se dejan sentir iguslmente cl cabo de cierto tienm
po, debido a la Flexibdn gue va sdyuiriendo dicha placa bajo
los repetidos impsctos sufridos delacaerdo‘con el vector =51=

Ledianbte log perieccionunientos gue constituyen el
objeto de le presentc invencibn, se consigue soportér la o
talidad del inpacto due se produce en el extremo del segundo
carril =3-, en la direcelbn yue seiiala el vector -%-, medizn
te un puente soporte =-Y-— (Eig; 32), provisto de un periil
transversual nervado, : log efectios ds proporclonurle uhs
resistencia a la ilexibn, cuye puents repurte la energla de

dicho impactec sobre, por lo menos, dog traviesas adyacentes
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a lg junta de curril en cuest

por lus Tuerzas desCOmMPUEestLs

Dicho puente soports conprends ias ﬂarvaduras -ll—
(#ig. 427, destinadus a proporcionar ¢l nencionudo efecto de
refuerzo y sus rluncos interiorss ~li- ge hallan labradus con
ciertu precisibn, ul efecto de constituir ﬁna caja de guila
~1%-, yue comprende exuchtumceinbe ol lu de apoyo ~14- del
carril -1b-, al oujeto de conseguir lu perifectu aslineacibn
de losg extremos de los carrileg =-02-~ y ~5-, al micsmo tismpo
gue proporcionarle una cuja deslizadera, a log fines de per
mitirle los nzturales movimientos derivados de sus dilatacio
nes y contracciones t8rmicase. |

Por otra parie, la cara inferior del puente soporte
~9-, ge hella provists de alojamientos -l6-, espscialmente
dlspuestos para recibir gjustademente a las traviesas =17-,
de maners que &stes, al mismo tiempo, resultan perfectamente
arriostradas entre si, facilitando una més racional reparti
oibn de los esfuerzos de traccibn y de frenado.

La forma de trabajar del conjunto descrito, qgueda na~
terializada gr&ficamente por la descomposicibn de vectores Ee
presentativos de la energia de impacto, tel como gueda repre
gsentado en la Tigura 32 de los adjuntos dibujos, siendo sufi-
ciente ls wera observacibn de dicha Figura, en comparacibn con
lo representado en las figurus 1% y 2+, para comprender fheil
mente la nanera de comportarse del sisteny en las condiciones
reales de trabujo.

Ly invencibn, dentro de su esenclaliduu, podrh ser ile
vada @ la priciilca en otrus variantes de rezlizucibn gue di-—
fieran cn detalle dc lo indicuda Gnicamente g titulo de ejoum

plo, no limitativo en lo pregeate descripeildn, y a las cuales
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alcanzard igualmentc lu proieccidn que se recaba. Podré,
puss, ger construlda on cucliuler formu y tamaiio, emplean
do Para su Labriczeibn los mpterisles mis adecusdos a cuds
¢80, combinados del modo Ty conveniente Para el logro del
#in propucsito: por yucdur todo &llo comprendido dentro del

espliitu de las reivindiecuciones.

T OmTA

Hecha la descripcibn del presente invento, lo cuul se
declars como nuevo y de propin invencidn, comprende lus gi-
galentes reivindicaciones:

12 ,~ Perfececlonamicntos introduclidos en lus juntas
para carril dilatables, curuvcterizodos por gue comprende>un
puentc soporite para los exbremos de loy curriles zcoplados,
dotado de uedios de reifucrzo pals proporcionarle resistencia
4 la flexibdn complementuriaz, medios de soporte y gula pura
los extrenos adyacentes de dichos carriles, al objeto de
alineurlos substuncislmente en le sona de la unibn, y medios

¢
de montaje especialmente dispuestos para ccoplarse sobre, por
lo menos, dog traviesas contizuas o dicha junta y arriostrax
las entre si en sentido parslelo z la via.

28 ,~ Perfeceionmmiesntos de acuerd con lg reivindica~
cibn 1%, caracterizados porque dichos medios de refuerzo con-
gisteen en dos nervuduras dispuestags en la purte superior de
dicho puente soporte, y adyacentes u sus bordes lqngitudinal@

y extendiéndose sobre, por lo menos, ung mayor porcibn central

de la longitud del puchte.
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32 .- Perfeccionmnientos de acuerdo con la relvindicg

cibn 12, carzcterizados porque dichos umedios de soporte y de
‘guia para los exbtremos adyacentes de los cgrriles acoplados,
comprenden una zona pPlanesda, cenitral, en el sentido de lg
Se mnchura del referido puente y comprendida entre las cliadas
nervadursyd de rsiuerzo.
4¢ .~ rerfecclonuaienios de acuerdo con la reivindica
cibn 32, caracterizados porgue dichos medios de soporie y de
guis conprencdenr bordes enfrentados de diciias nervaduras de
10. refuerzo, planicados con precisibn suificiente para cjustarse
con los bordes del ala de gsiento del oarrii.

5& .~ Yeriecclonamientos de gcuerdo con la reivindica-
cibn 12, carscterizados porque dichos medios de pontuje com~
prenden alojsmientos srunsversales de seccibn especialnente
15 dispuestsn Ppara abruszgr pParcisluente  las traviesas soporte
del sigtena, en gu cara inferiore.

68 .~ Perfaccionamientos introducidos cn las Juntas pa
ré carvil dilatables.

Segdn se describe y reivindica en la presente memoria
2 0 : descriptiva, yue consta de siete hojus, foliudus y escriitus a

.Ce
' miguina por une sola cara, gcompaliadas de unz limina de diby
JosS e«
Liadrid, a 28 de mayo de 1951.~
JOSH CASAS VALIMTTE.
p;a.

o ISERN MIRALLES
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