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MODELO
DE
UTILIDAD

por "NMONTAJE DE ELEMENTOS DE FRENADO A FRICCION PARA FRENOS
DE BICICLETAS O MOTOCICLETAS", a favor de D, ROGER BRETON,
de naclonalidad francesa, residente en Galerias D.M.S. Ca-

1le Poniente 9 SALOU (Tarragons) Espafia,

MEMORTA DESCRIPTIVA
) Son my numerosos los casos e? los que se trata de fre-
nar, con mires a disminuir o a parar, el movimiento de un
érgeno en rotacidén o en traslacidén por aplicacién contra 61
de un elemento de friccién que no participa en este movi-

miento,

’

Por ejemplo, tal es el caso de una rueda de una bici-~
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cleta o motocicleta cuya rotacidén debe ser frenade por apli-

cacién contra su llanta de patines de frenado,

‘

En estos frenos, la intensidad del frenado es propor-
- cional al esfuerzo desarrollado sobre el mando, debiendo
S este esfuerzo compensar, ademds, 1los juegos que pueden exis-—

tir en los 6rganos de transmisién del mando,

La presente invencién se Fefiere a un montado de fre~
no del tipo compuesto de patin y de pbr%a—patin ¥y en el que
i0] cada elemento de frenado se monta mdvil'sobre un soporte |

para poderse deepla?ar paralelamente & 8i mismo en direccidn

del d6rgano a frenar, de suerte que la fuerza viva de este

érgano a frenar se puede aprovechar desde que el elemento .

de frenado viene a contacto con él; para provocar el despla=~

- zamiento de este ﬁltimo; ¥ hacerlo actuar de forma por asi

15, decir automética,

’

Segin la invencidn, el elemento de frenado es solidario

de una placa de asiento intermedig susceptible de deslizar

en el porte~patin y cuya cara de apoyo contra el porta-patin
261 estd inclinade del mismo édngulo que la cara interna del fon~
do de este Wltimo contra el cual se aplica en el momento del
eefuerz? de apriete; ¥y en que medios de guia y medios de
1llamada, interpuestos entre la placa de asiento intermedia
preéitada ¥y el portaapaxin;'se disponen en el interior de

este dltimo,

‘

La aceién de auto-frenado es, no solamente, muy anérgi-

25. ca sin necesitar wn esfuerzo importante, lo que autoriza
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‘oualquier slstema de mando, tal cdmo por empufiadura girato-

ria, sino que presenta igualmentb 1a ventaja de compensar
los Juegos que puedan existir en‘;a transmisidén y las arti-
culaciones; en eépecial en el ocaso de una btransmisién por
vaina flexible la pérdida de carrera debida a la compresidn
de esta vaina:

‘

En uwna forma de ejecucidén, el pSftanatin y la placa
de asiento intermedla estdn realizados ambos por moldeo de
materia sintética Y estén enlazados el uno al otro por re-
tencién de pestaﬁaa, dispuestasen uno, en gargentas del
otro, siendo las pestaﬁas ¥ las gargantas precitadas paralea
las a la direccidn de desplazamiento de la placa de asiento
intermedia y constituyendo elemento de gula de esta Ultima
en relacién al porta-patin;

¢

Por el hecho de esta fabricacién, el montaje de los
elementos de un freno de bicicleta se efectua inmediatamente
por encaje de la placa de asiento intermedia en el porta-
patin jugando con la elasticiqad natural de }a materia que
constituye estas dos piezas y, en particular, sobre la del

pdrtaepatin:

En uwa forme de realiﬁacién preferida, el porta-patin
estéd constituido por un cuefpo paralelepipédico‘sobremoldeado
sobre una platina solidaria del dedo de soporte, cuerpo duyo
fondo posee una care exterior sensiblemente ortogonal al
eje geométrico del dedo de soporte y una care interior in-

clinada en relacién a la primera y de la cual desemboca un
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alojamiento apto para recibir un resorte d? llamada y un
saliente de la placa de asiento intermedia, comportando las
dos caras internas de las paredes 1ongitudinales del cuerpo
cada une une gargenta paralela a la cara inclinada precita~
da; mientres que la placa de asiento intermedia es solidaria
de un talén que penetrs en el interior del cuerpo y cuys
care enfrentade a la cara inclinada del Porta—patin estd in=
clinada del mismo &ngulo que esta dltima, mientras que sus
dds_caras mayores laterales comportap éada una una pestafia
paralela a la citada cara y apta para penetrar elédsticamente

en wna de las gargantas del cuerpo;

El elemento de frenado obtenido es compacto y tiene wn
funcionamiento seguro ya que el _conjunto de los componentes

est4 alojado en el porta-patini

‘

Ventajosamente, del tal?n de la placa de asiento inter-
media sobresale una espiga que, apta para penetrar en'el alo-
jamiento para el resorte practicado en el porta-patin, com-
porta el mismo un alojamiento en el qué ajusta una de las

extremidades del citado resorte.

De ello resulta que el resorte de llamada es guiado en
el momento de su compresidn, 1o que evita que pandee y se

deforme. Ademés, gracias e su posicién, no aumenta el encum-

: bramlento del elemento de freno.

v

El dibujo esquemdtico anexo representa, a titulo de
ejemplos no limitativos, dos formas de realizacidén del mon-

taje segin la invencién en el caso de su aplicacién a un
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freno de bloicleta, 1 0 7 9 Z%O

En este dibujos

La figura 1 eé una vista;en.perépectiva del conjunto

del freno posterior asi equipado,

Las figuras 2 y 3 son dos vistas en seccién longitudi-
nel que muestraen, en posicién respectivemente de reposo y

de frenado, une forma de ejecucién de este freno,

La figura 4 es una vista on perspectiva despiezada con
seccién parcial de los dos elementos esenciales_de los ele-

mentos de frenado, de otra forma de realizacién,

’

Las figuras 5 y 6 son_vistas en seccién, respectivamen- .

te transversal y 1ongitudina1:

E1l freno representado en la figura 1 es de} tipo cuyo
mando estéd asegurado; desde un cable de tra?cidn 1, median—
te un compensador 2 que accione dos ramas 3, articuladas ca~
da una en torno de un eje_4 y portadoras de un dedo 5 soli-

dario de un porta-patin 6.

En la forma de ejJecucidén representada en las figuras 1
a 3; la cars interna de la caja de cada porta-patin 6 tiene
una inclinacién g con respecto a su dedo de soporte 5, El
patin propiamente dicho 6 esté montado sobre una placa de
asiento intermedis 8; cuya cara de apoyo contra el po?ta-
patin 6 tiene la misma inclinaci?n &, con posibilidad, para
esta placa de asiento intermedia, de deslizar a lo largo"

de la rampa inclinade asi constituida,
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Esta placa de asiento inteimedia 8 es guiada en este

deslizamiento, no solamente por las cards laterales del por-
ta~-patin 6, sino igualmente por un eje 9 quehla atraviesa
de parte a parte y que se fija sobre el dedo porta—patin:

Un resorte 10 tiende constantemente a devolver la prlaca i
de asiento intermedis 8 con su patin 7 al punto elevado de
la rempe inclinada, es_decir en direccidén de la izquierda

para las figuras 2 y 3.

~ E1 patin ; se monta solidario de la placa de asiento
intermedia 8§ tal como por ajuste a cola de milano 11; es de-
oir de la forma en que se monta habitualmente en el porta~- .
patin; Un tope 12 evita cualquier desl%zamiento del citado
patin en el sentido de la flecha X.

En las figuras 2 y 3, 13 se representa la llanta de la
rueda cuya rotacidén debe frenarse por aplicacién contra la
citada llanta de los dos patines opuestos 7 en éonde se ha

representado uno solo,

La accién ejercida sobre el mando del freno acerca el
patin ;.a le llanta 13, Desde el momento en que existe con—
tacto entre ellqs; la fuerza viva de la 1ianta arrvastra el
patin y lo hace desplazar sobre su rampa inclinada con su
placa de asiento intermedia 8. Ello provoca a?toméxicamente'
la aplicacién del patin ; contra la llanta 13, con una fuer-
za que no depende del esfuerzo ejeréido sobre el mando; te=-

niendo ésta solo por objeto ejercer el frenado.,

¢

Cuando cesa la aceidén ejercida sobre el mando, el porta-
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patin se separa de la llanta y el resorte 10 devuelve la

place de asiento intermedio y el patin a 1la posicién eleve-

da de la rampa;

‘ En la forma de iealizacidn repfesentada en las figuras
4 a 6, los dos elementos constitutivﬁs del freno se reali-
zan embos en materia sintética moldeada. E1l porta-patin 6
estd constituido por un cuerpo paralelepipédico sobremoldea—
do sobre una platina 14 que asegura la rigidez'del conjunto
¥y ella misma es solidaria del dedo de soporte 5 que permite
la fijacién del porta~patin sobre wna de las dos ramas del
freno, Para mejorar la resistencia mecénica de} conjunfo,

la platina estd acodada para formar alas 1 que, ademds, dan
rigidez a las paredes sobremoldeadas sobre el}a. Como lo
muestra més particularmente las figuras 4 y 6, el fondo

del cuerpo paralelepipédico que presenta una cara exterior
6a que es ortogonal al eje geométrico x'x d?l dedo-soporte
5 ¥ uwna cara interior Eb que es inclinada y, en otros térmi;
nos; forma con la cara 6a precitada un Angulo a visible ne-
tamente en la figura 6, De esta cara 6b desemboca un aloja=
miento 15 de forma general prismétice per? cuya interna 15b
es paralela a la 6b precitada. Por ¥ltimo, las dos caras in-
ternas de las paredes longitudinales 16 de la caja comportan
cada una una garganta 1; que esté inclinada con respecto a
la cara externa 6a del fondo de este cuerpo del mismo éngulo

& que la cara inclinada 6b,

Le place de asiento intermedia 8 estd constituide por
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una placa de asiento propiomente dicha 18 y por un talén 19

del mismo ancho que el alojamiento interno del cuerpo para~
lelgpipédico y cuya cara superior 19a esté inclinada con

respecto a la placa de asiento 18 precitada deun dngulo &,
5e de valor igual al formado por las caras 6a y 6b de la caja.

Una esplge 20 sobresale del talén 19 precitado., Esta
espiga comporta un alojamiento 22 en el que encaja una de
las extremidades de un resorte de llémda 23 que toma apoyo
10" por su otra extremidad contra una de ;as paredes del aloja-—
miento 15 practicado en el cuerpo y que desemboca de la cara
inclinada 6b;'Esta espige 20 tiene un ancho d igual al del
alojamiento 15 con el fin de poder participar en el guiado
en traslacién longitudingllde la placa de asiento en rela-

- cién a la caja del porita-patin 6.
15, .
La place de asiento intermedia 8 comporta interiormen~-
te un alojamiento 24 de seccién transversal en cola de mile-~
no; simple o dob;?; ylapta para servir & la fijacién del pa~

tin de frenado 25, como se muestra en la figura 5.

‘

20, Por "ltimo, las dos caras laterales mayores del talén
19 comporten cada ung;una pestafia saliente 26; pgralela al
plano de la cara 1l9a, En esta forma de ejecucidn, estas dos
pestafias 26 estén dispuestas en proximidad de las aristas .
formadas por la interseccidén de las dos caras laterales ma-

yores precitadas con la cara inclinada 19a del talén 12,

‘Es conveniente observar que las gargantas 17 pueden

25, realizarse en el cuerpo paralelepipédico que constituye la
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caja del porte—patin so0lo gracias a la elasticidad de la ma-
teria constituva de este cuerpo, elasticidad que pe:mité a
las paredes laterales de este Wltimo deformarse en el momen-

to0 del desmoldeo;

’

| Gracias a ello, el montaje de los elementos de frenado
se efectua muy fécilmente por empotramiento del talén 19 en
el alojamiento del cuerpo 6; hasta que las pestafias 26'se
engatillan con las gargentas 18 del citedo cu?rpo; En este ’
estado; las pestafias y los gargantas aseguran, de una parte,
el posicionado de 1? placa de asicnto intermedio y del patin
25; y de otra parte, el guiado en traslacién longitudinal

del citado patin:

Resultg de lo que precede que la fabricacién y el mon-
tado del porta~patin se simplifican considersblemente y,
en cualquier caso, son mucho menos caros que en la forma de

ejecucibn precedentemente descrita.

Es evidente que no se apartari del éambito de la inven-

cién el reemplazar las pestafias 26 por gargantas 17 e inver-

samente, Asimismo, como se muestra méds particularmente en

la figure 2, el dedo_soporta 5 puede serreemplazado por

un vastago fileteado.

~~ Es de observar que, gracias a la utilizacién de materia
sintética de buen coeficiente de deslizamiento, la placa de
asiento intermedia 8 desliza perfectamente en la caja porta-

patin 6, lo que garantiza el buen funcionamiento del dispo=-

sitivo, asi como también su longevidad.
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De preferencia, y como se wuestra en la figure 3, las

-dos extremidades ldngitudinales'ae la placa de asiento in-

termedia 8 comportan cada une,una cara. en pendlente 27 que,
paralela a la cara 19a;v000pera con los bordeg correspons
dientes de la caja 6; igualmente en pendiente, para asegu~
rar la estanqueidad del montado en el momento del funeciona~
miento del freno y evitar que el polvo o el lodo perturben

eate funcionamiento,

'Es de comprender que el campo de aplicacién de la in-
vencién no se limita a los frenos a estira§o central como se
ha descrito en las dos formas de e;jedl.ic'idn3 sino que abraze
por el conxrargo todos los tipos de frenos, comprendidos

los de mordaza,

= 4 =

REIVINDICACIONES

Descrito el objeto del presente invento se declaran
como no divulgadas ni practicadas en Espafia, las siguientes

reivindicaciones:

Lo~ Montaje de elementos de frenado a friccién para
frenos de bicicletas o motocicletas;del tipo compuesto por un
porta=patin y un patin y en el que el elemento de frena~
do estéd montado mévil sobre su soporte para poderse des-
plazar péralelamente asi mismo; en direccidén del Srgano
a frenar, de suerte'que la fuerza viva de este drgano a
frenar se aproveche! desde que el elemento de frenado

viene a su contacto, para provocar el desplazamiento de
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este Ultimo, caracterizado en que el elemento de frenado
es solidario de una placa de asiento intermedia suscepé
tible de deslizar en el porta-patin y cuya caras de apo;
yo contra el porta-patin estd inclinada del mismo dngu~
lo que la cars interna del fondo de este Wltimo contra ,
la cual se aplica en el momento del eéfuerzg de apriete,
¥ en que medios de gufa y medios de llamada, interpues-
tos entre 1? placa de asiento intermedia precitada y el

porte~patin, se disponen en el interior de este ltimo,

’ 4

24— Montaje, segin la reivindicacién 1, caracteriga-
do en que el porta-patin y la placa de asiento intermedia
estdn realizados ambos por moldeo de materia sintética y
estdn enlazados en uno al otro por engatillado de pestaﬁas;
practicadas en uno; en gargentas del otro; siendo las pesw
tafias y gargantas precitadas paralelas a la direccién
de desplazamiento de la placa de asiento intermedia y
constituyendo elementos de gula de esta dltima en rela-

cién al porta—patin:

’

3.—’Montaje, segin el conjunto de las reivindicaciq-
nes 1l y 2, caracterizado en que el porta-patin estd consw
tituido por un cuerpo paralelépipédico‘sobremoldeado 80~
bre una platina solidaria del dedo 80porte; cuerpo cuyo fon-
do posee una cara exterior sensiblemente ortogonal al eje
geométrico del dedo soporte y una cara interior inclina-.
da en relacién a la primera y de la que desemboca un 8lo=

Jamiento apto parg recibir un resorte de llamada y un sa-
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1iénté de la placa de asiento inféfmedid;'cémportando las
dos éaras internas.de las paredes 16ngitﬁdinélés del cuer-
POy cada, una, una garganta paralela a 1a cara inclinada
precitada, mientras .que la placa de asiento intermedla es
solidaria de wn taldn que penetra en ol interior del |
cuerpo y ouya cara enfrentada s 1a.cara inclinada del_po?—
ta~patin estd inclinada del mismo énguio qué este Wltimo, |
miénfras que las dos caras laterales mﬁyoiéé comportan | |
cada una, una pestaﬁa paralels a la citada cara y apta pa~
re penetrar elésticamente en une de las gargantas del cuexr-
vor

‘ ‘

4,= Nontaje, segin la reivindicacién 3, caracteriza~
do en que del taldn de‘la placa de asiento intermedia so-
bresale una espiga que, sapta para penétrar en ?1 alojamiené
to para el resorte practicado en el porta—pa%in, comporta
un alojemiento en el cual se ajusta una de las extremi-

dades del citado resorte;

.

5y Montaje, segin una cualquiera de las reivindica-
ciones 2 a 4; caracterizado en que cada una de las dos ex-
tremidades longitudinales de la placa de asiento interme-
dia comporta una cara en pendiente; que tiene la misma ine-
clinacidn que la cara interior inclinada de la caja porta-
patin y que coopera con el borde correspondiente de la ci-~
tada‘caja, borde cuya cara es a lo menos en parte incli-

nada, pare asegurar la eatanqueidad;

o
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6:' Montaje de elementos. de fronado a friccidn para

frenos de bicicletas o motociolotas.

Segun se desoribe y reivindicd en la presente memo-

5 ria descrlptiva que consta de 13 pébinas foliadas y escri-
tas a mAquina por una sola cara.

Madrid; a2 NOV, 1973
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