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MODELO
DE
UTILIDAD
por "FRENO COMBINADO", a favor de la firma alemana BERGISCHE
STAHL--INDUSTRIE, residente en en REMSCHEID (Alemania) -
Papenbergerstr,. 38.

MEMQORIA DESCRIPTIVA

El invento se refiere a un freno combinado; espe~
cialmente para vehiculos de carril, en el que la mayor par-
te del esfuerzo de . frenado de un freno de disco se aplica
en la rueda o sobre el arbol,

Se ha puesto de manifiesto que en el montaje de los
frenos de disco en los vehiculos de carril se modifica el
coeficiente de adherencia entre la rueda y el carril. Esto
se basa sobre todo en que mediante la supresién de los fre-
nos de calzo no se produce ya ung limpieze del bandaje de
rueda que marcha sobre el carril, Por consiguiente se‘han
creado los llamados dispositivos de calzo de limpieza, los
cuales mediante una aplicacién temporal sobre el bhandaje de

la rueda la mantienen limpia. Sin embargo estos dispositivos
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por 1o geaeral no estan sufisientemensie dimensionados para

paeder igualar, en el caso dae un fuerte frenade, los lugares

planos que se presentan. Un frenc de calzo posee siempre es-
te efecto,

Por consiguiente el invento tiene como cometido el
crear un freno adicional que no solamente asuma la limpieza
del bandaje de la rueda, sino también que su esfuerzo de fro-
nado sea lo suficiente grande para poder igualar los lugares

planos gque se originan por un frenado intensivo.

La solucion de este cometido consiste en que se
prevé adicionalmente un freno de calzo, el cual posee un
elemento de accionamiento independiente del freno de disco,
como por :¢jemplo un cilindro de membrana neumética, y pro-
porciona como minimo el 20% del esfuerzo de frenado.

De modo ventajoso el frerno de calzo consta de una

carcasa dispuesta en el veh{culo, en cuya carcasa se dispo—~

nen el calzo de freno con una palanca, el varillaje de fre-
no y €l cilindro de accionamiento.

En el dibujo se representa a modo de¢ ejemplo una
Iorma de ejecucién del invento. De conformidad con el mismo
va fijada una carcesa 11 mediante tornillos 12 a la viga 13
del bastidor del vehiculo o del bogie. En la carcasa 1l se
aloja el cilindro de freno 14 es decir un cilindro de mem-
brana neumética, mediante el cual se puede cargar con aire
una tuberia 15, Tn el vastago de émbolo 16 del cilindro de
membrana 14 se articula un brazo de una palance angular 17
alojada giratoriamente en la carcasa 11, E1l otro brazo 18
de la palanca 17 estd unido a través de una palanca inter-

media 19 con el calzo de freno 20. La palanca angular 17 es-
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o, configurada al efecto some Gispositive de reajuste. El
calzn de freno 20 esté aviiculade meliante una palanca adi-
cional 21 = un resorte de Ja carcasa 22, En caso de acciona-
miento del cilindro 14 sc¢ oprime el revestimiento de freno
23 del calzo de freno 20 contra el bhandaje de la rueda de
carril 24,
La rueda de carril 24 estd calada a presidn sobre

el eje 25, sobre el cual tambidn sc dispone un disco de fre-

no de eje. Para ello se dimensiona el freno de disco de tal

modo gque pueda proporcionar aproximadamente el 80% del esfuer— -

zo de frenado necesario. El restante 20% del esfuerzo dc fre-
nado lo suministra el freno de calzo. Para e€llo se conectan

de tal modo las valvulas de los frenos de disco Yy de calzo

que el accionamiento de este ultimo solamente tiene lugar

con: aproximedamente el plené fronado. Es sabido que los lu-—
gares planos se presentan casi sicmpre solamente en el caso
de pleno frenado o sensible pleno frenado, porque entonces
bloquean a las ruedas y pueden deslizar sobre los carriles,
Puesto que en este caso, sin embargo, el freno de calzo con-
tribuye adicionalmente al frénado, al originarse los lugares
planos, por la accion erosiva del revestimiento de freno aj3
sobre el bandaje de la rueda 24, sc verifica una accidn
opuesta a los mismos.

' Sin embargo también puede ser completamente 1dgico
el aplicar el freno de calzo en cada proceso de frenado, ¥y
ciertamente de tal manera que sicmpre el freno de calzo pro-
porciones la parte de esfuerzo de frenado que se necesita en
primer lugar, mientras, que el freno de disco proporciona

adicionalmente aquella parte del esfuerzo de frenado que
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sobrepase al 204, Estc procedimicnt: prosenta la ventaja
de gue en cada procesc de freuwado se pulimenta el bandaje
de rueda., Los lugarces plancs,; que por 1o general no se puli-
mentan con el solo proceso de frenado, pueden répidamente
eliminarse con este método.
Por otra parte tambien pueden conectarse a una mis-
ma valvula de mando el freno de disco ¥y el freno de calzo
de tal manera que siempre ambos frenos actien conjuntamente
en cade proceso de frenado y en donde los esfuerzos de fre-
nado se¢ 4istribuyen correspondientemente a su proporcién
tanto en el pleno frenado como tambidén en el frenado parcial
El frenado adicional se dispone maturalmente de modo
convenicnte en cada rueda, independiente de que las rue—
das se frenen por los discos de freno dispuestos en los dis-
cos de rucda o de que sobre un juego de rucdas se disponga
solamente un disco de freno del eje. La proporcidén de los
esfuerzos de¢ frenado a aplicar por el freno de disco y por
el freno de calzo puede ajustarse en cada caso de acuerdo
con los requerimicntos que entren en consideracion. Sin em-
bargo el freno de disco debe asumir la parte principal del
esfuerzo de frenado, con lo cual c¢l freno no pierde la ca-
racter{stica de un freno de disco.

NOTA
Descrito el objeto del presente invento se decla-
ran nuevas y de propia invencidn las siguientes reivindimcio-
nes, con prioridad de la solicitud dec patente alemana n®
G 70 20 954.0.

N . / -
1.~ Freno combinado, espceialmente pars vehiculos
9
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G2 oearril. en el que la maver

reny de disco se aplisa

(9]

caracteriaza

soarse don cgfuerzo de frenado

’
en la rueda o sobre el arbol,

4 . .
¢ poraue so preve adicionalmente

un freno de calzo, el cual pesee un elemento de accionsrien

to independiente del freno de disco, como por ejemplo un ci-

. 2. . o
lindro de membrana neumatica, y proporciona como minimo el

20% del esfuerzo de frenado.

2.- Freno combinado

’ 0] 3 (3 (3 ’
segun la reivindicacion 1, carac

terizado porque el freno de calzo consta de una carcasa (11)

colocada en el vehiculo (13), en cuya carcasa se disponen

el calzo de freno (20, 23) con

una palanca (21), el varilla-

je de freno (17, 19) y el cilindro de accionamiento (14).

3.- Frenoc combinado

’ o . .
segun las reivindicaciones 1 y 2

caracterizado porque entre el cilindro de accionamiento (14)

y la palanca (19) en el calzo de freno (20) se prevé un dise

positivo de reajuste,.

4 .- Freno combinado
caracterizado porque el efecto
z0 se adelanta respecto al del

5.— Ifreno .combinado

segin las reivindicaciones 1 a 3
de frenado del freno de cal-
freno de disco.

’ ] . (3 ]
segun las reivindicaciones 1 a 3

caracterizado porque el accionamiento del freno de calzo es-

t8 previsto solamente en el caso de un sensible pleno frena-

do.

6.~ Freno combinads.

Segin se describe y reivindica en la presente memo-

ria descriptiva compuesta de 6 hojas foliadas y escritas a

’ o3 . 3
m aquina por una sola cara acompafiadas de los dibujos

reglamentarios.
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