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Este invento 3e re fie re  a acoplamientos

f le x ib le s .

Uno de lo s objetivos del presente inven­

to es porporcionar un acoplamiento f le x ib le  mejora­

do.

De acuerdo con e l  invento, un acoplamiento 

f le x ib le  comprende un par de miembros r íg id o s , cada 
uno de e l lo s  equipado con un conjunto de patas o bra 

zos que se extienden desde la  porción de base del 
miembro ríg id o  accionado, y estando lo s  miembros r í ­
gidos dispuestos relativamente in terd ig itad os entnp 

s i  en un conjunto de acoplamiento holgado. Estando 
lo s espacios entre brazos adyacentes de lo s respec­

tiv o s miembros del conjunto provisto de un elemento 

de amortiguación de m aterial elastomero e l  cual e s ­

tá  ranurado, o aligerado de otra forma, para permi­
t i r  un ángulo de holgura sustancialmente lib re  y pre 

determinado entre lo s miembros r íg id o s .

Es p re ferib le  que cada miembro r íg id o  está  

dispuesto dentro de la  longitud del otro para hacer 

mínima la  longitud del acoplamiento, a s i  como es tam 

bián conveniente que cada miembro r íg id o  tenga forma 
de U.

Una rea lizac ió n  de la  invención se d escri­

b irá  a continuación a modo de ejemplo con referen cia
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10
a lo s dibujos adjuntos, en lo s cuales:

La fig u ra  1 es una v is ta  en perspectiva de 

un acoplamiento de una columna de dirección;

la  f ig u ra  2 es una v is t a  en perspectiva de 

mío de los miembros r íg id o s que se muestran en la  f i  

gura 1;
la  fig u ra  3 es una v is ta  de extremo del 

acoplamiento que se muestra en la  fig u ra  1.

Con referen cia  a la s  figu ras 1 a 3* un acó 
plamiento 10, para u t i l iz a r  en la  columna de direc­

ción de un vehículo a motor, comprende un par de miem 

bros r íg id o s s im ila re s , 11 y 12, generalmente en fo r­

ma de U, dispuestos en un conjunto t a l  que lo s  bra­

zos 13 y 14, de cada miembro en forma de U, se extien 

dan longitudinalmente desde sus bases respectivas 15 

y 16, con respecto a l  e je  geométrico del acoplamien­

to , hacia la  base del miembro opuesto, estando lo s 

brazos 13 y 14t de cada uno de lo s  dos miembros, a l i  

neados de forma sustancialmente p ara le la  y siendo 

coextensivos con lo s brazos del miembro opuesto.

Cada miembro ríg id o  11 y 12, (fig u ra  2) - 

puede estar fabricado de chapa de acero, siendo la  ba 

se 16 de forma sustancialmente rectangular y tenien­
do cada uno de lo s brazos 14 que forman ángulo recto 

con la  base, un parte de cuerpo 17 generalmente rec-
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tangular que e stá  doblada radialmente hacia e l  ex­

te r io r  con referen cia  a l  e je  geométrico del acopla­

miento, junto a sus lados que se extienden longitu­

dinalmente para formar un par de a la s  que se extien 
den diagonalmente.

Cada miembro r íg id o  en forma de U, 11 y 12, 
e s tá  equipado también con un par de o re je tas de mon­
t a je ,  19 y 20 , d ispuestas en un plano perpendicular 

a l  e je  geométrico del acoplamiento. Cada o re je ta  de 

montaje e stá  formada a p a r t ir  de una parte plegada 

del extremo ex terio r de su brazo respectivo y tiene 

un agujero situador 21 , 22 formado en e l la .

Los miembros r íg id o s , 11 y 12, pueden e s­
ta r  fabricados alternativamente de fundición, compo­

nentes de metal sin terizad o , o pueden producirse por 

cualquier otro método adecuado, t a l  como un proceso 

de embutición profunda.
Para moldear un elemento amortiguador 23, 

lo s 2 miembros r íg id o s , 11 y 12, pueden montarse en 

un molde con un bloque de caucho no vulcanizado s i ­

tuado en e l espacio delimitado por lo s cuatro brazos 

de lo s miembros, o puede u t i l iz a r se  un proceso de 

moldeo por tran sferen cia . El molde e stá  equipado con 

inserciones en forma de cuñas fin as que encajan ra ­

dialmente en lo s espacios que se extienden en d irec-
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ción en general, diagonal formados entre la s  partes 

de a la  de brazos adyacentes. El conjunto se moldea 

y vulcaniza de forma convencional y durante e l  pro­

ceso de moldeo la s  inserciones producen la s  en ta lla  

5 duras profundas y relativamente estrechas, 24 , de

sección en forma de V en la s  partes del bloque de 

caucho moldeado, 23 , situ ad as entre la s  a la s  diago­
nales de brazos adyacentes.

Las dimensiones de la s  inserciones del mol 
10 de se eligen  de t a l  forma que en e l acoplamiento mol

deado y terminado, la s  en talladuras, 24 , proporcio­

nan espacio su fic ien te  entre la s  a la s  de lo s pares 

de a la s  adyacentes para perm itir un desplazamiento 

angular de tre s  grados de un miembro r íg id o  con re-  

15 lación  a l  otro.

Cuando e l d ispositivo  que se describe más 

arrib a  se in s ta la  en una columna de dirección propor 
ciona a l  volante la  capacidad de g ira r  un ángulo de 

tre s  grados con re s is te n c ia  relativamente pequeña en 
20 e l  acoplamiento, viniendo dada esta  re s is te n c ia  tíni­

camente por e l esfuerzo de cizallam iento en la  parte 

central del bloque de caucho 23 * Despuós de absorbi­
do e l  juego de tre s  grados, se somete a compresión 

a l  caucho situado entre la s  a la s  de lo s  brazos adya- 

25 centes, conforme la s  caras la te ra le s  de la s  re sp ec ti-
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vas entalladuras, 24y se aplican  mdtuamente, y la  

r ig id ez  a torsión  del acoplamiento se eleva con ra  
pidez.

Como a lte rn a tiv a  puede formarse e l elemen 

5 to amortiguador de una p luralidad de segmentos de

m aterial polímero pegados a lo s respectivos miembros 
r íg id o s .

¿1  acoplamiento anteriormente descrito  t i e ­

ne a s i  una baja  r ig id ez  a torsión  en la s  condiciones 

10 normales de marcha en lin ea  re c ta  de un vehículo,

sirviendo para a i s la r  a l  volante de la s  vibraciones 

en e l  mecanismo de la  dirección, y tiene también la  

propiedad de hacerse r íg id o  rápidamente para mante­

ner un control preciso  cuando se g ira  e l  volante pa- 

15 ra  tomar una curva brusca.

Aunque e l  acoplamiento descrito  proporcio­

na un juego relativamente lib re  de tre s  grados, pue­

den formarse la s  entalladuras para porporcionar otros 

ángulos de juego l ib re , comprendidos típicamente en 

20 e l intervalo de 09 a 109.

Puede formarse un acoplamiento que compren­

da un par de miembros r íg id o s en forma de U ín terd i­

g itados, de forma sustancialmente análoga a la  des­

c r ita  anteriormente, con la  salvedad, de que e l  e le- 

25 mentó de amortiguación esté unido a l  a la  de uno só-
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lo  de cada par de brazos adyacentes, s in  formar en­

ta llad u ras en e l  elmento. En t a l  d isposición  e l e le­
mento de amortiguación e sta rá  espaciado de a la  del 

otro brazo del par de brazos asociados adyacentes 
para formar un hueco que constituya efectivamente 

un vaciado para perm itir a s í  un ángulo lim itado de 

juego relativamente lib re  entre lo s miembros r í g i ­

dos.

Debe hacerse notar que e l acoplamiento an 

teriormente descrito  tiene propiedades de ser segu­

ro contra f a l lo s  con respecto a l  desplazamiento tan 

to a x ia l como to rsio n a l de lo s miembros r íg id o s s i  
f a l l a r a  la  unión del caucho a los miembros m etáli­

cos o s i  se produjera una rotura en e l caucho.

Un acoplamiento f le x ib le  de acuerdo con e l  

invento también para otras ap licaciones ta le s  como, 

por ejemplo, e l acoplamiento mutuo de un par de com 

ponentes de una transm isión de accionamiento para 

un vehículo a motor. La f le x ib ilid a d  general del acó 

plamiento le  hace particularmente adecuado para la  

transm isión de movimiento entre un par de componen­

te s  que tengan e je s  geométricos de rotación  no a l i ­
neados, y la  dualidad de c a ra c te r ís t ic a s  del acopla­

miento sirve para proteger lo s componentes de tran s­

misión asociados de cargas bruscas p e lig ro sa s .

i.''';-.'.;'.
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La presente so lic itu d  que corresponde a 

la  presentada en Gran Bretaña e l  16 de Mayo de 1970 

con e l número 23 * 811/70 se acoge a lo s  beneficios 
del artícu lo  51 del vigente Estatuto sobre Propie- 

5 dad In d u stria l.

10 -  REIVINDICACIONES -
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Los puntos que como c a ra c te r ís t ic a  de nove­

dad se presentan para que sean objeto de e sta  s o l i ­

citud de Modelo de U tilidad en España, por VEINTE 

años, son lo s que se recogen en la s  reivindicaciones 

sigu ien tes:
13. -  Un d ispositivo  de acoplamiento f le x i ­

ble que comprende un par de miembros r íg id o s , cada 

uno de e llo s  provisto de una p luralidad  de brazos 
que se extienden desde la  parte de base del miembro 

r íg id o  asociado, y estando dispuestos lo s miembros 

r íg id o s uno respecto a otro de un conjunto de ínter



)0 A

d ig itación  de encaje holgado, estando provisto  cada 

espacio entre brazos adyacentes de lo s miembros res 
pectivos del conjunto con un elemento de amortigua­

ción de m aterial elastómero que e stá  ranurado o a l i  

5 gerado de otro forma para perm itir un ángulo prede­

terminado de juego sustancialmente lib re  entre lo s 

miembros r íg id o s .

28 .- Un d ispositivo  de acuerdo con la  r e í  

vindicación 1§ en e l que lo s brazos de cada uno de 

10 lo s miembros respectivos son coextensivos con lo s

brazos correspondientes del otro miembro.

3§ .-  Un d isp o sitiv o  de acuerdo con cual­

quiera de la s  reiv indicaciones anteriores en e l que 

cada brazo se extiende en dirección sustancialmente 

15 p ara le la  a l  eje geométrico del acoplamiento.

48 . -  Un d ispositivo  de acuerdo con cualquie 

ra  de la s  reivindicaciones anteriores en e l que lo s 
brazos de cada miembro se extienden hacia una parte 
de base del miembro opuesto.

20 58 .- Un d ispositivo  de acuerdo con cualquie
ra  de la s  reivindicaciones anteriores en e l  que cada 

miembro r íg id o  tiene en esencia forma de U y compren 
de un par de brazos que se extienden a p a r t ir  de 

parte de base del miembro r íg id o .

25 68 . -  Un d ispositivo  de acuerdo con la  r e i-
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vindicación 58 en e l que e l  extremo exterior de cada 

brazo e s tá  formado con una o re je ta  de montaje que se 

extienda en dirección sustancialmente perpendicular 
a l  e je  geométrico del acoplamiento.

78.- Un d isp o sitiv o  de acuerdo con cualquie 

r a  de la s  reivindicaciones an teriores en e l  que cada 
brazo e s tá  formado con un par de partes de a la  que se 

extienden radialmente con respecto a l  e je  geométrico 

del acoplamiento, en un plano paralelo  a l  e je  geometri 

co del acoplamiento.

88.- Un d isp o sitiv o  de acuerdo con la  r e i ­

vindicación 78 en e l que un elemento de amortiguación 
se extiende entre la s  partes de a la  de brazos adyacen 
te s  del conjunto.

98.- Un d isp o sitiv o  de acuerdo con la  re iv in  

dicación 88 en e l que e s tá  formada una entalladura en 

e l  m aterial del elemento de amortiguación entre la s  

partes de a la  de cada par de brazos adyacentes, exten 

diendose estas entalladuras en dirección su stan c ia l­

mente p ara le la  a l eje geométrico del acoplamiento.

108. -  Un d isp o sitiv o  de acuerdo con cualquie 

r a  de la s  reivindicaciones an teriores en e l que la s  
entalladuras tienen una sección sustancialmente de V.

118. -  Un d isp o sitiv o  de acuerdo con cualquie 

ra  de la s  reivindicaciones 18 a 88 en e l que cada miem

-  10 -
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bro r íg id o  tiene forma su stan c ia l de U, estando pro­

v isto  cada uno de lo s espacios entre brazos adyacen­

te s de lo s respectivos miembros del conjunto de un 

elemento de amortiguación de m aterial elastómero que 
e stá  unido a sólo un brazo de cada uno de lo s pares 

de brazos adyacentes del conjunto.

12&.- Un d isp o sitiv o  de acuerdo con cual­

quiera de la s  reivindicaciones anteriores en e l que 

un único elemento de amortiguación e stá  dispuesto cen 

tralmente en e l  conjunto y para extenderse dentro de 

lo s espacios entre lo s brazos de lo s pares de brazos 
adyacentes.

133. -  Un d ispositivo  de acuerdo con cualquie 
ra  de la s  reivindicaciones 1§ a 113 en e l que una plu 

ra lid ad  de elementos de amortiguación están dispuestos 

entre lo s miembros r íg id o s .

14-3.- Un d isp o sitiv o  de acoplamiento f le x i ­
b le .

Tal y como se ha descrito  en la  Memoria 

que antecede, representado en lo s dibujos que se acom 

pañan y para lo s fin es que se han especificado .

25
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üsta Memoria consta de doce hojas e sc r ita s  
a máquina por una so la  cara.

5
Madrid- ]]) AgR.1974

P.A.
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