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Esta invención se refiere a pasamanos para trans­
portadores de pasajeros. Los transportadores pueden ser 
de varios tipos, por ejemplo, de cinta continua, de pla­
taforma móvil o de escalera mecánica.

Los pasamanos convencionales están moldeado,atusual- 
mente con una sección transversal en forma de 0% .ábnque

*• » c

han sido propuestas otras secciones. El pasamanólas en­
samblado a partir de capas de elastómero y de varias capas»«»0 •
de tejido de refuerzo, que se extienden en torno-a la•' -•> »

sección en forma cíe G, y el conjunto es curado en una pren-
i <» •» 9 c

sa caliente. El proceso es discontinuo. Además, el pasama­
nos requiere a veces recortar para eliminar las líneas de

1 t «división de los bordes de cierre del molde. %vA r„Tales pasamanos están soportados, en uso, en*tfn trans­
portador por medio de guias, sobre las cuales desliza el 
pasamanos. Las guías pueden estar recubiertas con mate­
riales de bajo coeficiente de fricción para reducir la 
energía de accionamiento requerida para una longitud de 
transporte dado, y el ramal de retorno está comunmente 
soportado sobre una serie de rodillos espaciados para re­
ducir la fricción en el ramal de retorno, pero la longi­
tud de pasamanos que puede ser satisfactoriamente acciona­
da es todavía limitada.

Es un objeto de la presente invención proporcionar un 
pasamanos mejorado, un método de fabricarlo y un trans-
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portador que lo inc-orpora.
De acuerdo con un aspecto de la presente invención, 

un pasamanos para un transportador de pasajeros compren­
de un trozo de material polímero flexible y una tira lo-c

* 0 * * 85 calizada, que se extiende longitudinalmente, de material*
de refuerzo, embebido dentro del trozo de material* »polí- 
mero.

»•El pasamanos es preferiblemente de sección fcfcáasver- 
sal en forma de G y la tira embebida puede ser una'cinta 

10 de acero.
De acuerdo con otro aspecto de la invención^ .*Ih tira

de acero embebida puede estar magnetizada o, alt-arnátiva-' • ¡
mente, una capa de elementos magnetizados puede eiatar pre-

i. »  •  °

vista en la parte central de la superficie interior de 
15 la sección transversal en forma de 0,

Todavía otro aspecto de la invención proporciona un 
método para la fabricación de un pasamanos en forma de C 
para un transportador, que comprende hacer pasar una tira 
de material de refuerzo a través de un orificio de matriz, 

20 extruir alrededor de dicha tira material polímero flexible

L\y;,:
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y curar el citado material polímero.
Todavía otros aspectos más proporcionan métodos para 

magnetizar el conjunto por magnetización de la tira de 
acero antes de la extrusión del pasamanos o por inserción 

25 de elementos magnetizables.
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La invención proporciona también un transportador de 
pasajeros, en el que el pasamanos es del tipo anterior.
El transportador ha de estar provisto, preferiblemente, 
de unos medios de soporte magnetizados y/o una polefi de

> »  > «  4

accionamiento magnetizada para el pasamanos. ».
'.I 7Otros aspectos de la invención resultarán evidentes
»  t »

de la siguiente descripción, a modo de ejemplo solamente,• *»
de algunas realizaciones esquemáticos, en los cuáles:

*La figura 1 es una sección transversal del pasamanos; 
La figura 2 es una sección transversal de u¿*pasamanos 

alternativo; /
r

La figura 3 muestra el aparato para f a b r i c a r p a s a -

■’lv

f.v;:

5 v- :

i ; ”;

manos; *
La figura 4 muestra un aparato alternativo;

La figura 5 muestra el pasamanos y un soporte aso­
ciado ;

La figura 6 muestra el soporte y los medios de accio­
namiento en una forma del transportador;

Las figuras 7 y 8 muestran unos medios de acciona­
miento alternativos para el pasamanos.

El pasamanos ilustrado en la figura 1 comprende un 
carril 1 que se extiende longitudinalmente, de sección 
transversal en forma de C, de material polímero flexible 
del tipo comercialmente conocido como "Hypalon". El carril 
comprende una parte central 2 sustancialmente plana, de
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aproximadamente 12,7 nim de espesor, y dos secciones late­
rales curvadas 5, que son de mayor espesor que la parte 
central 2 para proporcionar resistencia adicional a las 
secciones laterales. La parte central 2 tiene embebida una

5 tira de acero -i, sustancialmente plana, que se e‘xb±*ende
- 3 *longitudinalmente, posicionada en, o cerca de, e\*eje 

neutro, que proporciona refuerzo para el carril Iv *La su­
perficie exterior 5 del carril está provista de c&üez ner- 
vios 6 que se extienden longitudinalmente, espaciaos en 

10 torno a la superficie 5 para proporcionar un asidero mejo­
rado para la mano, <. » ♦

j  11

£1 pasamanos 1 es fabricado por medio de extrusión,*' t „
La tira de acero plana 4 es limpiada químicamente, y des-

> * t

pués hecha pasar, a través de un cierre, dentro ele* la cá- 
15 mara de presión ie una máquina de extrusión de cabeza en 

T, y es extrúido material polímero en torno a la cinta de 
acero 4, a medida que sale a través del orificio de matriz 
£1 orificio de matriz está configurado para formar la sec­
ción transversal en forma je C requerida y también los ner 

20 vios que sé extienden longitudinalmente 6, Se tira del pa­
samanos 1 por una unidad de arrastre y hecho pasar a tra­
vés de un baño de sal caliente para curar el material po­
límero,

£1 pasamanos ilustrado en la figura 2 comprende un 
25 carril 1 en forma de C, de material polímero, y una tira
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embebida de refuerzo de acero 4, como en la realización 
anterior. En la superficie interior del carril 1 en forma 
de C está formada una ranura que se extiende longitudinal­
mente 7. Esta ranura es llenada con una mezcla de aproxima-

5 damente el 95% de ferrita de bario en un material'aglutinan-
C ** tte polímero, tal como "Hypalon". La ferrita de báraLo es 

magnetizada para los fines que se explicarán.
*.El pasamanos de la figura 2 es fabricado comó.he mues­

tra en la figura 3* Una tira de acero plana 4 es limpiada 
10 químicamente y alimentada continuamente, a través.de, un

cierre, dentro de la cabeza de una máquina de extrusión 9
♦ r. «  •

de cabeza en T. La máquina 9 se alimenta mediante,una tol-* »
va de entrada 11 con material polímero no curado,-;tal como 
"Hypalon", y el producto extruído 10 comprende una sección 

15 transversal en forma de C que tiene una tira de refuerzo
embebida 4 y una ranura 7. El producto extruído es hecho pa­
sar a través de vina máquina 12 que coloca una tira de ma­
terial polímero que contiene el 95% de ferrita de bario den­
tro de la ranura 7 para formar un pasamanos ensamblado 13 

20 que es hecho pasar a través de un baño de sal caliente 14 
para curar el material polímero y, subsiguientemente, a 
través de una bobina de magnetización 15 para magnetizar 
la ferrita de bario.

El aparato esquemáticamente mostrado en la figura 
25 4 hace posible que el pasamanos de la figura 1 sea magne-
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tizado durante la extrusión. La tira de acero 4-, que ha 
sido limpiada, es hecha pasar a través de una botina de 
magnetización 16 de manera que es producida una tira pre­
viamente magnetizada 4-A. Esta es entonces hecha pasar a 
través de una máquina de extrusión como antes. „ . *

V c c °Pueden ser utilizados otros materiales distintos del
»  ■ *

"Hypalon" como material polímero, siendo los principales
* * »requisitos la flexibilidad, tenacidad y resistencia al* 9 *

ozono o a la luz.

r̂'

: i ' •¡v •
L •
* %\ •s-sv.

» •  * # »El espesor de la sección lateral le depende del ma-
o ♦

terial usado para dar al carril resistencia sufi'cijente
♦

para resistir el agarre de una persona sin deformación
«

demasiado grande. La posición de la tira de ref^q^Z© puede 
ser modificada para reducir la cantidad de elastómero so­
metida a tensión cuando se curva el pasamanos.

La ferrita de bario puede ser sustituida por cual­
quier otro material granular que pueda ser magnetizado y 
que mantenga su magnetización. Alternativamente pueden ser 
utilizados m a  serie de imanes de barras adyacentes, es­
trechas, que se sitúa cada uno a través de la ranura, de 
manera que no perjudiquen la flexibilidad del pasamanos.
£1 campo magnético puede estar dispuesto para correr de 
N a S a través de la ranura, en una dirección transversal 
a la línea central de la cinta o puede estar dispuesto 
para correr de N a través del espesor de la capa magnetiza'

>s\\.

vi"-

•••
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da 8. En este último caso, la tira embebida 4- puede es­
tar situada Junto a la capa 8 para vincular el campo.

La figura 5 ilustra unos medios de soporte para el 
pasamanos. La balustrada del transportador 17 tiene una "1;

5 sección superior 18 de aluminio que tiene una sécc'íón
< »*transversal que es de una forma de G similar a lĵ  ,de el 

pasamanos, pero ligeramente menor. La sección superior 18 -.0"
tiene mecanizada a lo largo del borde superior una,ranura 
19 similar a la ranura 7 del pasamanos. La ranura,19 está

•t .

10 llena con una tira magnetizada 20 que comprende, ferrita 01

de bario en material polímero, como en el caso del pasa-» * ** • * - .•manos. Las dos tiras 8 y 20 están polarizadas en el mis-* **mo sentido y así, cuando el pasamanos es montadoesobre la
*  ,* !

región de borde 18, las tiras se repelen y al menos algo 
15 del peso del pasamanos está soportado, con una consiguien-

te pérdida de retención está soportado, con una consiguien-' • 
te pérdida de retención por fricción al movimiento del 
pasamanos en una dirección longitudinal.

El borde superior 18 está provisto de partes de carril' . 
20 21 ligeramente salientes verticalmente, de acero inoxida­

ble austenítico que endurece por trabajo para dar una 
superficie de baja fricción a ambos lados de la tira mag­
nética, para proporcionar soporte mecánico para que el 
pasamanos absorba grandes cargas aplicadas, y siendo tam- 

25 bien similares, en forma, las partes laterales 22 del
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transportador para proporcionar posicionamiento lateral 
del pasamanos.

La figura 6 ilustra un sistema de accionamiento sen­
cillo para un pasamanos de acuerdo con la invención. Un 

5 pasamanos 23 está soportado en una balaustrada 24 por me-
<a

dios magnéticos, según se ha descrito. Una rueda-de rema­
te o final 25 acciona el pasamanos por medio de contacto 
de fricción, y el pasamanos regresa soportado enluna se­
rie de poleas 26 provistas en la base de la balaustrada, 

lü Un bastidor de tensión 27 pivotablemente montado.en 28, 
mantiene una tensión previamente fijada en el pasamanos, 
que es resistida por la tira de acero 4 del pasamarips, 
cuya curvatura sobre la rueda final es permitida;ppr el 
curvado de la tira 4, que es sustancialmente plana. La 

15 periferia exterior de la rueda final está provista de una 
tira magnetizada 29» polarizada en el sentido opuesto con 
respecto a la tira 8 del pasamanos. Guando las dos tiras 
se ponen muy cerca, al tocar el pasamanos 25» la rueda 
final 24, la atracción magnética aumenta la fuerza del 

20 contacto mecánico, y así, para un coeficiente de fricción 
dado, puede ser transmitida una fuerza de accionamiento 
mayor.

Una zapata de liberación 30, de sección generalmente 
triangular, magnetizada para repeler el pasamanos, está 

25 prevista junto a la periferia de la rueda final para ayu-
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dar a la liberación del pasamanos 23 antes de su reco­
rrido de retorno sobre las poleas 26.

La disposición mostrada en la figura 7 es apropia­
da para un transportador que tiene una balaustrada de

* * * * 95 vidrio. El pasamanos 23 pasa en torno a una serie de ro­
dillos 31 situados en el extremo del transportador*y, des­
pués, sobre un rodillo de tensión 32 antes de alcanzar una
polea de accionamiento magnetizada 33* Estando situados el

»

rodillo de tensión 32 y la polea de accionamiento;^ por
10 debajo del nivel de la balaustrada de vidrio. >«•»>

Gomo una alternativa para utilizar una polé;a.*<ie« ♦1
accionamiento separada para el pasamanos, con la.pofisiguien- ;

♦ -

te necesidad de sincronizar cuidadosamente su velocidad
* * ♦ C

periférica con la de la polea de accionamiento para el 
15 transportador principal, el pasamanos puede tomar su accio- ■; 

namiento de una ranura 35 provista en el extremo de la 
polea de accionamiento 34 para la cinta principal, como se 
muestra en la figura 8.En la base de la ranura 35 está 
situada una tira de material magnetizado, como antes.

20 Pueden ser utilizadas otras disposiciones de poleas
de accionamiento y tensión . El pasamanos es fácilmente 
curvado en torno a tales poleas, y puede ser también tor­
cido alrededor de su eje longitudinal, lo que permite uti­
lizar poleas desplazadas.

25 El uso del soporte magnético reduce la resistencia de

27.2.74 10
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fricción al movimiento del pasamanos y el accionamiento 
magnéticamente ayudado aumenta la fuerza que puede ser 
aplicada al pasamanos, con el resultado de que o bien 
puede ser utilizado un motor de accionamiento menor que

n

5 el usado hasta ahora, o bien puede ser accionado un ramal 
único más largo del pasamanos.

v ♦ *La tira de refuerzo puede ser de cualquier material
* «que sea suficientemente flexible para permitir el. ’ourva-
*

do del pasamanos en torno a las poleas. Otros materiales 
10 apropiados diferentes del acero son las fibras de*vidrio 

o las fibras de carbón, ' .* *«
* * t 4

La presente solicitud que corresponde a la-ppdjsenta-
«

da en Gran Bretaña el 16 de Mayo de 1970, bajo e^-Núme-
•, • o

ro 23.812/70 y 16 de Mayo de 1970, bajo el Núm. 23.813/70, 
15 se acoge a los beneficios del artículo 51 del vigente Es­

tatuto sobre Propiedad Industrial.

- REIVINDICACIONES -

Los puntos que como característica de novedad se 
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Mo- 

20 délo de Utilidad en España por VEINTE años, son los que

J
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se recogen en las reivindicaciones siguientes:
la.- Una disposición de pasamanos para un transpor­

tador de viajeros que comprende un tramo de material polí­
mero flexible y una tira localizada, que se extiende lon- 

5 gitudinalmente, de material de refuerzo, embebida*'*dentro
del tramo del material polímero. t,*'

t2a.- Una disposición según la reivindicaciónjis, en 
la que la tira embebida comprende una tira de matérial 1
sustancialmente plana. ,

10 3a.- Una disposición según las reivindicaciones la
ó 2&, que tiene una sección transversal que es aensiblemen- . .. 
te de forma de C, que comprende una parte central sustan-

* a
t '• •

cialmente plana, en la que está embebida la tira ,y "dos ;
9

* *

secciones curvadas, una a cada lado de la parte central.
15 43,- Una disposición según la reivindicación 3a» en

la que las secciones curvadas son de espesor mayor que la 
parte central.

5a.- Una disposición según las reivindicaciones 3a ó 
43, en la que la tira embebida comprende una cinta de acero.

20 6a.- Una disposición según las reivindicaciones 3a
ó 4a, en la que la tira embebida comprende fibras de car­
bón.

7a.- Una disposición según las reivindicaciones 3a ó 
4a, en la que la tira embebida comprende fibras de vi- 

25 drio.
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83.- Una disposición según la reivindicación 5a» 
en la que la cinta de acero está magnetizada.

9a.- Una disposición según la reivindicación 5a > en 
que comprende una capa de elementos magnetizados dispues-

* + •• v <

5 ta en la superficie interior de la superficie en fqrma
. * *

de G, en la parte central. *'*'
103.- Una disposición según la reivindicación 9a»

* ien la que la capa de elementos magnetizados comprende una 
serie de imanes embebidos.

10 lia.- Una disposición según la reivindicación’9a» en
1 * «la que la capa de elementos magnetizados comprende^(tma 

tira de material que comprende partículas de ferriza de 
bario embebidas en material polímero.

% % v

12a.- Una disposición según cualquiera de las rei- 
15 vindicaciones 9a a 113, en la que la cinta de acero embe­

bida está ¿junto a la capa de elementos magnetizados, de 
tal manera que la tira vincula magnéticamente el campo de 
los elementos magnetizados para aumentar la resistencia 
del campo magnético exteriorícente a la superficie del pa- 

20 saínanos.
153.- Una disposición de pasamanos para -un transpor­

tador de viajeros.
Tal y como se ha descrito en la Memoria que antece­

de, representado en los dibujos que se acompañan y con 
25 los fines que se han especificado.
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Esta toemoria consta de catorce hojas escritas a má' 
quina por una sola cara.

Madrid,
P.A

K';
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