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E1 p resen te  inven to  t ie n e  por ob je to  l a  p ro tec c ió n  de 
unos perfeccionam ientos in tro d u c id o s  en lo s  rodam ientos a 
bo las  ap lic a b le s  en tra n sp o rta d o re s  aé reo s , merced a lo s  
cuales se consigue un mecanismo rodante mejorado en sus ca­
r a c t e r í s t i c a s  de d iseño , m ontaje y o rgan izac ión , que cumple 
e l  f i n  p a ra  e l  que específicam en te  ha s id o  concebido con 
una seguridad  y  e f ic a c ia  máximas.

E l rodam iento a b o la s  aqu í preconizado , es de p a r t ic u ­
l a r  a p lic a c ió n  a lo s  tra n sp o rta d o re s  aéreos de cadena a r t i ­
cu lada , destinados a l a  t r a s la c ió n  de m a te r ia le s  en unida­
des s u e l ta s ,  aunque además de e s te  empleo sugerido  es compa­
t i b l e  también su adopción p a ra  o tro s  mecanismos de tran sp o r­
t e ,  t a le s  como tra n sp o rta d o re s  por gravedad, tran sp o rtad o ­
re s  de ro ld an as , c in ta  m e tá lic a , co rrea , e tc .

Por re g la  g e n e ra l, lo s  tran sp o rtad o re s  aéreos van equi­
pados con ro ldanas e sp e c ia le s  que se apoyan sobre dodamien- 
to s  a bo las de t ip o  convencional, embebidos y su je to s  a l 
cuerpo i n t e r io r  de d ich a  ro ld an a , lo s  cu ales  su e len  te n e r  
una pestañ a  e x te r io r  p a ra  s e r  guiada por e l camino de roda­
dura.

El rodamiento o b je to  de e s te  invento  se ha pensado para  
tra n sp o r te  aéreo l ig e r o ,  con v is ta s  a una s im p lif ic a c ió n  de 
su montaje y elementos c o n s ti tu t iv o s  in t e r io r e s ,  que le  p e r-

í ' .m iten e l  desempeño e f ic a z  de su m isión den tro  de l e s p e c if i­
cado campo de empleo, re levando de d icha ta r e a  a lo s  roda-
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m ientos convencionales to d a v ía  en uso p a ra  es to s  f in e s .
La c a r a c te r í s t i c a  p r in c ip a l  de e s te  rodam iento es que 

c o n s titu y e  una s o la  p ie z a , montada de forma que su  p ie z a  en­
vo lv en te  e x te r io r  determ ina p o r s i  misma una p estañ a  de apo­
yo y g u ia , lo  que perm ite  l a  su p resió n  en e l  conjunto de una 
ro ldan a  a u x i l ia r .  También merced a  l a  in tim a e s tru c tu ra c ió n  
dada, es f a c t ib le  su  u t i l i z a c ió n  en tran sp o rtad o re s  muy l a r ­
gos, pero con capacidad de ca rg a  lim ita d a  a ob je to s de poco 
peso , e n tre  15 a 40 kg.

Su a p lic a c ió n  p r in c ip a l  c o n s is te  en su m in is tra r  enva­
ses vac ío s a l in e a s  de producción o empaquetado, t a l e s  como 
son lo s  almacenes de confección  de f r u t a  f r e s c a ,  l in e a s  de 
p in tu ra  compuesta por elem entos no muy pesados, t ra n sp o r te  
y manutención de l in e a s  de m ontaje, e tc .

De acuerdo con l a  id e a  d e l in v en to , se e s tru c tu ra  un 
rodam iento c o n s ti tu id o  por l a  adecuada conjunción de cinco 
elementos fundam entales, t r e s  de e llo s  obtenidos por estam­
pación  y embutido, determinando una ro ldana de doble apoyo, 
cen tra lm ente e sc in d id a , en cuya gargan ta  pende l a  cadena de 
t ra n s p o r te .  E sta  ro ldan a  se compone de dos organizaciones 
id é n t ic a s ,  en sartad as  por un e je  común de secc ió n  hexagonal, 
a te n o r de un núcleo torneado que define sendas gargantas 
in te r io r e s  p a ra  apoyo y deslizam ien to  de unas b o las  rodan­
te s  en ta n to  que l a  p i s t a  ex te rn a  d e l camino de rodadura lo  
componen dos ca z o le ta s  en fren tad as  que su fren  encapamiento 
l a t e r a l  por sendas envolventes e x te r io re s ,  que aseguran l a  
p o sic io n a lid ad  d e l conjun to . La separación  re c ip ro c a  de la s  
bo las de rodadura, a s i  como l a  in so n o rizac ió n  d e l g iro  de 
la s  mismas en su d eslizam ien to  se  ob tiene  po r inco rp o ración  
de unas ja u la s  de m a te r ia l p lá s t ic o ,  que p royectan  brazos5 5 .-
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i n t e r io r e s  de separación  cubriendo e l  espacio e x is te n te  en-  ̂
t r e  lo s  elementos que co n fig u ran  la s  p is ta s  de ro d a je .

Una vez se haya comprendido con mayor c la r id a d  e l  con­
ju n to  d e l inv en to , o tro s  d e ta l le s  y c a r a c te r í s t ic a s  de l mis­
mo se i r á n  poniendo de m an ifie s to  en e l  tran scu rso  de l a  
desccipción  que a co n tinuación  se dá, en l a  que se exponen 
lo s  d e ta l le s  más p a r t ic u la re s  d e l in v en to , como asimismo, de 
lo s  medios que p a ra  su p u e s ta  en p rá c t ic a  pueden em plearse. 
E stos d e ta l le s  se dan ,a  t i t u l o  de ejemplo, haciendo re fe re n -  ; 
c ia  a un caso p o sib le  de r e a l iz a c ió n  p r á c t ic a ,  pero e l  in ­
vento no queda lim ita d o , exactam ente, a lo s  d e ta l le s  que 
aquí se  exponen, debiendo s e r  co nsiderada , por ta n to ,  e s ta  
d e sc rip c ió n , desde un punto de v i s t a  i lu s t r a t iv o  y s in  l im i-  ¡ 
ta c io n e s  de ninguna c la s e .

Una id ea  más am plia de lo s  perfeccionam ientos l a  pro­
po rc io na  l a  s ig u ie n te  d e sc rip c ió n , en l a  que sé hace re fe ­
re n c ia  a la s  ho jas de d ib u jo s  i lu s t r a t iv o s  que a e s ta  memo­
r i a  se acompañan y en lo s  que, de manera un ta n to  esquemáti­
ca  y  exclusivam ente por v ía  de ejem plo, se re p re sen tan  lo s  
d e ta l le s  p re fe r id o s  por l a  id e a  d e l in v en to .

En es to s  dibujos se  u t i l i z a n  re fe re n c ia s  sem ejantes pa­
r a  in d ic a r  p ie z a s , conjun tos o p a r te s ,  que se corresponden 
en la s  d i s t in t a s  v i s ta s  p re se n ta d a s , cuyos elem entos, d e ta ­
l l e s  y o rgan izac ió n , se  d e fin e n  de una manera e sp e c if ic a  en 
e l  tra n sc u rso  de e s ta  Memoria y , . . después, se concretan  en 
l a  n o ta  r e iv in d ic a to r ía  f i n a l .

En dichos d ib u jo s:
La f ig u ra  1 m uestra e l  m ontaje esquemático de un ca­

r r i t o  de apoyo con dos rodam ientos. Dichos rodamientos apa- 
recen  en sección  p a r c ia l ,  con e l  f i n  de que pueda a p re c ia rse
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su  m ontaje sobre un eslabón  de cadena, con un e je  común a 
ambos.

La f ig u ra  2, corresponde a una v i s t a  de l a  secc ión  de l 
rodam iento por uno de sus diám etros máximos.

La f ig u ra  3; comprende una v i s ta  l a t e r a l  d e l rodamien­
to ,  por l a  c a ra  e x te r io r  d e l c a r r i to  rep resen tado  en l a  f i ­
gu ra 1.

La f ig u ra  4 , es l a  v i s t a  de l abatim iento  de l a  f ig u ra  
re p resen tad a  an te rio rm en te , m ostrándose e l  conjunto f r o n ta l .  

9 5 .-  Se hace l a  a c la ra c ió n  de que con 1 se se ñ a la  e l  p e r f i l
e x te r io r  del rodam iento, e l  cu a l posee una pestañ a  que en­
c a ja  sobre e l  camino de rodadura  2 de t a l  forma que d icha 
p estañ a  impide l a  t r a s la c ió n  l a t e r a l  d e l c a r r i t o ,  que, a su 
vez, se apoya en l a  p a r te  p lan a  d e l rodam iento, que es e l 

10 0 .- que re c ib e  d irectam ente  e l  peso a t ra n s p o r ta r .  La cadena de 
t ra n s p o r te  3 posee dos a le ta s ,  que confluyen en su  p a r te  
su p e r io r , sobre la s  que se ha p rac ticad o  un o r i f i c io  de fo r -  
ma hexagonal. E l e je  4 que une a lo s  dos rodam ientos 1 p a ra  
form ar e l  c a r r i to  de tra n s p o r te  es también de secc ió n  hexa- 

105 .- gona l, de t a l  manera que no puede ro d a r sobre e l  o r i f ic io  
p rac tic a d o  en l a  a le ta  de l a  cadena 3.

Asimismo, tal:com o puede v e rse  en l a  f ig u r a  3; e l  e je  
de l rodamiento de e s ta  Modelo de U tilid a d  es hueco y  de fo r -

** ma también hexagonal 13$ de modo que e l  e je  4 no puede g i -
* Í1 0 .-  r a r  en su i n t e r io r .  E l m ontaje de lo s  rodam ientos 1 sobre
*!* e l  e je  4 , se e fec tú a  m ediante e l  remachado de sus extremos
*.*. *: sobre una a ran d e la  p lan a  5$ t a l  como se señ a la  en l a  f ig u -

* r a  i .
Todo e l lo  forma un conjunto r íg id o  y s o l id a r io  a l a  

11 5 .- cadena 3$ disponiéndose e l  número de c a r r i to s  con a rreg lo

I
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a la s  necesidades de ca rg a , paso de l a  cadena y lo n g itu d  de l 
tra n sp o rta d o r aé reo , con a rre g lo  a lo s  cá lcu lo s  mecánicas 
que se deriven  en e sp e c ia l de cada a p lic a c ió n  p a r t ic u la r .

Según e l ejemplo de e jecu c ió n  rep resen tad o , e l rodamien- 
120.- to  e s tá  c o n s titu id o  por cinco p iezas fundam entales, de la s  

que l a  prim era de e l la s  1 es l a  envolvente e x te r io r  que su­
j e t a  a todas la s  demás en p o s ic ió n , g ra c ia s  a l  doble p leg a- 
mi ento de su p estañ a  e x te r io r ,  tro q u e la d a , quedando embebida 
en e l l a  y completamente s u je ta  l a  p ie z a  8 o c a z o le ta  in t e -  

125 .- r i o r ,  l a  cual p re se n ta  una forma adecuada p a ra  que e l  r e s to  
de la s  p iezas  que componen e l  rodam iento re s u l te n  completa­
mente inam ovibles.

En e l  c e n tro  d e l rodam iento se  ha p re v is to  una p ie z a  
to rneada  6 , que co n s titu y e  e l  e je  de g iro  d e l rodam iento y 

130.- en l a  cual se ha  p re v is to  una ran u ra  c i r c u la r  o camino de
rodadura para  la s  bo las de acero 11. E s ta  g arg an ta  o camino 
de rodadura, puede s e r  de forma sem icurcu lar o p re se n ta r  
una secc ió n  angu lar, según se desee que la s  bo las  apoyen en 
uno o dos puntos de co n tac to .

.1 3 5 . -  E l o r i f i c io  c e n tra l  de e s te  núcleo o e je  de g iro ,  e s tá
brochado en forma hexagonal 13, en sen tid o  lo n g itu d in a l a l 
e je  de s im e tr ía  d e l rodam iento, y es donde va alo jado  e l 
e je  4 an tes d e s c r i to .  E l a ju s te  e n tre  dicho e je  4 y e l  o r i -  

*. f i c i o  13 es s u f ic ie n te  p a ra  e v i t a r  que é s te  g ir e  en su in -
"  *Í40 .- t e r i o r .  Dicho núcleo e s tá  fab ricad o  con lo s  m a te ria le s  ade- 

*1* cuados p a ra  que un tra tam ie n to  p o s te r io r  perm ita  endurecer-
í. *.; lo  con v is ta s  a  una la rg a  du ración .
*.**" El camino de rodadura e x te r io r  d e l rodam iento, lo  cons­

t i tu y e n  dos arandelas ig u a le s  y d isp u esta s  sim étricam ente, 
145 .- de t a l  forma que su plano de s im e tr ía  pase exactamente por

y-;:-.-.
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su a n i l lo  de con tac to  9 y 10. Las mencionadas arandelas o 
c a z o le ta s  quedan s u je ta s  por l a  envolvente e x te r io r  7 y  l a  
i n t e r io r  8 de l a  manera que se  in d ic a  en es to s  d ib u jo s . Las 
bo las  de acero quedan entonces lim ita d a s  sobre e l  hueco que 
de jan  en tre  s i  d ichas c a z o le ta s  9 y 10 y l a  garg an ta  d e l nú­
c leo  6 , prev iéndose e l  a ju s te  n ecesa rio  p a ra  dichas b o la s , 
en su l ib r e  e je r c ic io  fu n c io n a l, cuando se to rn e a  e l  nú­
c leo  6.

Con ob je to  de l im i ta r  l a  d is ta n c ia  de la s  b o las  e n tre  
s i ,  se ha p re v is to  una ja u la  de m a te r ia l p lá s t ic o  s in té t ic o  
12, l a  cual t ie n e  ta n to s  b razos de su je c ió n  como b o las  se 
deseen co lo car en e l camino de rodadura. La m isión de e s ta  
ja u la  de p lá s t ic o ,  además de l a  derivada d e l mantenimiento 
p o s ic io n a l de la s  bo las  de acero , es l a  de e v i ta r  ru idos 
y c u b r ir  l a  separación  que d e jan  e n tre  s i  la s  p iezas  9 y 
6. Por e l  o tro  extremo d e l rodam iento, dicho espacio  queda 
cubiero  por l a  p iez a  8 que s u je ta  a la s  c a z o le ta s  de roda­
dura y forma l a  p estañ a  e x te r io r  d e l rodam iento, juntam ente 
con l a  envolvente convexa 7.

F inalm ente, e l  c ie r r e  y su je c ió n  d e l rodamiento se 
e fe c tú a  m ediante e l  tro que lado  de l a  p e stañ a  e x te r io r  de 
l a  envolvente 7 sobre e l  reborde tam bién e x te r io r  de l aro 
de so p o rte  8, con lo  cual se consigue una unidad r íg id a ,  y 
con l a  pestañ a  de apoyo, r e q u is i to  in d isp en sab le  p a ra  po­
der a p lic a r  e s te  rodamiento a l  tra n sp o rta d o r aéreo .

Se comprenderá fá c ilm en te , después de observar lo s  d i­
bujos y l a  d e sc rip c ió n  acabada de e fe c tu a r  de e l lo s ,  que 
l a  a c tu a l concepción proporciona una co nstrucc ión  s e n c i l la  
y e fe c tiv a , su sc e p tib le  de poder s e r  lle v a d a  a l a  p rá c tic a  
con gran  fa c i l id a d ,  asegurando l a  obtención de una manufac-



tu r a  re la tiv am en te  b a ra ta .  E s te  d e ta l le  de economía ad­
q u ie re  gran  im portancia  s i  se  co n sid era  en lo s  térm inos 
de una producción en e s c a la , pués es ev idan te  que e l  mer­
cado puede absorber can tid ad es  muy co nsid erab les de e s ta  

18 0 .- c la se  de rodamientos y  c u a lq u ie r  pequeño ahorro , logrado 
m ediante l a  ap o rtac ió n  de c i e r ta s  m ejoras duran te  su  fa ­
b r ic a c ió n , puede a d q u ir ir  elevadas p roporciones.

Se r e i t e r a ,  que en e l  o b je to  que co n s titu y e  e l  a c tu a l 
in v en to , serán  su sc e p tib le s  de in tro d u c irs e  todas aq u e llas  

18 5 .- m odificaciones de d e ta l l e  que la s  c irc u n s ta n c ia s  y l a  prác­
t i c a  pud ieran  ac o n se ja r , siem pre y cuando que, con la s  va­
r ia n te s  in tro d u c id a s , no se  cambie, a l t e r e  o m odifique, l a  
e sen c ia lid a d  del ob je to  d e s c r i to .

R E I V I N D I C A C I O N E S .

19 0 .- l a . -  Rodamiento a b o las  p a ra  tran sp o rtad o re s  aéreo s ,
c a ra c te r iz a d o  por e s ta r  c o n s ti tu id o  por cinco p iezas  fun­
dam entales, dos ex te rn as abarcando a l  conjunto i n t e r io r  y 
t r e s  in te r io r e s  que determ inan e l  adecuado g iro  sobre una 
p i s t a  an u la r , c i l in d r ic a ,  de apoyo en e l  c a r r i l  de d e s l iz a -  

19 5 .- m iento , l a  cual p i s t a  se en cu en tra  conformada en una de la s
dos re fe r id a s  envo lven tes, m ediante p e r tin e n te  proceso de es- 

' tampaciÓn y embutido.
2 a .-  Rodamiento a b o las  p a ra  tran sp o rtad o re s  aéreo s,

" *  según re iv in d ic a c ió n  l a ,  c a ra c te r iz a d o  por haberse p re v is to
-* .200.- t r e s  p iezas  in t e r io r e s ,  dos de e l la s  ig u a le s  en tre  s i ,  ob te- 
*.  ̂ n idas por estampación y embutido y debidamente enderezadas

. . . .  mediante adecuado tra ta m ie n to  térm ico , p a ra  determ inar l a
p i s t a  de deslizam ien to  e x te r io r  de la s  bo las de acero in ­
c lu id a s  en e l con jun to .

20 5 .- 3 3 .-  Rodamiento a bo las  p a ra  tran sp o rtad o re s  a íe o s , ca -



ra c te r iz a d o  por haberse p re v is to  un núcleo de g iro  dotado 
de un ta la d ro  a x ia l ,  de secc ió n  hexagonal, en e l  sen tid o  
de su e je  de s im e tr ía , e l  cu a l perm ite  que un e je  alo jado  
en su i n t e r io r  posea l a  r ig id e z  n e c e sa r ia  p a ra  e v i ta r  su 

210 .- g iro  y asegurando que todo movimiento de ro ta c ió n  d e l con­
ju n to  se e fe c tú e , necesariam en te , sobre lo s  dos caminos de 
rodadura , i n t e r io r  y e x te r io r ,  s in  que se produzcan f r i c ­
ciones ex trañas increm entadoras de l ló g ico  tra b a jo  mecáni­
co p re v is to , cuyo tra b a jo  de rodadura se  r e a l i z a  sobre la s  

215*- b o las  de acero , s itu a d a s  sobre  unas h i le r a s  conformadas en 
l a  gargan ta  de dicho núcleo y a lo jad as  en e l  espacio  d e fi­
n ido  e n tre  l a s  dos c a z o le ta s  in te r io r e s  y e l  cuerpo p r in c i­
p a l d e l rodam iento.

4 a . -  Rodamiento a b o las  p a ra  tran sp o rtad o re s  aéreo s , 
220 .- según re iv in d ic a c io n e s  a n te r io r e s ,  c a ra c te riz a d o  por incorpo 

r a r s e  a l  conjunto una ja u la  de m a te ria l s in té t i c o ,  p lá s t ic o ,  
l a  cual mantiene l a  sep a rac ió n  adecuada e n tre  l a s  b o las  de 
acero po r proyección de unos brazos o p ro tu b eran c ias  que 
la s  abrazan ev itando su desplazam iento r e la t iv o  y  p ro teg ié n - 

225 .- do las co n tra  l a  en trad a  de cuerpos ex trañ o s, a l  tiempo que 
determ ina un medio de in so n o riza c ió n  de l con jun to .

5&.- Rodamiento a bo las  p a ra  tran sp o rtad o re s  aéreo s, 
según re iv in d ic a c io n e s  a n te r io r e s ,  c a rac te riza d o  porque fa ­
cu lta tiv am en te  pueden a p lic a rs e  en c a r r i to s  dé dos unidades 

230 .- s o l id a r ia s  a una p iez a  e sp e c ia l  que forma p a r te  de una ca-
* * dena de conducción o tran sm is ió n , de modo que montados am-
+ ** bos según un plano de s im e tr ía  que pasa por e l cen tro  e je
*** de l a  cadena, co n s titu y en  un p a r de tra b a jo  que asegura e l

deslizam ien to  d e l conjunto a lo  la rg o  de un camino de roda- 
233*- dura en forma de omega, asegurando, po r medio de sus p e s ta -



ñas e x te r io re s  e l l i b r e  desplazam iento del conjun to .
63.- "RODAMIENTO A BOLAS PARA TRANSPORTADORES AEREOS",
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