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El presente invento tiene por objeto la proteccidn de

unos perfeccionamientos introducidos en los rodamientos a
bolas aplicables en transportadores aéreos, merced a los
cuales se consigue un mecanismo rodante mejorado en sus ca-
racter{sticas de disefio, montaje y organizacibén, que cumple
el fin para el que especificamente ha sido concebido con
una seguridad y eficacia miximas.

El rodamiento a bolas aqui preconizado, es de particu-
lar aplicacidn a los tramsportadores aéreos de cadena arti-
culada, destinados a la traslacidén de materiasles en unida-
des sueltas, aunque ademés de este empleo sugerido es compa-
tible también su adopcidn para otros mecanismos de ﬁranspor-
te, tales como transportadores por gravedad, transpbrtado-
res de roldanas, cinta metélica, correa, etc.

Por regla general, los transportadores aéreos van equi-
pados con roldanas especiales que se apoyan sobre dodamien~
tos a bolas de tipo convencional, embebidos y sujetos al
cuerpo interior de dicha roldana, los cuales suelen tener
una pestafa exterior para ser guiada por el camino de roda-
dura.

El rodamiento objeto de este invento se ha pemsado para

transporte aéreo ligero, con vistas a una simplificacién de

su montaje y elementos constitutivos interiores, que le per-

miten el desempefio eficaz de su misidén dentro del especifi-

cado campo de empleo, relevando de dicha tarea a los roda-
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mientos convencionales todavia en uso para estos fines. |

La caracteristica principal de este rodamienyqﬁes que
constituye una sola pieza, montada de forma que su pieza en-
volvente exterior determina por sf misma una pestaila de apo-
yo ¥ gufa, lo que permite la supresidn en el conauhto de una
roldana auxiliar. También merced a la {ntima extructuracién
deda, es factible su utilizacién en transportadores muy lar-
gos, pero con capacidad de carga limitada a objetos de poco
peso, entre 15 a 40 kge. | ‘

Su aplicacibn principal consiste en suministraf enva-
ses vacios a 1{neas de produccidn o empaquetado, tales como
son los almacenes de confeccl6n de fruta fresca, lineas de

pintura compuesta por elementos no nuy pesados, btransporte

y manutencidén de lineas de montaje, etc.

De acuerdo con la idea del invento, se estfuctﬁra un
rodamiento constitufdo por la adecuada conjunci6n de cinco '
elenmentos fundamentales, tres de ellos obtenidos por estam-
pacibén y embutido, determinando una roldana de doble apoyo,
centralmente escindida, en cuya garganta pende la cadena de
transporte, Esta roldana se compone de dos organizaciones
idénticas, ensartadas por un eje comfin de secci6n hexagonal,
a tenor de un nficleo torneado que defire sendas gargantas
interiores para apoyo y deslizamiento de unas bolas rodan-
tes en tanto que la pista externa del camino de rodadura lo
componen dos cazoletas enfrentadas que sufren encapamiento
lateral por sendas envolventes exteriores, que aseguran la
posicionalidad del conjunto. La separacién reciproqa\dé las
bolas de iodadura, asi como la insonmorizacibn del giro de
las mismas en su deslizamiento se obtiene por iﬁcorporaci6n

de unas jaulas de material plistico, que proyectan brazos




interiores de separacibn cubriendo el espacio existente en-

tre los elementos que configuran las pistas de rgéﬁge.
Una vez se haya comprendido con mayor qléridaa el con-
junto del invento, otros detalles y caracterfsticas del mis- ;i
60+~ mo se ir&n poniendo de manifiesto en el transcurso de la |
desccipcidn que a continuacién se d&, en la que se exponen
los detalles mis particulares del invento, como asimismo, de
los medios que para su puesta en préctica pueden’emplearée.
Estos detalles se dan.a titulo de ejemplo, haciendo referen- };
65.~- cia a un caso posible de realizacidn préctica, pero el in-
vento no queda limitado, exactamente, a los detalles que
aquf{ se exponen, debiendo ser considerada, por tanmto, esta
descripcidén, desde un punto de vista ilustrativo y sin limi- i?
taciones de ninguna clase. _ 1
70¢— Una idea mAs amplia de los perfeccionsmientos la pro-
porciona la siguiente descripcién, en la que se hace refe-
rencia a las hojas de dibujos ilustrativos que a esta memo-
ris se acompailan y en los que, de manera un tanto_esquem&ti—l~
ca y exclusivamente por via de ejemplo, se representan los
75 e= detalles preferidos por la idea del invento.
' "En estos dbujos se utilizan referencias semejantes pa-
ra indicar piezas, conjuntos o partes, que se corresponden
en las distintas vistas presentadas, cuyos elementos, deta-
e lles y organizacidn, se definen de una manera especifica en
?""80.-. el transcurso de esta Memoria y, .. después, se concretan en
la nota reivindicatoria final.
i.ﬂ: En dichos dibujos:
La figura 1 muestra el montaje esquemitico de un ca-
rrito de apoyo con dos rodamientos,. Dichos.rodamientos apa~

'
85.~ recen en seccidén parcial, con el fin de que pueda apreciarseff
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su montaje sobre un eslabén de cadena, con un eje comfn a
ambos. \@}Qf

La figura 2, corresponde a una vista de la sec§i6n del
rodamiento por uno de sus didmetros méximos.

La figura 3, comprende una vista lateral del rodamien-
to, por la cara exterior del carrito representado en la fi-
gura 1l.

La figura 4, es la vista del abatimiento de la figura
representada anteriormente, mostrfndose el conjunto-frontal.

Se hace la aclaracién de que con 1 se sefiala el perfil
exterior del rodamiento, el cual posee una pestaiia que en-
caja sobre el camino de rodadura 2 de tal forma que dicha
pestafia impide la traslacién lateral del carrito;.que; a su
vez, se apoya en la parte plana del rodamiento, que es el
que recibe directamente el peso a tramnsportar. La cadena de
transporte 3 posee dos aletas, que confluyen en su parte
superior, sobre las que se ha practicado un orificio de for-
ma hexagonal. El eje 4 que une a los dos rodamientos 1 para
formar el carrito de transporte esltambién de seccidn hexa-
gonal, de tal manera que no puede rodar sobre el orificio
practicado en la aleta de la cadena 3.

Asimismo, tal.como puede verse en la figura 3, el eje
del rodsmiento de este Modelo de Utilidad es huecd'y de for-
ma también hexagonal 13, de modo que el eje 4 no puede gi-
rar en su interior. El montaje de los rodamientos 1 sobre
el eje 4, se efectlia mediante el remachado de sus extremos
sobre una arandela plana 5, tal como se sefiala en la figu-
ra l.

Todo ello forma un conjunto rigido y solidario a la

cadena 3, disponiéndose el ndmero de carritos con arréglo
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a las necesidades de carga, paso de la cadena y longitud del

transportador aéreo, con arreglo a los célculos mgcénicms

que se deriven en especial de cada aplicacién particglar.

Seglin el ejemplo de ejecucidn representado, el rodsmien- |
to estld comstitufdo por cinco piezas fundamentales, de las
que la primera de ellas 1 es la envolvente exterior gque su-
Jjeta a todas las demls en posicibn, gracias al doble plega-
miento de su pestafia exterior, troquelada, quedando embebida
en ella y completamente sujeta la pieza 8 o cazoleta inte-
rior, la cual presenta una forma adecuada para que el resto
de las piezas que componen el rodamiento resulten completa-
mente inamovibles.

En el centro del rodamiento se ha previsto una pieza
torneada 6, que constituye el eje de giro del rodamiento y
en la cual se ha previsto una ranura circular o camino de
rodadura para las bolas de acero ll. Esta garganta o camino
de rodadura, puede ser de forma semicurcular o presentar
una seccidn angular, seglin se desee que las bolas apoyen en
uno o dos puntos de contacto.

El orificio central de este nlcleo o eje de giro, esté
brochado en forma hexagonal 13, en sentido longitudinal al
eje de simetria del rodamiento, y es donde va alojado el
eje 4 antes descrito. El ajuste entre dicho eje &4 y el ori-
ficio 13 es suficiente para evitar que'éste gire en su in-

terior. Dicho nficleo esté fabricado con los materiales ade~

cuados para que un tratamiento posterior permita endurecer-
lo con vistas a una larga duracibn.

El camino de rodadura exterior del rodamiento, lo cons-—

tituyen dos arandelas iguales y dispuestas simétricamente,

de tal forma gque su plano de simetria pase exactaménte por
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su anillo de contacto 9 y 10. Las mencionadasfarandéi#s 0
cazoletas quedan sujetas por la envolvente exterig: 7 Y la
interior 8 de la manera que se indica en estos dibujos. Las
bolas de acero quedan entonces limitadas sobre el hueco que
dejan entre si dichas cazoletas 9 y 10 y la garganta del nfi-
cleo 6, previéndose el ajuste necesario para dichas bolas,'
en su libre ejercicio funcional, cuandolse tornea el né-
cleo 6.

Con objeto de limitar la distancia de las bolas entre
si{, se ha previsto une jaula de material plistico sintético
12, la cual tiene tantos brazos de sujecidn como bolas se
deseen colocar en el camino de rodadura. La misidn de esta
jaula de pléstico, ademés de la derivada del mantenimiento
posicional de las bolas de acero, es la de evitar ruidos
¥y cubrir la separacidn que dejan entre si las-piezasr9 Yy
6. Por el obtro extremo del rodamiento, dicho espacio queda
cubiero por la pieza 8 que sujeta a las cazoletas de roda-
dura y forma la pestafia exterior del rodamiento, juntamente
con la envolvente convexa 7.

Finalmente, el cierre y sujecién del rodamiento se
efectlia mediante el troquelado de la pestaiia exterior de
la envolvente 7 sobre el reborde tambidn exterior del aro
de soporte 8, con 1o cual se consigue una unidad rfgida, y
con la pestaila de apoyo, requisito indispensable para po-
der aplicar este rodamiento al transportador aéreo.

Se comprenderé fécilmente, despuds de observar los di-
bujos y la descripcidn acabada de efectuar de ellos, que
la actual concepcidn proporciona una comstruccibén sencilla
y efective, susceptible de poder ser llevada a la préctica

con gran facilidad, asegurando la obtencibén de una manufac-
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tura relativamente barata. Este detalle de economiaJ;d-'
quiere gran importancia si se considera en los términos
de una produccién en escala, pués es evidante que el mer-
cado puede absorber cantidades muy considerables de esta
clase de rodamientos y cualquier pequeiio ahorro, logrado
mediante la aportacidn de ciertas mejoras durante su fa-
bricacibn, puede adquirir elevadas proporciones. =

Se reitera, que en el objeto que constituye el actual
invento, seréfn susceptibles de introducirse todas aquellas
modificaciones de detalle que las circunstancias y la préc-
tica pudieran aconsejar, siempre y cuando que, con las va-
riantes ihtroducidas, no se cambie, altere o modifiqne, la

esencialidad del objeto descrito.

REIVINDICACIONES.

To=smszzsoasosssssscosssssssssss
l2,- Rodamiento a bolas para tremsportadores aéreos,
caracterizado por estar comstituido por cinco piezés fun-
damentales, dos externas abarcando al conjunto interior y
tres interiores que determinan el adecuado giro sobre una
pista anular, cilfindrica, de apoyo en el carril de desliza-
miento, la cual pista se encuentra conformada en una de las - -

dos referidas envolventes, mediante pertinente proceso de es-

- tampacidn y embutido.

2a.~ Rodamiento a bolas para transportadores aéreos,
seglin reivindicacibén 12, caracterizado por haberse previsto
tres piezas interiores, dos de ellas iguales entre si, obte-
nidas por estampacién y embutido y debidamente enderezadas
mediante adecuado tratamiento térmico, para determinar la
pista de deslizamiento exterior de las bolas de acero in-
clufdas en el conjunto. |

32,~ Rodamiento a bolas para transportadores afeos, ca=-
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racterizado por haberse previsto un nfcleo de giro dotado
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de un taladro axial, de seccidn hexagonal, en el sentido

de su eje de simetrfa, el cual permite que un eje alojado

en su interior posea la rigidez necesaria para evitar su

giro y asegurando que todo movimiento de rotacién del con- ;ff
junto se efectlie, necesariamente, sobre los dos caminos de L
rodadura, interior y exterior, sin que se produzcen fric-

ciones extrafias incrementadoras del 1l8gico trabajo mecéni-
co previsto, cuyo trabajo de rodadura se realiza sobre las
bolas de acero, situadas sobre unas hileras conformadas en
la garganta de dicho nficleo y alojadas en el espacio defi-
nido entre las dos cazoletas interiores y el cuerpo princi-

pal del rodamiento.

4a,.- Rodamiento a bolas para transportadores aéreos,

segln reivindicaciones anteriores, caracterizado por incorpo

rarse al conjunto una jaﬁla de material sintétiéo, pléstico, -
lza cual mantiene la separacidn adecuada entre las bolas de
acero por proyeccibén de unos brazos o protuberanciaé que
las abrazan evitando su desplazamiento relativo ¥ protesién-;i
dolas contra la entrada de cuerpos extraios, al tiempo que
determina un medio de insonorizacidn del conjunto.

58,- Rodamiento a bolas para transportadores aéreos,
segln reivindicaciones anteriores, caracterizado porque fa- ff
cultativamente pueden aplicarse en carritos de dos unidades
solidariab a una pieza especial que forma parte de una ca-
dena de conduccidn o transmisibén, de modo que montados am-
bos segln un plano de simetria que pasa por el centro eje

de la cadena, constituyen un par de trabajo que ésesura el

deslizamiento del conjunto a 1o largo de un camino de roda~ -

dura en forma de omega, asegurando, por medio de sus pesta-
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exteriores el libre desplazamiento del conjunto.
62.- "RODAMIENTO A BOLAS PARA TRANSPORTADORES AEREOS".

u;a&?ia, 12 DiC. 1973
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