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P Á Ü E I  I E  D E  I  I  7  E H C I  O E

a favor de

B. joaá Luis VILA3AU BANTÍS, D. Francisco FERIE GUARRO y 

B. Juan PLANA BOADA -  de nacionalidad española -  domici­

liados en BARCELONA, o /  Arimdn, nfi 22, o/ Luis Sagnier, 

ns 25 y c/ Oorolen, n2 54, respectivamente,

por:

"Un motor de explosión”

M e m o r i a  D e s c r i p t i v a

La presente patente se refiere a un motor de 

explosión especialmente adaptado para pequeñas potencias 

y que presenta ciertos perfeccionamientos que aseguran su
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"buen funcionamiento.

Este motor ea del tipo de un solo cilindro 

refrigerado por aire y tiene la  parte superior del c i­

lindro y la culata provistos de aletas y encerrados en 

una envolvente por la  cual se hace circular una corriente 

foreada de aire por la  acción de un ventilador montado 

en e l mismo eje  cigüeñal y que sirve al mismo tiempo de 

volante. La velocidad de este motor se regula por medio 

de un regulador de fu era a centrífuga que se halla provis­

to de disposiciones especiales para asegurar un buen en­
grase.

EL ventilador del aire de refrigeración, com­

prende tambión disposiciones especiales para evitar el 

efecto de sirena que acostumbran a producir estos v enti- 

ladores y que resulta sumamente molesto y el cárter a su 

vez, además de los medios para engrasar debidamente áL 

regulador, tiene una disposición especial para la  salida 

o entrada de aire que asegura que al sa lir  el aire del 
cárter no arrastre aceite.

EL motor comprende además otras disposiciones 

que contribuyen a su buen funcionamiento y que ya se ve­

rán en e l curso de esta descripción.

En los planos adjuntos se representa el motor 
objeto de esta patente siendo:

La figura 1, una sección vertica l del motor
por el e je .

La figura 2, una sección vertica l por un plano 
perpendicular al eje.

La figura 5 , una sección horizontal por el eje.

La figura 4, una vis. ta de la  entrada de aire 
en el ventilador, y
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La figura 5, un detalle a mayor escala del re­

gulador de fuerza centrífuga en sección vertica l.

Este motor es de un solo cilindro vertica l -1 -  

con culata —2— y válvulas laterales —3— encima de las cua­

les corresponde la  bujía de ignición - 4- ,  En la  entrada 

de aire de admisión puede llevar un f i l t r o  - 5-  de cual­

quier sistema apropiado. La parte superior del cilindro 

y la  culata se hallan provistas de aletas de refrigera­

ción y están rodeadas por una oubierta - 6-  por la  que se 

hace circular una corriente forzada de aire que sale por 

la  persiana - 7- ,

El eje cigüeñal -8-  sobresale del conjunto del 

motor por uno de sus extremos, en donde lle ta  e l manubrio 

para la  puesta en marcha y en el extremo opuesto, el eje 

cigüeñal se prolonga y lle va  montado un volante -9-  con 

aletas de ventilador -10-  que aL funcionar el motor acttSa 

de ventilador centrífugo y lanza una corriente forzada de 

aire a l in terior de la  envolvente —6— para refrigerar el 

motor* A continuación de este ventilador -10- vá fijada 

sobre e l mismo árbol —8— la  polea de transmisión —1 1 —.

El ventilador -10- vá oerrado por una cubierta -12- fijada  

a la  envolvente del motor y provista de aberturas -13-  

para la  entrada del aire que ha de ser impulsado por el 

ventilador.

3egi£n esta patente las aberturas -13— para la 

entrada de aire no comprenden toda la  circunferencia al­

rededor de la  polea -1 1 -  sinó que se hallan distribuidas 

especialmente en la  parte in ferior de esta circunferen­

cia y se prolongan algo por los lados, quedando sin aber­

turas la  parte superior, ta l como se vá más detalladamente 

en la  figura 4* Esta disposición de las aberturas —13— de
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entrada de aire resuelve de una manera sencilla el pro­

blema de evitar el efecto de 3irena que acostumbran a 

producir estos ventiladores y con e llo  áL funcionamiento 

del motor resulta más silencioso y menos molesto»

EL eje cigüeñal lleva  fijado c erca de sus ex­

tremos correspondientes a l manubriode puesta en marcha 

un piñón -14- e l cual por medio de una cadena acciona el 

piñón -15- del regulador y el piñón -16- de la  magneto 

-17-. El regalador comprende una pieza -18- giratoria so­

bre él eje f i j o  -23-, cuya pieza presenta dos canales ra­

diales inclinadas en las que se mueven sendas masas -19—, 

de manera que áL girar esta pieza -18-, la  fuerza centrí­

fuga desplaza las masas -19-  hacia el exterior empujando 

el plato corredero -20- e l cual acciona la  palanca -21- 

que gobierna el funcionaniento del motor»

En estos reguladores es muy importante asegu­

rar e l engrase de todas las partes giratorias del r eguLa- 

dor y para e llo  se dispone según esta patente en el in­

terior del cárter del motor, una bañera o pequeña artesa 

-22- que se llena del aceite del cárter por salpicadura y 

el eje - 23-  del regulador se prolonga hasta llegar a la  

bañera -22- y lleva  en su extremo un canal -24- que por 

medio de o r ific io s  -25- permite el paso del aceite a los 

diferentes órganos rotativos del regulador. Esta entrada 

de aceite en e l regulador se efectúa en parte por desni­

vel de la  bañera -22- que se llena hasta más arriba que 

e l conducto -24- y en parte tambión por la  aspiración que 

produce la  fuerza centrífuga al girar las partes móviles 

del regulador. Se asegura con e llo  que en todo momento 

queden los elementos móviles del regulador perfectamente 

engrasados y en consecuencia que este funcione en buenas

-  4 -
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condiciones*

En estos motores de un solo cilindro el movi­

miento del pistén produce continuamente desplazamientos 

de aire rápidos en el in terior del cárter que ocasionan 

entradas y salidas de aire por aL conducto que sirve para 

llenar de aceite el cárter*

Con objeto de evitar que estos desplazamientos 

de aire del cárter lancen aceite a l exterior, desperdi­

ciando así una cantidad de lubricante, se ha dispuesto 

en el motor de esta patente, que el conducto -25— para 

llenar de aceite el cárter, comunique con un departamen­

to la tera l -26— de este cárter y la  parte superior del 

conducto -25- se ha dispuesto de manera que permita la  

lib re  entrada y salida de aire, pero detenga e l aceite 

volviéndolo a l cárter*

A este efecto la  parte superior del conducto 

- 25-  forma una boca -27- en la  que vá dispuesta la  vari­

l la  de nivel de aceite -28-, y un ramal la te ra l - 29-  pa­

ra la  salida del a ire . La va r illa  -28- de nivel de acei­

te, tiene un conducto in terior y exteriormente presenta 

una serie de aletas alternadas -31- que forman un paso la ­

beríntico para e l a ire , de manera que la  mayor parte del 

aceite arrastrado por el aire, es detenido por estas ale­

tas y vuelve a l cárter por el miaño conducto -25-. El ex­

tremo superior del conducto de la  v a r illa  de n ivel de acei­

te, comunica por medio del conducto -30- con la  boca del 

ramal - 29-  de manera que la  pequeña cantidad de aceite que 

pueda llegar hasta la  boca del ramal - 29-  vuelve al cárter 

por este conducto -30- y por el conducto in terior de la  

v a r illa  -28-*

Otra parte del motor en la  que se pueden pro—

SklA
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ducir fácilmente perdidas de aceite son las válvulas, 

especialmente la  de admisión, pués la  depresión que re i­

na en el cilindro, aspira e l aceite de engrase de la  vál­

vula a lo  largo del vastago y este aceite v « a parar a la  

camara de combustión del motor donde se quema ensuciando 

la  bujía. Para evitar GS'tOy s© dispon© ©tx ©1 motor d© 

la  presenta patente una estopada en el vástago de la  vál­

vula de admisión y s i se desea, también e3a el de la  vál­
vula de escape.

Estas estopadas están constituidas por w * 

pieza en forma de vaso que está sostenida por el mismo 

muelle de la  váLvula y rodea el vastago de esta válvula 

y el manguito de guia de este vástagoj entre el fondo 

de esta pieza en forma de vaso y el extremo in ferio r del 

manguito de guia dsi vastago, se dispone la  estopada 

propiamente dicha, que puede ser de cualquier tipo apro­
piado .

El conjunto de estos perfeccionamientos hace 

que el motor funcione en excelentes condiciones, de un 

modo regular y silencioso y que resulte muy fá c i l  de ma­
nejar.

---- = = :  U O f  a __-

óe reivindica cano objeto de esta patente:

1 .- Motor de explosión refrigerado por aire 

provisto de una envolvente que rodea la  parte superior 

del cilindro y la  culata, por cuyo in terior se hace c ir ­

cular una corriente forzada de aire por la  acción de un 

ventilador dispuesto en áL volante del motor, estando las 

aberturas de entrada de aire en este ventilador diques-
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tas según una circunferencia alrededor del eje pero 

ocupando solamente las partes in fer io r y laterales de 

esta circunferencia, y sin que existan entradas de a i­

re en la  parte superior, para evitar el efecto de sire­

na que prodinen usualmente estos ventiladores de r e fr i­

geración,

2 .- Motor de explosión según la  reivindica­

ción anterior, provisto de un regulador de fuerza cen­

trífuga, en el cual el engrase de las partes giratorias 

de este regulador se efectúa disponiendo en e l inte­

rior del cárter un recipiente o pequeña artesa que se 

llena de aceite por salpicadura y que por medio de un 

canal practicado en el eje f i j o  del r egulador, ccmunica 

con las partes giratorias de este regulador para en­

grasarlas,

3»- Motor de explosión según las reivindica­

ciones anteriores en el cual el conducto para llenar el 

cárter de aceite y permitir la  entrada y salida de aire 

del cárter, está dispuesto en un departamento la tera l del 

cárter y en su extremo superior forma una "boca que lle va  

la  va r illa  de nivel de aceite y un ramal la tera l para la  

salida del a ire , presentando la  v a r illa  de n ivel de acei­

te una serie de aletas alternadas que forman laberinto 

para el paso del aire, de manera que la mayor parte del 

aceite arrastrado por el aire es detenido en este laberin­

to y vuelve a caer en el cárter,

; 4 .- Motor de explosión según las reivindica­

ciones anteriores, en el cual la  va r illa  de nivel de acei­

te, tiene un conducto in terior que ccmunica con la  boca 

del ramal de salida del a ire , de manera que si alguna 

pequeña cantidad de aceite llega  a la  boca de salida del

4
-  7 -
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aire, es devuelto al cárter por este conducto* 

5*- Un motor de explosión.

Esta memoria consta de ocho paginas, 

por una sola cara*

BARCELOHÍ, 6 tí-' 1951
P.A.
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