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PATENTE DE INVENCION

—s oI == E——1 =31

a favor de
D, José Luis VILASAU BANUS, D. Francisco PERIS GUARRO y
D, Juan FLANA BOADA - de nacionalidad espafiola - domici-
liados en BARCELONA, ¢/ Arimén, ne 22, o/ Luis Sagnier,
ne 25 y c/ Corolen, ne 54, respectivamente,
por:
»Un motor de explosidn?

Memoria Descriptiva

La presente patente se refiers & un motor de
explosidn especislmente adaptado para pequefias potencias

y que presSenta ciertos perfeccionamientos que aseguran su
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buen funcionamiento,

Este motor es del tipo de un solo cilindro
refrigerado por &ire y tiene la barte superior del ci-
lindro y la culata provistos de aletas ¥ encerrados en
une envolvente por la cuasl se hace circulsar une corriente
forzade de aire por la accidén de wn ventilador montado
en el mismo eje cigliefial y que sirve al mismo tiempo de
volante. L& velocidad de este motor se regula por medio
de un regulador de fuerza centrffuga que se halla provis-
to de disposiciones especiales paréa gsegursr un buen en-
grase,

El ventilador del aire de refrigeracidn, com-
prende también disposiciones especisles para evitar €l
efecto de sirena que acostumbran g producir estos v enti-
ladores y que resulta sumamente mol esto y el éarter a su
vez, ademds de 1los medios para engrasar debidamente al
regulador, tiene una disposicidn especial pars la salida
0 entrada de aire gue asegura que al salir el gire del
carter no arrastre aceite,

El motor comprende siemds otras disposiciones
que contribuyen a su buen funcionsmiento Y que y&a se vew
rédn en el curso de ests descxripcidn,

En tos planos adjuntos se representa el motor
Objeto de esta patente siendo:

La figura 1, una seccién vertical del motor
bor el sje,

la figwra 2, una seccién vertical por un plano
perpendicular al eje,

La figure 3, una seccién horizomtal por el eje,

La figura 4, una vis ta de 1a entrada de aire

en el ventilador, y



10

15

20

25

La figwa 5, un detalle a mayor escala del re-
gulador de fuerza centrffugs en seccidén vertical,

Este motor es de un solo cilindro vertical -1-
con culates —2- y vélvulas latersles -%- encima de las cug-
les corresponde la bujfa de ignicidn =4-., Bn la entrada
de aire de admisién puede llevar un filtro -5- de ocusl—
guier sistema spropiado. La parte superior del cilindro
¥ la culata se hallan provistas de aletas de refrigera-
cidn y estan rodeadss por una cubierta -6- por la que se
hace circular una corriente forzada de aire que sale por
la persisng «7-,

El eje cigliefial ~8~ gobresale del conjunto del
motor por uno de sus extremos, en donde lleva el manubrio
para la puesta en marcha y en el extremo opuesto, el eje
cilglieiial se proionga ¥ lleva montado un volante —9- con
aletas de ventilador -10- gue gl funcionar el motor actda
de ventilador eentrffugo y lanza una corriente forzada de
aire al interior de la envolvente -6~ para refrigerar el
motor. A continuscidén de este ventilador ~10- v§ fijada
Sobre el mismo drbol -8~ la poles de trahsmisidn «lle,

El ventilador ~10- vé cerrado por uma cubierts —10- fijada
a la envolvente del motor y provista de aberturas “le
para la entrada del sire que ha de ser impul sedo por el
ventilador,

Segfin esta patente las aberturas -13- para la
entrada de aire no comprenden toda la circunferencia al-
rededor de la polea ~ll- siné que se hallan distribuidas
especialmente en la parte inferior de esta circunferen-
cia y se prolongan &l go por los lados, guedando sin aber-
turas la parte superior, tal como se vd mds de talladamente

en la figura 4, Esta disposicién de las aberturas ~13. de
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entrada de aire resuelve de una manera sencills el pPro-
blema de evitar el efecto de sirena que acostumbran a
produclr estos ventiladores y con ello el funcionamiento
del motor resulta mds silencioso y menos mol esto,

El eje cigliefial 1leva fijado c erca de sus ex-
tremos correspondientes &l manubriode puesta en marcha
un pifién -l4- el cual por medio de una cadena acciona el
pifién -15- del regulador y el pifidn -16- de la magne to
-17-+ El regulador comprende una piezg —18-— glratoria so-
bre el eje fijo -23-, cuya pieza presents dos canales ra—
digles inclibadas en las que sSe mueven Sendas masas ~19~,
de manera que gl girar esta pieza ~18-, la fuerza centrf-
fuga desplaza las masas ~19- hacis el exterior empujando
el plato corredero -20- el cual acciona la palenca =2l—
que gobierna el funcionamiento del motor,

En estos reguladores es muy importante asezu~
rar el engrase de todas las partes giratorias del regul G-
dor y para ello se dispone segin esta patente en el in-
terior del carter del motor, una bailera o pequefia artesa
~22- que se llena del mceite del carter por salpicadura y
€l eje -23-~ del regulador se prodlonga hastas llegar a la
baflera -22- y lleve en su extremo un canal =24 gue por
medio de orificios —25- pemmite el peso del aceite a los
diferentes Jrganos rotativos del regulador, Esta entrada
de acelte en el regulador se efectfia en parte por desni-
vel de la bafiera ;22- que se llena hasta mds arriba que
el comduoto -24- y en parte también por la aspiracidn gue
produce la fuerza centrffuga a8l girar las partes méviles
del regulador. Se asegura con ello que en todo momento
queden los elementos méviles del regulador perfectamente

engrasados y en consecuencig que este funcione en buenas
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condiciones,

En estos motores de un s0lo cilindro el movi- -
miento del pist6n produce continuamente desplazamieptos
de alre rdpidos en el interior del carter gue ocasionan
entradas y saelidas de aire por el conducto que sirve para
llenar de aceite el caxrter.

Con objeto de evitar gque estos desplazamientos
de aire del carter lancen aceite al exterior, desperdi-
ciando asf{ una cantidad de lubricante, se ha dispuesto
en el motor de esta patente, que el conducto —25~- para
llenar de aceite el carter, comunique con un departemen~—
to lateral -26- de este carter y la parte superior del
conducto =25- se ha dispuesto de manera gue pemita la
libre entrada y salida de aire, pero detenga el aceite
volviéndolo al carter,

A este efecto la parte superior del conducto
-25- forma una boca -27- en la que v4 dispuesta la vari-
lla de nivel de aceite -28-, y un ramal lateral -29~ pa-
ra la salide del aire, La varilla -28- de nivel de acei-
te, tiene un conducto interior y exteriommente presenta
wa serie de aletas altemmsdas -3l- que forman un paso la-—
berintico pare el aire, de manera gue la mayor parte del
aceite arrastrado por €l aire, es detenido por estas ale-
tas y vuelve el carter por el mismo comductp =25~, ElL ex=
tremo superior del conducto de la varills de nivel de aceie-
te, comunica por medio del conducto -30- con la boca del
ramal -29- de manera que la pequefla cantidad de aceite gue
pueda llegar haste la boca del ramal -29-— vuelve al carter
por este conducto -30- y por el conducto interior de la
varillg ~28«,

Otra parte del motor en la que se pueden pro-
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ducir fdcilmente pérdidas de aceite son las védlvulas,
especialmente la de admisién, pués la depresién que rei-
na en el cilindro, aspira el acelte de engrase de la vdl-
vula & lo largo del vdstago y este aceite vd a parar a 1a
cémara de oombustidn del motor donde se quema ensuciando
la bujfa, Para evitar esto, se dispone en el motor de

la present¢ patente una estopada en el vdstago de ia vdl-
vula de admisidn y si se desea, tambidn eb el de la vidl-
vula de escape,

Estas estopadas estdn constituidas por unma
pieza en forme de vaso que estd sostenida por el mismo
muelle de la védlvula y rodea el vdstago de esta vdlvula
y el manguito de guia de este vdstago; entre el fondo
de esta pieza en forma de vaso y el extremo inferior del
manguito de guia del vdstago, se dispone la estopada
propiamente dicha, que puede ser de cualquier tipo apro-
piado,

El conjunto de estos perfeccionamientos hace
que el motor funcione en excelentes condiciones, de un
modo regular y silencioso y que resulte muy fdcil de ma~

nej XY e

Se reivindica como objeto de esta patente:

le- Motor de explosién refrigerado por aire
provisto de una emvolvente que rodea la parte superior
del cilindro y la culata, por cuyo interior se hace cir-
cular una corriente forzada de aire por la accidén de un
ventilador dispuesto em el volante del motor, estando las

aberturas de entrada de aire en este ventilador dipues-
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tas segin una circunferencia 8lrededor del eje pexo
ocupando solamente las partes inferior y laterales de
esta circunferencia, y sin que existan entradas de ai-
re en la parte superior, para evitar el efecto de sire-
na que prodicen usualmente estos ventiladores de refri-
geracibn,

2.~ Motor de explosién segin la reivindica-
cidn anterior, provisto de un regulador de fuerza cen-
tr{fuga, en el ocusl el engrase de 1las partes giratorias
de este regnlador se efectia disponiendo en el inte-
rior del carter un reciplente o pequefla artesa que se
llena de aceite por salpicaéura y gque por medio de un
canal practicado en el eje fijo del regulador, comunica
con las partes giratorias de este regulador pars en-
grasarlias,

Fe= lotor de explosibn segin las reiviniicaw-
ciones anteriores en el cudl el conducto para llenar el
carter de aceite y pemitir la entrada y salida de aire
del carter, estd dispuesto en un departamento lateral del
carter y en su extremo superior forma una boca gue lleva
la varilla de nivel de aceite y un ramal lateral para la
salida del aire, presentando la varilla de nivel de acei-
te una serie de aletas alternadas que forman laberinto
para el paso del gire, de manera que la mayor psrte del
aceite arrastrado por €l gire es detenido en este laverin-
to y vuelve & caer en el carter.

4.~ Motor de explosidén segin 18s reivindice~
ciones anteriores, en el cual la varilla de nivel de acei-
te, tiene un conducto interior que conunica con la boca
del ramal de salida del aire, de manera que si salguna

pequefia cantidad de aceite llega & la boca de salida del
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aire, es devuelto al carter por este conducto,
5e= Un motor de explosidn,
Esta memoria consta de ocho piginas, escritas

por ung sSolg cara,

BARCELONA, & /' 1951
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