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MEMORTIA DESCRIPTIVA

Sobre:
"CERRADURA PARA FPUERTAS DE VEHICULQS PERFECCIONADA“.
Solicitente: La 8otiedad Inglesa: "WILMOT-BREEDEN LIMITED"
domiciliada en Amington Road BIRMINGHAM, 25
(Inglaterra). ‘
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Esta invencién se relaciona con una cerradura para
puértas de vehiculos y particularmente con un conjhnto de es
ta clase, mediante el cual vuede efectuarse el cierre de di-
chas puertas sin el uso de llave. ‘ .

De acuerdo con un aspecto de la invencién, un con-
junto de picaporte para puertas de vehiculos, comprende un -
pestillo, un mecanismo liberador que ha de accionarse para 1i
berar el pestillo y un mecanismo de cierre que, al accionar-.
se, impide la liberacion del pestillo por accionamiento del
mecanismo liberador, siendo tal la disposicién que el meca--
nismo de cierre es blogueado por el mecanismo liverador, o por
un elemento asociado al mismo, de manera que no puede accio-
narse cuando el péstilloAse encuentra en posicidén liberada,
pero pudiendo efectuarse el cierre sin llave mediante accio-
namiento del mecanismo liberador con la puerta abierta para
eliminar el bloqueamiento del mecanismo de cierre, seguido -
de accionamiento de este Ultimo mecanismo y ulterior desco--
nexién del medio liberador antes del cierre de la puerta. ILa
referencia que aqui se hace a la "posicién liverada" del pes
tillo alude a su posicién cuando la puerta en la gque aguél -
se emplea estd abierta.

Preferiblemente, el accionamiento del mecanismo de

cierre tiene por resultado el movimiento en rueda libre del

mecanismo liberador si se intenta liberar el pestillo, es de

cir, ouede producirse lo que normalmente serfa un movimiento
liberador de un miembro de libveracidn exterior, é@r 1o menos
y deseablemente también de un miembro liberador interno, singue
resulte efectiw a efectos de liberacidn. Los miembros liberado
res pueden ser por ejemplo, un botén pulsador esterno de la

puerta y una empufindura interna de ésta acopiados al mecanis
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mo liberador y, en este caso, durante el cierre sin llave,
se oprime primeramente el botdén pulsador, o se mueve la em
pufiadura interna a la posicién de liberacidn, seguido de ac
cionamiento del mecanismo de cierre, mientras se mantiene )
primido el botén pulsador o en posicién de liberacién la -
empufiadura interna, soltdndose luego el botdn o empuﬁadura
citados antes de cerrarse la puerta,

El conjunto puede incluir medios de detencidén que
se acoplan al pestillo, o a un miembro fijado al mismo, pa

ra retenerlo en la posicién de cierre, pudiendo incluir el

- mecanismo liberador un elemento normalmente desplazable ra

ra acoplarse a los medios de detencidn y soltarlos durante
una operacién de liberacién, pero gque puede ser vmovido por
el mecanismo de cierre a una posicién en la que Se mueve -
en rueda libre respecto a los medios de detencidén. Este e-
lemento puede ser una varilla de conexién articuladamente
conectada a una palanca de liberacién y que oscila entre -
posiciones actim e inactiva alrededor de su conexiég arti-
culada, mediante el mecanismo de cierre. Este mecanismo --
puede comprender una palanca de cierre que se acopla a una
ranura de la varilla liberadora para moverla entre dichas
posiciones activa o inactiva, pudiendo producirse el blo--
queamiento del mecanismo de cierre,de maneéra que no pueda

accionarse cuando la puerta estd abierta, mediante engan—-

" che de los medios de detencién por la varilla de conexién

del mecanismo liberador. Durante el movimiento en rueda 1i
bre del mecanismo liberador, una proyeccidén de los medios

de detencién a la que se acopla la varilla de liberacién ¥y
que es enganchada para un accionamiento en blogue del meca

nismo de cierre, cuando la puerta estd abierta, puede mo--
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verse libremente a 1lo largo de la ranura a la que se acpla
ls palanca de cierre, pudiendo producirse une anulacién --
del bloqueamiento del mecanismo de cierre, mediante accio-
namiento del mecanismo liberador, por el movimiento de la
varilla de conexién para alinear la proyeccidén de detenci&n
con la boca de la ranurae.

De acuerdo con otro aspecto de la invencién, un
conjunto de picaportes para una puerta de vehiculo compren
de un pestillo, medios de detencién utilizables bara rete-
ner al pestillo en posicidén de cierre, un mecanismo libera
dor que incluye un elemento liberador qué 8e acopla & los
medios de detencidén para moverlos a une posicién de pestillo
liverado durante el movimiento normal de liberacién de di-
cho mecanismo, y un mecanismo de cierre que se acopla al g
lemento liberador ¥, cuando es accionado, lo mueve & una -~
posicién inoperante en la gque el mecanismo liberador no pue
de liberar al pestillo, siendo tal la disposicién que, si
una puerta promista dd conjunto estéd abierta, no puede ac-
cionarse el mecanismo de cierre, sino que permanece bloquea
do mediante acoplamiento de los medios de detencién con el
mienbro llberador, mientras que si se accionan prlmeramen—
te el mecanismo liberador y luego el mecanismo de cierre -~
cuando la puerta estd abierta, y luego se cierra ésta tras
soltarse el mecanismo liberador, se consigue un clerre sin
llave, maviendo al miabro liberador la operacién de accio-
nar al mecanismo liberador cuando la puerta estéd abierta,

a una posicidén en la que aquél se separa de los medios de
detencidén y permite el movimiento del elemento liberador,

lo que a su vez permite el accionamiento del mecanismo de

~cierre.
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En una versién preferida, el pestillo estd monta~
do en un lado de una placa de montaje y los citados:mecanis
mos estén montados en el lado opuesto de la misma, acoplén-
dose los medios de detencidén al pestillo. Los medios de de~
tencidn de ésta versién presentan una preyeccién a'modo ag
pasador para el acoplamiento a ella del referido elemento --
liberador en el citado lado opuesto de la plaéa, comprendien
do el conjunto unas unidades externa e interna fijadas é la
estructura de la puerta, con un panel marginal de ésta Wlti
ma intercalado entre aquéllas. La unidad externa incluye al
pestillo y a los medios de detencién y la placa de montaje
constituye una placa de apoyo de la unidad interna en la -~
que van montados los mecanismos de liberacién y cierre.

En los adjuntos dibujos se ilustra un conjunto de
picaporte para:puertas de vehicu;os, que se describird se--
guidamente a modo de ejemplo éon referencia a tales dibujos
en los cualess |

| La figura 1 es una vista lateral que ilustra la fi
jacibén de las unidades externa e }nferna del canjunto a una
asociada estructura de puerta, asf como la manera en que di
cho conjunﬁo coopera con un asegurador montado en la adya--
cente estructura de la carroceria.

La figura 2 es una vista en seccién por la linea
II-II de la figura 1.

La figura 3 es una vista frontal de la otra uni--
dad, de la‘que se ha retirado una placa de cobertura para -
mostrar los.detalles internos.

La figura 4 es una vista en seccién por la 1inea'
IV-1V de la figura 3.

Las figuras 5 y 6 son respectivamente vistas pos-
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terior y lateral de la unidad interna, cona mecanismo libe-
rador en posicién de funcionamiento; ¥y -

Las figuras 7 y 8 son vistas correspondientes a —-
las de las figuras 5 ¥ 6, pero con el mecanismo liberador en
condicidn inoperante de movimiento en rueda libre. '

Como se muestra en la figura 1, las unidades exter
na e interna 11 y 12 del conjunto de picaporte estéq respec-—-
tivamente montadas al exterior e interior de un panel margi-
nal 13 de la puerta, atornilléndose dichas unidades conjunta
mente con el panel 13 e intercaldndose entre ellas ﬁna placa
de refuerzo interna 14. La estructura aseguradofa 15 estd a-
nédlogamente fijada en posicidn adecuada a un adyacente panel
16 de la carroceria. |

La unidad externa 11 comprende un bloque de plésti
co mddeado 17 Que sostiene giratoriamente-un pestillo 18 en
forma de disco hundido eﬁ la cara frontal del bloque 17. El
pestillo 18 es retenido en su hueéo por la placa dg;cobertu—
ra 19, como puede verse en la figura 4, y presenta una mues-
ca periférica 20 para un acoplamiento de cierre_con aseguré-
dor 22 en forma de U de la estructura aseguradora 15, del mo
do mostrado en la figara 2. E1 pestillo tiene otras muescas
periféricas 23 y 24 para el acoplamiento a ellas de un miem-
bro de detencidn 25 en forma de gancho, que también se arti-
cula en un hueco frontal del blogue 17. El miembro 25 estd -
montado sobre un pivote 26 y tiene un pasador activo 27 que
se proyecta, junto al extremo ganchudo 25a, a través del blo
que 17 y desde su cara posterior. El pasador 27 tiene juego
en una ranura arqueada 28 dispuesta a través del bloque.

Un émbolo 29 cargado a resorte impulsa al miembro

25 a un acoplamiento funcional con la periferia del pestillo




18, de manera que su extremo 25a se acopla a las muescas 23
¥y 24 para retener sl pestillo 18 en posiciones de cierre de
seguridad y cierre total, respectiamente. Un resorte ahor--
quillado 30 se acopla a un pasador excéntrico 32 que Sepro-
5. yecta desde la cara posterior del pestillo 18 y sirve para
retener a éste dltimo en posicién liberada cuando la.puerta
estd abierta, es decir, con la muesca 20 dispuesta pa?a reci
bir el asegurador 22 al cerrarse la puerta.
La unidad interna 12 comprende una placa de apoyo
10. 33 de acero prensado que proporciona una placa de montaje,
provista'de una porcidén principal 33a (en seccién en la fi-
gura 8) que se asienta contra la placa de refuerzo 14 y que
tiene, a lo largo de un borde lateral, un reborde 33b diri-
gido hacia arriba (en seccién en la figura %). Un mecanismo
".53. liberador incofporédo en @sta unidad comprende una palanca
. liberadora 34 articulademente montada en la porcién 33a de
la placa de apoyo, junto & su borde superior. Un extremo 34a
de esta palanca Se proyecta a través de una ranura'35 de la
porcidén rebordeada 33b; el otro extremo 34b estd adecuadamen
’620. te configurado para su conexién a medios liberadores exter-
nos (no mostrados), estando también articuladamente conecta
do al extremo superior de una conexién colgante 36 que pro-
porciona un elemento liberador. La conexidn 36 tiene un ex~
tremo inferior a modo de géncho que presenta una ranura 37
25. cuya boca ofrece acceso a la ranura del lado de la conexién
36 orientado hacia la porcién rebordeada 33b.
El gancho presenta una cara terminal 38 que, en -
la posicién operante de la conexién liberadora 36, estd dis
puesta, como se muestra en la figura 5, directamente debajo

30. del pasador de detencién 27. Asi, al producirse un movimien
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to articulado de la palance liberadora 34, en sentido con-
trario a les agujas del reloj en la vista de la fighra 5y

la conexidén 36 se eleva para acoplarse al pasadqr,2f Yy mover
lo a la posicién 27é mostrada en la figura 5 y que corres-
ponde s una posicidén liberada del miabro de detencidén 25,

con el pestillo 18 capaz de girar libremente en el bloque

17. Una palanca de control remoto 39, articuladamente mon-
tada en la porcidén rebordeada 33b de la placa de apoyo jun
to a su borde superior, es de forma de palanca acodadg con
un brazo 39a adaptado para su fijacién a un varillaje de -
control remoto (no mostrado) y con su otro brazo 39b dis--
puesto para acoplarse enciama del extremo 34a de la palan-
ca liberadora 34, como se muestra en :la figura 8, a fin -
de producir un movimiento liberador de la palanca 34. La -
posicidn liberada de la palanca 39 se muestra con trazado

discontinuo en la figura 8. En la forma habitual, el vari-
llaje de control remoto estd cénectado, en su uso, a un -
miembro liberador interno, tel como una empufiadura de puer
ta interna, para permitir la apertura de la puerta desde -

el interior del vehiculo.

Un mecanismo de cierre, incorporado también en

la unidad interna 12, comprende una palanca de cierre 40
articuladamente montada en la porcién 33a de la placa de a
poyo junto a su borde inferior, cuya palanca tiene un ex--
tremo 40a que se proyecta también a través de una ranura -
42 de la porcidén rebordeada 33b. Junto al otro extremo 40b
la palanca 40 estd configurada para su conexién a medios -
de cierre externos, normalmente una cerradura "privada" ac
cionada por llave; en la que puede introducirsé la llaﬁe -

desde el exterior del vehiculo, superponiéndose también --
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parcialmente al extremo inferior ganchudo de la conexidn 1li-
beradora 36. La palanca 40 tiene una ﬁroyeccidn 43 Que se a-
copla a la ranura 37 de la cone:idén 36, por lo que el accio-
namiento del mecanismo de cierre gira a la palanca 40 a la -
posicién de cierre ilustrada en la figura 7, girando la co--
nexién liberadora 36, alrededor de su articulacidén con la pa
lanca liberadora 34 a una posicidn inoperante. Durante tal -
movimiento, el pasador 27 liberédor del detén penetra en la
boca de la ranura 37 y, mientras el mecanismo de cierre per-
manece accionado, todo intento de liberacién del pestillo 18
tiene por resultado un movimiento en rueda libre del mecanis
mo liberador, desplazindose el pasador 27 libremente a lo -~
largo de la ranura 37. En la posicién de fuﬁcionamiento del
mecanismo liberador, es decir, tal como se muestira en las fi
guras 5 ¥y 6, el acoplamiento de la proyeccidn de cierre 43 en
la ranura 37 sirvg para guiar el movimiento del extremo infe
rior de la conexidn liberadora 36 durante el movimiénto libe
rador de la misma,

Una palanca.de cierre interna 44 estd articulada—-
mente montada en la porcién rebordeada 33b de la placa de apo
yo, junto a su borde inferior. Esta palanca estd formada pa-
ra su conexién a un miembro de control de un larguero (no ~-
mostrado) u otro miembro de cierre interno para el acciona--
miento del mecanismo de cierre desde el interior del vehicu-
lo, presentando una muesca marginal 45 en cuyo interior se -
proyecta el extremo 40a de la palanca de cierre 40. Asi, el
movimiento articulado de la palanca de cierre 44, en el sen-
tido de las agujas del reloj, segin se muestra en la figura
8 ¥y a la posicibén ilustrada en dicha figura, contra la accién

de un resorte centralmente dispuesto (no mostrado) al que a-

[}
it
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quella estd asociada, produce un correspondiente movimiento
de la palanca de cierre 40 entre las posiciones normal y de
cierre, mostradas respectivamente en las figuras 5 y 7, con
un acompafiante movimiento de la conmexién liberadora 36 en~-
tre las posiciones activa e inactiva, también ilustradas en
dichas figuras,

Cuando se abre la puerta, el pestillo 18 wvuelve a
la posicidn liberada dispuesto para su rencoplamiento al a-
segurador 22 cuando vuelva a cerrarse la puerta, y ean tal po
sicién el miembro de detencidén 25 se apoya sobre la perife-
ria del pestillo. Luego se sitia él pasador de detencién 27
en posicién mas elevada que la boca de la ranura 37 de la co
nexién liberadora 36, es decir, en la posicidnrmdstrada por
27a en la figﬁra 5,bloqueando asi el accionamiento del meca
nismo de cierre. Como puede verse pr la figura 5, en esta -
posicién 27a, todo intento de producir un movimiento de cie
rre de la palanca de cierre serd impedido, al impedi;se el
movimiento de la conexién 36 a su posicidén inoperante.

Si se desea anular el bloqueamiento del mecanismo
de cierre para efectuar un cierre sin llave, éllo puedg ha-
cerse accionando primeramente el ‘mecanismo libefadorg mien-
tras la puerta estd abierta y manteniéndolo accionado, por
ejemplo reteniendo oprimido un botén pulsador externo libe-
rador de la puerta, mientras se acciona el mecanismo de cie
rre, soltédndose luego el mecanismo liberador y cerréndose -
seguidamente la puerta. El resultado de este procedimiento
es el de que la conexidén liberadora 36 es primeramente le--
vantada para alinear la boca lateral de la ranura‘37 con el
pasador de detencidén en la posicidén 27a, de manera que la -

conexién literadora 36 pueda girarse luego mediante la pa--
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lanca de cierre 40 a su posicién inoperante, al objeto de -
que la puerta permenezca cerrada después de que el mecanis-
mo liberador ha sido soltado y aquélla ha sido cerrada.
NO™TA

El Modelo de Utilidad que se solicita en Espafia -
por veinte aflos, segin la vigente Legislacidn, deberd reca-
er sobre: "CERRADURA PARA PUERTAS DE VEHICULOS, PERFECCIONA
DA", reivindicando prioridad de la solicitud de Patente en
Inglaterra n? 20581/70, de fecha 29 de abril de 1970, segin
las siguientés, '

REIVINDICACIONES

18 ,~ Cerradura para puertas de vehiculos, perfec-
cionada, que comprenden un pestillo, un mecanismo liberaddr
que ha de accionarse para liberar el pestillo, y un mecanis
mo de cierre que, cuando se acciona, impide la liberacién del
pestillo por accionamiento del mecanismo liberador, siendo
tal la disposicidén que el mecanismo de cierre es lequeado
por el me canismo liberador, o por un elemento asociado al mis
mo de manera que no puede accionarse cuando el pestillo es-
t4 en la posicidn liberada, pero pudiéndose efectuar el cie
rre sin llave mediante accionamiento del mecanismo libera--
dor con la puerta abierta para suprimir el bloqueamiento de
cierre, seguido de accionamiento de este Ultimo mecanismo y

subsiguiente desenganche de los mediosliberadores antes del

cierre de la puerta.

28,- Cerradura para puertas de vehiculos, perfec—
cionada, segin la reivindicacién 1, en la que el acciona- -
miento del mecanismo de cierre tiene por resultado el movi-
mienfo en rueda libre del mecanismo liberador, si se inten-

ta liberar el .pestillo.
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38,- Cerradura para puertas de vehiculos, perfec-
cionada, segin cuslquiera de las anteriores reivindicacio--

nes, en la que unos medios de detgncién se acoplan al pesti

1llo, o & un miembro fijado al mismo, para retener a dicho -

pestillo en la posicién de cierre.

48 ,~ Cerradura para puertas de vehiculos, perfec-
cionada, segin la reivindicacién 3, en la que el mecanismo
liberador incluye un elemento que es‘normalmente desplaza-—-
ble para acoplarse a los medios de detencién y 1iberarlos -
durante una operacién de desenganche, pero que puede ser ~
desplazado por el mecanismo de cierre a una posicién en la
que se mueve en rueda libre respecto a los medios de deten-
cién. | |

58,.~ Cerradura para puertas de vehiculos, perfec-
cionada, segin la reivindicacién 4, en la que dicho elemen-
to inclufdo en el mecanisﬁo Hberador es una conexidn articu
ladamente enlazada a una palanca liberadora y dispﬁgsta pa-
ra su giro entre posiciones activa e inactiva alrededor de
su conexion articulada, mediante el mecanismo de cierre.

68.~ Cerradura para puértas de vehiculos,‘perfec—
cionada, segin la reivindicacién 5, en la que el mecanismo
de cierre coumprende una palanca de cierre que sé acqpla au
na ranura de la conexién liberadora para moverla entre di--
chas posiciones activa o inactiva. | |

784~ Cerradura para puertas de whiculos, perfec--
cionada, segin las reivindicaciones 5 6 6, en la que el blo
gueamiento del mecanismo de cierre, de modo que‘no pueda ac
cionarse cuando la puerta estd abierta, resulta.dei engan—-
che de los medios de detencidn por dicha conexién.

88,- Cerradura para puertas de vehiculos, perfec~
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cionada, segin la reivindicacién 7, en la que, durante el -—
movimiento en rueda libre del mecanismo liberador,. una pro--
yeccién de los medios de detencidn a la que se acopla la cd-
nexidén liberadora, y que es enganchade para bloquear el ac--~

cionamiento del mecanismo de cierre cuando la puerta estd a-

bierta, es libremente desplazable a lo largo de la ranura a

la que se acopla la palanca de cierre.

98,- Cerradura para puertas de vehiculos, perfec—-
cionada, segun la reivindicacién 8, en la que la anulacién -
del bloqueamiento del mecanismo de cierre por acci&namiento
del mecanismo liberador resulta del movimiento de la conexion
para alinear la proyeccidén de los medios de detencidén con la
boca de la ranura. .

108 .~ Cerradura para puertas de vehiculos, perfec-
cionada, que comprenden un pestillo, medios de detencidén ac-
cionables para retener al pestillo en la posicidén de cierre,
un mecanismo liberador que incluye un elemento liberador que
se acopla a los medios de detencién péra moverlos a;una pPo~-—~
sicidén de liberacién del pestillo durante el movimiénto nor-
mal de libveracién del mecanisﬁo liberador, y un necanismo de
cierre que se acopla al elemento liberador, ¥y que 6uando es
accionado ﬁueve a éste Wltimo a una posicidén inoperante en -
la que el mecanismo liberador no puede liberar al pestillo,
siendo tal la disposicién que, si una puerta a la que se ha
dotado del conjunto estd abierta, el mecanismo de cierre no
puede ser accionado, sino que queda bloqueado por acoplamien
to de los medios de detencidén con el miembro liberador, mien
tras que si se acciona primero el mecnismo liberador y luego

el mecanismo de cierre cuando la puerta estéd abierta, y se--

guidemente se cierra la puerta despuéds de soltarse el meca--
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nismo liberador, se consigue un cierre sin llave, desplazan
do la operacidén de accionar el mecanismo liberador cuando la
puerta estd abierta al miembro liberador a una posicién en
la que separa de los medios de detencidn y permite el movi-
5. miento del elemento liberador, 1o que & su vez permifte el -
accionamiento del mecanismo de cierre.

118,- Cerradura para puertas de vehiculos, perfec
cionada, segin la reivindicacién 10, en la que el péstillo
estd montado a un lado de una placa de montaje y los cita--

10. 1 dos mecanismos estdn montados al lado opuesto de dicha pla-
ca, acopléndose los medios de detencién al pestillo.

128 .~ Cerradura para puertas de vehiculos, perfecd
cionada, segin la reivindicacién 11, envla que los medios de
detencidén presentan una proyeccidén a modo de pasador para -

{5, su acoplamiento gl elemento liberador al lado opuesto de la
placa de montaje.
138,~ Cerradura para puertas de vehiculos, perfec
: cionada, segin cualquiera de las anteriores reivindicacio--
MG nes, en la que se incluye una unidad exterior que comprende
i“’éo. al pestillo, y una unidad interior que incluye a ;os miem-—
bros de liberacidn y cierre, estando adaptadas dichas unida
des para ajustarse a un pafiel marginal de una puerta. inter-
calado enire ellas.
148,.~ Cerradura para puertas de vehiculos, perfec
25, cionada, seglin las reivindicaciones 11 6 12 y 13, en la que
dicha placa de montaje es una placa de apoyo de la unidad -
interna, en la que estén montados los mecanismos de libera-
cién y cierre. 1
158 .~ wCERRADURA PARA PUERTAS DE VEHICULOS, PERFEC
30, CIONADA". : | R




Segun queda sustancialmente descrito en la presen
te memoria que consta de gquince hojas escritas a méquina --

por una sola cara, acompaiiada de sus correspondientes dibu-

jos.
vadria, 23 ABA. 1974

WILMOT~BREEDEN LIMITED.

P.P.
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