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La preseunts pstente se refiere = una placa elésti-
ca de gtirantedo ae traviesa adeptada Para uso Terrovigrio.

Esta peteate hrce refersncia particular a una pla-
ca de atirantsdo rormsda ue waterisl eléstico o slmohadilla-
do, val como umeterisl de poma, al que sn lo que sigue se ha-
ce referencia genéricasente como incluyendo tal material 6lds~
t1¢o 0 aluwhadillado, siendo la uisposicién tal que la pleca
de atirantado tiene gran dursbilidad, alta eficacia en lo
que respecta & las ocualldsdeg amortiguadoras y :arcado valor
en evitar lg Gestruccidén de trzviesas dae uasderas

Otros objetos y ventajas y caracterf{sticas ae este
patents resultardn aparentes gracias a la sigulentes desorip-
cidn uetzllada.

La nstente consiste en la plact ce atirantado, oca-
racter{sticas y mejoras del carédcter descrito y reivindicado
en lo que sigue.

Para la comprensidn ae la patente y como ilustraceidn
de una de las 1ormass de la misma sSe haoe referencis & los die
bujos adjuntos en que:

Ie rige 1 o8 una vista en perspectiva de una placa
de ntirsntado gonstruida ue acuerdo con la patents.

Ia fig. £ e¢ una vista en planta ae una seccidn ae
un tramo ae rsrrocarril.

La :ige. & e8 una viasva vertical seccional, parcial-
mente en alzado, mosirando la placs mejorada de atirantado

an posicién activa.

La fig. 4 eS8 una vieta seccional aumsntada ue astsa

placa e joradea de atirantsado.

La fig. 5 88 unz vists en plants aunentada ae esta
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La flz. 6 es una vista verticasl en seccidn, par-

Placa ume jorzos de atirani&doe

olalmente sn £lzzdo mostrzndo esta placa mejorada as atiran-
tado colocada sobre une traviesa mstalioca.

la 1ig. 7 68 ung vista en alzado mostrendo una gec-
oidn ae un tramo simple, y

Lo iige B es una vista seccional aumentada, ver=
tical, ilustrando una aisposicidn de placa de atirasntado mo=-
diricadt .

#n la vécnica ue la construceldén ae tramos ierro=
viarios es costumbre ulsoponer una place metalioa entre la su-
perticie superior de traviesas de madera y la pase uel ca-
rrlle 3Se obulienen ciertas ventajes utilizendo una construge
oidn de este caricter aungue, al mismo tiempo nay viertas des-
ventsjas inherentes s esto como =8 na reconoeido en la uéc-
nica.

Segan lo pateinte, Se elimina la pleca metalioa ue
atirantado de la cécnica &nterior y se utiliza en su lugar
ung plac: de atirsntado rormada de material ae zoma, inclu-
yendo wal placa ue gtiraniedo carscter{stiocas estructurales
que mejoran susvancialmente la vida o durabilicad de la pla=-
ca ue atiraontado y aumentan la eficgcia ue la misma partiou-
larmente en 1o que respecta & la preservacidn de las iraviee
ses, eliminacidn ue 1s sbrasién y del ruido, disminuyenao el
daesgaste udl materisl mévil, eliminando srandemente el ruido
inherante sl zuncionamiento ael wrdtico, etos

Haclendo rerersncia shora a les ziguras < y o, 86

representa por ¢ las traviesas ae sadera y por R los carri-

les paralelos ue gcero de un wramo de ierrocarril, estando
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asegurado el carril s las traviesss meulante clavos S. Los
carriles X N0 esuén en contacto directamente conm las travie=
sas T, porque, como se muestra claremente, estén dispuesvas
Placas de atiranvado P entre lss pases ue carril y las super-
ticles superiores des las respectivas traviesas.

De acuerdo oon la patente, las placas ue stiranta-
do P son ue uwaterial ue soma mdecuado capaz ae resistir la
golicltacion uel choque ue Las ruedas ds locomotoras y vagoe
ness La some que rorma ol chas »lacas ae atiraniado P deberd
ser relativamente dura pero no devera ser fragil en ningunsa
extensidn sustasnciale. Por ejemplo,y 1s goma puede vouponerss
con oxido de zZine y/o nezro uve carbono o seduivalente, prefe-
rentemente sin agentes sulfuradores, peroc con aceleradores ¥y
suficiente azuire y sustancias msejoradas Para uar una buena
vulcanizacidn y durabilidad.

gouo se na mostrado en 8l uwibujo, ls znohura ue las

placas T de atirantado puede ser y ¢s preferentemente la
misma que la& ue 1las iravissas T, mientras que sulongitud
exceds 8lgo ue la snohura de los carriles x. Do aduerdo son
la ovatente, estas olacas ae atirantedo, durante la operaocidn
de Tabricacidn se provéen de una pluralidad ue passjes -a-
espaciados a través de 1los gue se extienden los respectivos
clavos, sirviendo Llos alti.one como se ua dicho arriba, para
asesurar los carriles a 1lss ilraviesas. Estos pasajes -a=-
pueden sster situsdos en i28 placas P de tal nanera como
reculte conveniente o desesble. Preforentem®nte cuatro de
los ppstjes -s- son los ¢ue g prevén y estan colocados de
tal 1040 sobre dichas placas P, c¢omo fe muestra en las rie

guras 1 y & ael uibujo, que dos «e sctos estan alojados ad-
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yacentes a un lado del carril y dos ue e6llos adyacentes al
otro lado as dicho carril,

Los clavos 5 aquf descritos son del mismo carscter
gue log que se nan utilizmdo hasta zhora para :sezurar ce-
rriles ue ferrocarril g sus iraviesas sonortadoras de made-
ray Tales clavos 8 sSon sustancialmente cuadrados en sec-
0idn horizontal ¥y por ello, de zmcuerdo con ssta patente es
altamente deseable que los pasajes -a- Sean sustanci almen=-
te ougdrados en seccidn horizontal para conformarse con la
configuracidn de diclhios alavos Se

bdewas tambidn es asseable e iuportente que sl &area
de seocidn transverssl de los vastagos de los clavos S in-
mediatements adyacente a lg cebveza de 1los mismos ¢ en las
secclones superiores del véstago de manera dque 6l movimien-
to de un clavo 5 & travds de un pas@je -a- ocasione que el
mwaterial de goma adyacente se coloque en algin grado de come
prensidn yor lo que dicho material ae soma, cuando se sitia
sn posicién al c.avo 5, encnjé apretadeamente con el vastago
del cisvo inmedistémente aeﬁajo de la cabeza uwel mismo. Re-
gulta, »or lo tanto que l¢ abartura nar& ocada clavo S esta
sustancialmente seliada y por esto se evita sustanciael o en-
teraments el paso ae la lluvia o ue azus ge otra clase lon-
gitudinalmente a lo largo ds un clavo 5 dentro de la abertu-
ra rormada por &8ste en ia traviesa T. 4St0 es altsmente de-
seable oara evitar la deterioracidn de las travi esas do ma-
dera T por la aceidn ael agus que nalla su ctmino hacia las
cavidades iormzdas cor los clsvos.

58 bien conocido en .a técnica que el choguse del
trafico sobre loc csrriles metdlicos rerroviarios sovorta-

dos por placas etalicas de stirantado csusa la zbrasidn
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de las travieses y el aflojemiento ae los clavos de modo que,
durante el uto continuado, los clevos 8e sujetan en ¢ a las
traviesas cada vez menos gpretadamente. Utilizando placas de
atirantado de Soma teniendo absrturas a través de las que se
extienden 10s clavos § o equivalentes, loe carriles eatén

g0 sortados elisticamente y, correspondientemente, por virtud
de este meudilo absortente de éhoques, ge impide el aflojamien-
to de los clavos amnliag ¢ sustancislmentes 3in embargo, en
el caso do que los clavos llegasen a aflojerse, la zccidn
arriba mencionads de sgellsdo uel material de goma sobre los
vastagos impide la entreds de numedzd en lac eavidades de
los clavos ¥y 707 ello impide is aestruceidn de lss travie-

828 as madera.

Como se unestra claramnente en el dibujo y de acuer-
do eon una imncrtante rese de ls satente, puede asocisrse
con la placa P de atirsntado uns seccidn reforzadora M de
metale. BEsta seccidn wetilica Il puede ser ung chepa de netal
qQue tenge un espesor adecuado que esta inserta en dicha pla- |
oa de atirsntado P, si ss uesea, la chunre ae metal pueie 68—
tar ondulada o provists ae puntas que e extienden lateral-
mente dentro del wusterial ae gopas Wonde ge utilice 2s{ una
ghana mstélicé, nueds provesrse ds passjes que, durante la
operacidn de 101Geado o ue .snufactura estén colocados de
tel modo due, en la placs de wtirdutzdo ocompletada, se all-
nea recpectivamente con Los pasajes -&-.

Ue acuerdo con lg nresente rorma pretrerida de la

ateuate, le “utes .:encionapas seccidn uetglioca M eS8 ue oons-
truccidn de sanlla, @leito los slumires o miembros que Jorman

ir YIRS Ep by . \ : ot 4 ]
la malla preierec.ie y pelativamente Pesados y ostan inser-
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tos adecusuw mente en el mntarial ae goma de la pnlaca us
atirantados Tnl dieoosicidn se muectrg pien en la rig. o

que taublen musilre unn chertura de ;plle siméiricemente

dispuesta N alineada con regpectio a an }jgjsaje -8= 49 lg pla-
c&a de atirzattido cociapletsds.
Prorersute.cnte, los nrribe encionados pass jes a

través ue la plecs weiilica M ¥ la apertura ae la malla Gl-
tinaumente wcverita correcponden en su configurzcidn ae sea-
0idn srznsversal con Lt de um olsvo g, Fl Ares e la seccidn
transversal de ulcinos pasajes © abéeriuras, sin emoprgo, G6-
berd ser al~o menor qus la de un clavo 5 inmedimtemente de-
bajo de la caleza del mismo. Segﬁn ecto, ouando sl clavo es
pegado & través de la vleoa de =tirentndo reforzada con la
seccidn metalica descrita ¥ cuando se introuuce dentro de la
traviesa, resultu que ls veccidn metilica de refuerzo agarra
Vv encegja zprstudszasnte con 4diciio 6lavo.

Resultan nuusrosas ventajes ae l& provisidn de un

’

refuerzo ustalico Ii del carfcter descrito arribm. Un miembro

de este csrécter incrementa la ragistencia compresional & la

carga del irafico Sezin se splica nacia abajo en uaa direa=
eldn suetancizlmente vertical. La iuerza tensil de la plgasa

Se increwmsnta por e lo grendeansinte pars lncremsentar corres-

pondientemcnte la resistencia opuesta por el material de go-
ma de la »lacg do stirantzdo a dna accidn de eXpansién b~
jo 1la influencia de 1n carza de los vehfculos. Ademés la pro-
visidn de aicho reruerzo metslico M sirve pars anclar m&s
firmemente los clavos $ en su posicidn metida para evitar

por ello la separacion del itramoOe

»
Zn adiclon o en lusar ue la seccidn Il de refuerzo
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Quendc se utilizan traviesas de metal, la sccidn
selladora del meterial de jomz hacia el c¢lavo 5 o ivornillo
st asume menos importancia que con traviesas de madera. Sin
embarzo donde se emplean superiicies que no cedsn, tales OO=-
mo traviesas ue metal y carriles metalicos, resulta extrema-
mente importante el proveer una almonadilla zlexible entre
ellas y esto, de acuerdo con la pstente, se consigue por la
utilizacidn de lss nuevas places de atirantado.

Uebers entenderse que ia petente no esud limitads
por la atilizacidn ni ue uaterisl ue madera ni met&lico pa=
rs i8S traviesas. B9 oovio que psra este objeto pueds utle
lizarse cuzlquier oiro ieterial adecusdo val como normigdn,
reforzZado O Uu& Ouro mouo, Por 10 tsnio sn las reivindicacio-
nes adjuntags iz reilevreicie g una Y"travi esa sonortadora" de-
berd entendsrse couo. somprendiendo zenéricamente o incluyenw
40 las ordinsrias itrgviesas de uadera, traviesas o soportes
de wetal, sovories de normison y disnosiciones equivalentes
soportadoras us czrriles.

Cuariu® Lsa€ Luwvas ploci® us giirsavauo de ssSia pé-
Tente se asegursn medianve wornillios sl a wraviesas wetali-
cas o de normigdn, a alierencis ue lzs travissas ae maders,
108 pssajes =@~ & LraVes ue iss placas ue stirantaco {inclu

yendo los paszjes & traves uel reruerzo mesalico M) pueden

ger :enores on el Area de seccidn transverssl que las ue

los tornillos g1, ae .znera gque uicnos tornillos estin apre-
tados por la placa de atirantado senv.apuncislitente de la miSe-
ma asnercéd que se s aseserito aquf anteriormente en conexidn

gon los clavos $. 3in embargo, como se ilustrs en las tigu-

rag8 6, 7 y 8, en una disposigidn mis preferida, se utiliza

L
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metalica arriba mencionada, puede utiliztrse un refuerzo I
formado ue urg menerea adecuada de tiras ue telas Hste re-
fuerzo ¥ pusde ser 0 bien usl tino ae lona o ¢6 cuerda vzl
como se conocs wien eu .a técnica de la construccidn de neu-
maticos de sutowdvil ¥y aeberéd disronerse nreferentemente

en canss8 én el matlerisl ace gomas Bl refusrzo F de tiras ae
tela 1uncions generalments ae 1= micrma mrnsra quse la seacidn
metslica il para retener al material ce zoma ue la plact de
atirantado an su configuracidn propia y adecuada mientras
ests sometido & las solicitaciones inherentes al iunciona-
miento del trafico.

En la rige. 2, las ivraviesas T de uadera Ss muestran
como dispuestas en relacidn espacizda peralela con los ca-
rriles R cue ee8 sxtienden lonzitudinalmente a lss mismas.
Gada traviess T esté equipada con doS8 de la8 nuevas placas
P de atirsntado que 6sTén ulspuestss respectivamente udya-
gentes a extremos opusgtos de dicha uraviesa ¥ sobre las
que los carriles R estan soportados de lz wmanera aqui men-
cionada antes.

Bn las ziguras 6 y 7 se utilizan traviesas metali-
08 ml de configuracién en iorma de I en lugsr ae las travie-
gag de madera T y los carriles R estan asezgurados a aquellas
traviesas Tl por tornillios 31 dque ejsercen el mismo oficio
gue 108 clavos 8 arriba aescritos. Cono se muestra, 1ss nue-
vag placas de atirantedo de ssia patente se utilizan ocon Lia
disposicién ue traviesa ustalioca ae lss figuras o y v, esvand
do ulspusstas uicias placas ue atiranivado entre las superri-
oies wetalicas, de oirc modo en contacto, de las traviesas

y de los carriles.
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wi manguito metélico i que sstd aispuesto longitudlnalmen-
te an cada uno e loe pnmsjes -a- ce l& placa ue atirantado,
estando asezurwdos ostos manguitos al mnaterial de oma ca
la placa de ctirantado de ouaiquier manera adecuadse. Por
ejemplo, el diametro interior we Lo0s pasajes -a- incluyendo
los pasajes a traves del refuerzo .etdlico i puede ser algo
malor gue el diametro exterior ue 108 manguitos N ¥y por lo
tanto dichos .wnguitos i estan sujetos en~posici6n bor Ppre-
8idn del materigl ae soms. KL diametro interior de los uan-
gultos i debera ser ligeramente mayor que €l Gismetro exte-
rior e los tornillos s, por lo gie uichos tornillos pasan
libresente & través de los mismos. Loe mancuitos N estén
previstos orincipalmente de wodo que se asegurs que el uate-
rigl ue refuerzo no se proyecte dentro de los pasajes -a- de
la placa ae atirantados. Si scto ocurriese podria inpedirse
el wovinmiento 1libre de los tornillos Si & través de los pa-
sajes de la placa ae atirantsdo y ssto, naturalmente merece-
ria objeciones.

an la tigura 7 se na uostrado una seceidn de tramo
que couprande los carriles Rl y RZ dispuestos en rslacidn de
tope y asepurados entre i por plescas U y tornillos V, 63t8n4
do sovortados uichos ocarriles o pien por traviesas Tl de ma-
dera, 0 ue norumgdn o como se ilustra con .raviesas de age-
ro de Torma de I, estando dichos carriles aseguredos & las
traviesas por tornillos 3l. Una place ae atiraﬁtado P segin
ge oconstruye de mouerdo con esta patente, estd dispuesta en
lg superficie superior ue cada traviesa para el goporte elé%
tico a4e los carriles Rl y nz.

Gomo =2e ha ilustrado, ls junta entre los carriles
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R y k2 estd uispuesta innediat@mente enocima de una ue Llas
traviesas T que, como Sé& 1a wencionado, seta almohadillada
por una nlsca ae atirantado Pe Debido al caracter sléstico
dae dicha placa, une disposicidn de esta clase resulta practi-
ca y por ello, ae acuerdo con esta patente, es innecesario
vartir juntss entre l=as araviesas'como 8@ zcostumbra a hacer
en 1la técnica anterior.
4n eisrtse circunstancias puede Ssr deseable el proj
veer mwia ulcsposicidn de nlaca de stirantado para cada tra-
viesa que comprenda, por ejemplo la usual placa metalica de
atirantado ae lu tédonics anterior y una de las nuevas plae
cas de atirantado ae woma wal como aqui se describe. Por
ejemplo, la nueva placs de atirzntado pusde estar dispues-
ta en contacto con la suverticie de la traviesa, sstando
goportade la placa wetalica de atirszutado encima, y descan-
gando el carril sobre dicha placa metalioca de atirantsdo.
xn vista de todo Lo que antecede, resulta obvio que
1a utilizacidn de estas nuevas placas de atirantado evitan
el dssgaste en g ran extension en el :aterial mévil y en las
vfas iérreas. Se evita la abrascsidn y la destruccidn de las
traviesas de madera en log orliiclos ae los clavos sustan-
cialmente y los chocuss son absorbidos en L0s puntos y oru-
ce8, Hl ruido se reduce grandemente cuando se opera en vias
subterrineas o elevedes y se proporciona mas comodidad xfsi-

ca 8 los rasajeros. Todas ecstes y otras ventajas son carace

Aunque la patente ha gsido descrita con respecto &
oiertos ejemplos preferidos gque dan resultados saticfacto=

rios, se entenders por los técnicos en la uateria, despuéds
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de comprendsr el objetc de La patente, que pusden haocerse
varios cambios y modificaciones sin sevararse de la ides

vy de los 1{.ites ue lg pt.yente y por ello se intents en
las reivindicaciones adjuntzs el cubrir todos estos cambios

¥y modificacionas,

La presents patente de introduccidn couprenas las
siguientes reiyinuioaciones:

le~ Dicposicidn de placa de atirzntado de traviee
88 &adaytadz para aluonsdillar el impacto de un carril ie-
rrovizrio sobre su traviesa sorortadors, caracterizads por
estar constitufda por un :dembro rormado ae material anslo-
g0 & la come y teniendo aberturas pre-formnadas u través de
las que -=tén adrptados g exrtendersse los respectivos miem-
bros alsrzados gque zseguran el arril a su traviesa, sien-
do las aimensiones lulercic: us uvichas aberiuras menores
que el frea seccional lsterazl de aichos wiembros alargados
an sus sgsccionses superiores del véstago, gor L0 gue los al-
timos son arretzd:mente azarrados y celladog por dicno wmiem-
bro.

e~ wUiSpogicidn de pilmca ds ztirsntado de iraviesa
adsptada pare almoradillar el impacto de un carril serrovia-
ric sobrs su wraviesa soportadores, oarzcterlzada por estar
eonstitufda por un miembro rormado de zaverial anédlogo a la

goma ¥y teniendo aberturas pre-iormadas & ITravés ae ias cla-
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les estau adaptados a extenderse 1os respectivos miembros
alargados que'aseguran el carril a su traviesa, siendo las
dimensiones laternles de dichas gberturas menores gue el
area seccional lateral de uichos miembros alaroados en sug
gecciones superiores del vistsgo, por lo que los Altimos se
agerran apretadaiente y se sellan por dicno mismbro, y me=-
dios reforzadores a modo ds chapa dispuestos en el plano ae
dicho miembro e insertos en el :aterial andlogo a la zoma
que forma el mismo, incrementando sustanoialmente dichos me-
dios de refuerzo la rssistencia compresional y la ruerza
tensil que recziste & la expansidn de dicho miembro cuando
g6 soiete al neso del trafico.

Yew Disnosicidn de placz de atirantado de travie-
ga para serrocarriles,

Segin se desoribe y reivindice en la presente me-
moriavdescriptiva y se 1lustra con los dibujos que a la inige
ma £e acompnaiaile.

Gonste estes memorla de doce hojas ioliadas y es=-

erites g méquina oor una sola de sus caras.

iadrid, a de iiayo de 1951,
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