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EXPEDIENTE: MODELO DE UTILIDAD

Titular: D.SALVADOR MANCLUS APARISI

Nacionalidad: Espafiola

Domicilior  VALENCIA - Industria, 37

Objeto: “ASIENTO PERFECCIONADO PARR AUTOBUSES DE

TRANSPQRTE INFANTIL"
Prioridad:

MEMORIA DESCRIPTIVA

A lo largo de la presente NMemeria Descriptiva se
expenen las caracteristicas distintivas de un asiénto per
feccionado para autobuses de transporte infantil, por cu=-
yas svidentes cualidades précticas y funcienales se soli-
cita, a favor del tituler del expediente, la cencesién
del priviiegio de exclusividad otorgado por la vigente
Ley de la Propiedad Industrial, para su fabricacién y vepn
ta osn Espafia,

El Modelo de Utilidad presentado consta de dos
partes claramente diferenciadas: el asiento propiamente

dicho, constituido por una sola pieza corrida .en toda su
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"porite colsctivo de nifios, especialmente el sscolar, ss

amplitud; y el respaldo que estd formado por‘tresxpiozns
idénticas y contiguas, ¢ltarminan%|s de otras tantas plg

zas sobre el mismo asiento corrido, En efecte, sl trans;

ha venide realizando de las mds diversas maneras, ne deo-
tadas todas ellas de las necesarias grantias de seguri-
dad, por lo que recientements han sido implantadas diver-
sas normas que regulan este tipe de transports. Entre
ellas se encuentra la de limitacién de plazas, con la
salvedad de permitir que el asiento utilizado gensralmens-
te por dos paréonas, pueda ser utilizado, en las mieﬁas
condiciones, por tres nifios, en atencidén a su mener ta-
mafic, Esta salvedad enbrafia cisrtas incomodidados} per
cuante, adn en asientos corridos, los respaldos dispeni-
bles sélo son dos, de manera que sl nifio que eocupa la
zona central se encuentra en peorss condicionss que les
ocupantes de las zonas laterales, incomodidad gquse aumentg
cuando los asientos son indepsndientes, como corriente~
mente ocurrs,. |

Para obviar tales circunstancias dosfavoréblis
s8 ha ideado el asiento presentads, sn sl que, sobre una
estructura metélica, pesrfectamente adaptable a loe auto-
buses usugles, se monta un asiento corrido de sencilla
y eficaz factura que ee complementa con un triple respal+
do, confotmado por piezas independientes, cada una de lag
cuales ofrece un seguro y cémodo apeoyo al piﬁe usuario,
E}) asiento sn cuestidén dispone de un original procedi-
miento de montaje en el autobds que permite su rdpida

desvinculacidén del mismo si, por cualquier circumstancia

88 hace necesario dotarlo de sus asientos originales o
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normales para usuarios adultos.

Con objeto de mostrar adecuadamsnte la néturaldza
de nuestro modelo de utilidad, se ha considerado conve=-
niente la aportacidn del plano adjunto, donde han quedado
recogidas las reproducciones més ilustrativas de su dis-
posicidn, bien entendido que estas reproducciones sdlo
tienen valor informativo, por 10 que, en cualquier cire-
cunstancia deben ser consideradas en su més amplio senti-
do y no como limite del aldance del expediente.

La figura 18 del plano nos muestra una viste en
alzado AOSterior dél conjunto del asiento, representando
dnicamente su estructura con objeto de mostrar con naydr
claridad su montsjes La figura 28 corresponde a un alzado
lateral del mismo asiénto, tal como queda una vez conclui
do el montaje y con asiento y respaldos yé almohadilladoé
La figura 38 es una vista en planta de. la tapa ﬁosterior
due se apliéa a cada uno de los respaldos, ocultando el
montaje representado en la figura 18, La figura 48 es una
perspectiva parcial de la estructuré metdlice que‘se fija
sobre el autobds y, posteriormente, recibe al asiento y
a los respaldos., La figura 58 corresponde a la represen=
tacidén, en datallé, del agarée previsto para el lateral
interior de cada asiento, sobre el lateral del vehiculo.
Finalmente, la figura 68, muestra la pesrspectiva de uno
&e losfespaldos, indepe&dizado de los otros dos del mis~
mo asiento, con la finalidad de que pueda apreciarse cla=-
ramente su original concepcidn,

Concretando nuestra descripcidn al contenido de

las precitadas figuras aparsce seffalada con -1= la parte

|__central del vehfculo, que forma un pasillo flangueado por

b
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dos plataférmas laterales, sefialadas con ~2=, situadas a
un nivel m4s alto que el del pasillo =1~ y rematadas per
sendas pestafias frontales y longitudinales -3-, cuya im-
portante finalidad veremos m4s adelante. La estructura
metélica del asiento est4d constituida por-dos largueros
paralelos -4-, realizados en perfiles adecuados, que se
prolongan en sendas patas verticales -5-, recayentes al
pasillo -1« del vehiculo y concluiqas en las abrazaderas
-6~-, las cuales se adaptan a la pestafia =3~ del piso,
quedando referidas firmemente a las mismas mediante los
tornillos -7~ de las abrazaderas que, al situatga en la
parte inferior de las mismas, quedan ocultos a la vista.
La parte interior de ioa largueros =4-, concluye en sen=-
das pletinas -8~ gue se apoyan en el ala horizontal de
un perfil -9-, incrustado a todo lo largo del lateral
~10- de la carroceria del wehificulo. Para materializar la
unidn desvinculable de ambos elementos, se incorpora un
ufiero =-11=-, que se adapta a la parte inferior de los lar=-
gueros =-4-, manteniendose paralelo a la pletina respecti-
va =8-, bajo la accidn de los tornillos equilibradores
-12-, al mismo tiempo que un tercer tornillo =13~ gse ros-
ca directamente sobre la pletina -8, éal como muestra el
detalle de la figura 58, provocando el incrustamiento de
las puntas =14~ del uﬁéro sobre el seno del perfil sefia=-
lado coﬁ «Je,

Los largueros -4-, permanecen unidos entre si por
sendos péres de traveseros =-15- que dividen la longitud
de aquello en tres partes iguales, iniciandose en el fron

tal interior de cada larguerc delantero, para pasar dese

_RuUés por debajo del largusro trasero y, formando un dngus
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lo recto, prolongarse en tramos verticales -16-, consti-
tutivos de la estructura del raspald&. Merced a la incli-
nacién de los travesercs (véase figuras 28 y 48), los trg
mo® correspondientes al réspaldo se encueﬁtran-inclinados
hacia atréds, con objeto de ofrecer una cémoda adaptacidn
del cuerpo del usuario, |

Sobre la estructura descrita se incorporan el
asiento y los respaldos triples, anteriormente menciona=
dose El primero es de una sola pieza, sefialada can «17=
y permansce apoyado sobre los larguepos -&-, en la forma
mostrada por nuestfa figura 28, Cada uno de los segundos
estd constituido por un marco—generalmente de madera, que
hemos sefialadoc con =18~ y que por debajo del cierre infe-
Tior -19-, prolonga sus laterales en sendas orejetas -20)1
Sobre este marco se monta la parte mullida de cada ies-
paldo que, visto por si solo, tendrd la epariencia mos~
trada en la figura 68, El respaldo central se monta sobre
la estructura metdlica de manera que los laterales de su
marco queden encajando las prolongaciones verticales y
centrales -16- de cada par de traveseros =15- (véase Pi-
gura 15),~mientras que los respaldos lateralasuse encajan
gsobre ias prolongaciones respectivas -16-, que han queda-
do libres en cada pareja de traveseros, de manera que los
tres respaldos de un mismo asianfo permanecen contiguos
y perfectamente éncajados sobre las precitadas prolonga=-
ciones verticales, Para garantizar esta sujecidn, se in-
corporan los tiréfondos ~21= que relacionan enyja 8i los
componentes de cada pareja de prolongaciones verticales

y consecuentemente los laterales del respaldo central,

————
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con los laterales contiguos de cada uno de los otros dos
respaldos, haciendolo por duplicado en cada caso, a la
altura de la parte superior de dichas prolongaciones y a
la altura de las orejetas -20- de los respaldos.

A continuacidn se montan los apoyabrazos -22-, go-
locados en ambos laterales de cada asiento y dotados de
una doble funcién: la especifica de apoyar el brazo y la
de manBner unidos, mediante las plaquetas de sus extre-
mos, el marce lateral de los respaidos exteriores, con
el marco lateral del asiento, conformando un tods de pro{
bada resistencia., Finalmente, la cara posterior de los
respaldos es cubiefta por una tapa =-23-, que oculta toda
la disposicidén del montaje, dejandolo, sin embaréo, per-
fectamente accesibls para cualquier emergencia.

Suficientemente descrita la naturaleza de ndéatro
Modelo de Utilidad, sélo nos resta manifestar que ser§n
variables las circunstancias de materiales, tamafios, y
formas de sus diferentes partes, siempre y cuando no ss
vea alterada su eséncialidad, contenida en la siguiente

N O T A
= = = =

Los puntos que se reivindican en el presente Moe
delo de.Utilidad, son:

12.~ Asiento perfeccionado para autobuses de t:an%
porte infantil, caracterizado por constar de una estruc=~
tura constituide por dos larguer&s paralelos que se defi
nen en séndas patas Qerticales exteriores, recayentes a
la parte central del vehiculo, cuyo pasillo ocupa un
nivel més bajo que las plataformas de instalacidn de los

asientos, de forma que las abrazaderas terminales de las
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patas se afianzan, en forma desvinculable sobre las pesta
fias exteriores conformades por dichas plataformas, al tie
pé que la parte interior de los‘largueros se define en sef
das pletinas apoyadas sobre un perfil longitudinal del 1la
teral del vehfculo, efianzéndose mediante la incorporaciém
de un ufiero provisto de tornillos equilibradores sobre
cada larguero y un tercer tornillo que rosca sobre la plg
tina terminal obligando a incrustarse en el perfil late~
ral las agum~das puntas del ufiero, completdnhdose esta es-
tructura con dos pares de traveseros centrados que par-
tiendo de la cara frontal interior del larguero delantero
pasen por debajo del larguero trasero y se proyectan hacig
arriba, ligeramente inclinados hacia a@rés.

2%, - Asiento perfeccionado para autobuses de trans-
portq infantil, caracterizado por disponer de un asiento
corrido de dimensiones usuales, sobre el que se aplican
tres respaldos contiguos e independientes, de dimensiones
menores que las usuales, cuyos respaldos disponen de un
marco interior, generalments de madera, prolongado en dos
ore jetas laterales y verticales, cuyos marcos encajan las
prolongaciones de los traveseros, de forma gque el respal-
do central encaja a los tramos interiores de cada par,
mientras que los respaldos laterales encajan al otro tra-
mo de cada par, respectivamente, quedando asegurados por
lg incorporacidén de sus respectivos reposabrazos que, ade
més de cumplir su misidén especifica mantienen unidos el
lateral de cada respaldo con el lateral correspondiente
del asiento. Y

39, - "ASIENTU PERFECCIONADO PARA AUTOBUSES DE TRANS
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PORTE INFANTIL", de conformidad en un todo sn lo esencial
190 y fineé industriales a lo descrito en la precedents Memo- ;
ria Descriptiva y gréficaments representado en las figu~- :
ras del plano adjunto para su mejor comprensidne

Esta Memoria consta de QCHO hojes, escrdtas o J
mecanografiadas por unRa sola cara y a doblé espacio en
192 lineas. |

Velencia, a 21 de Novigmbre de 1973

Por autorizacién del interesado.
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