MEMORIA DESCRIPTIVA

que se acompaKa a

la solicitud de »
una PATENTE DE INVENCION* por VEINTE A0S en ESPANA

a favor de.
DON VALENTIN RENE OSORIO ALVAREZ, residaite en MADRID,
Montasa "-31,-4&- izda*
A por oo
~ UN ECONOKEZADOR AUTOMATICO ANTIDETONANTE PARA MOTORES
DE EXPLOSION *.

Inventor: EI solicitante”™ de nacionalidad espafola*



nu- invencion - Q- reliare 1 . preoei.te j.jj;or:l.Li, cons
t-~tu; e euq j.ovjJd.-U i runt”-
jbe o-.; i," fi - mereccubi'.™ u,jl privé Lk.;lo do explotacién
exclusiva que por erlu oo UGolici.ta, de acuerdo con las pres-
cripciones del Estatuto vigente de lo. Propiedad Industrial

de 26 de julio 1939, textp reim..dido, p-ublicado el 10 a'brjl
de 190C.

lte ...0™uo que lo.A motores Jo lo.< cochos .todomco , que
tienen rer~c'on uo compresion ulev~du, n.”ceditan cootbuo-
tibie oo pri.'..jji.. CUIUU-., mtlllnGjuUOoe 1. --oclina con {'O-

auC di Uo U CCu.UO, tO Os veinte N.CGual-IOiiCe on XCo ZTH#UL*
00 .i..0j.'tj'..".aOriea.t '

u..unoo e.. ~.g.loun ¢a-u)rin-..j ~0 u jo octano (jgenos ce
loj, O~7"OUC W cOjiok .agon quoj-Onta O n™c. fouGrVa de
una p-;rto uo ..a uazcla ue iré y \al-j' oe combuetiole en el
cilindro, uospunn do -ja cOidpi'eoion drcdnd*ido, ”~audo log”r
,.| cidtico "golpeteo maoda~co-" dda )LOtor. Idl-aJ rdpidan vi-
bmcioi“eo y ~oLpebeo”, 0cU..nn calentamientos, deu¢ijj.inteu y
pérdida e.i potencia o ™ -.ari'uinn*'ia rdpiuanente el motor
si persistieran. -

Loe fabricantes de -.ntooi6vilee e j~A.m'ut en conseguir
iMtoroc ee ¢ .n rendian* Qiito, partiendo ded supuesto de que _
la ¢¢asoli na ojupuead-f o.. de oaom cloj.ee o0 ue coiirge para
hacerla antidetonante. , L

irentran alto eos el nu...jero de relacién e octano,
mayor aerd 1. insistencia del combustible al golpeteo o a
la aebon”cion. . . *

La eliminacién del golpeteo, es .fitsuente beneiicloua.
Produce una m~or economia, ¢n que er uno de motores ~:odor-
noe con conductible pobre, di¢niiior que cay quo retardar

la regulaciéon ce lo. chispa lo cual representa mayor consumo



de gasolina. Otr™ veircaja es el cnneumo de aceite, que se
i-educe debido ..i menor desgaste y uau te.-cei- , es que no se-
ra nucesuri,o reparar el moto-r t*n frecuenteante, por Iss

™ .pues n *

Los ensa™os etectuados por ”~os Laboratorios americanos
durante *ios ultimos “dios, ponen de cnnifiesto la. posibili -
dad de elevar el octanuje de una gasolina mediante la intro-
ducen.6n de liquido antiuetonante .1 ci,rburador en pequefias
cantidades, con lo que se a<Mcnta 1, eficiencia y funciona-
mi unto del motor al reducir la temperatura de 'la culata y
controlar parcialmente id cpmbustion.

futas teorias no se han podido .h~stu alia a llevar a la,
practica con plano éxito, Resido a 1. dificultad de inyectar
la cantidad adecuada se .;nti detonante en la mezcla de gases
procedentes dea carburador, para obtener durante la combus- j
.tién, los alectos deseados.

JI sistema que se presenta consigue no solamente la ele-
vacion do la relacién de octano de la mezcla, cpn el consi-
guiente poder .ntldetonante, a-no que ademas puede u tillz.r-
ae cono economizador de combustible a base de -recuperar
vapores procedentes dol carter.

.di primer objeto lo realiza Inyectando en el momento
oportuno una mezcla adecuada de antidetonante,a base de
agua, a la corrieitte de combustible y aire que proviene
del carburador-.

' dn funci onamiento como economizador lo logi-a al utili-
zar parci-lcente los vapores procedentes de carter e inyec-
tarlos de igual forma en la cadmara.difusora interpuesta en-
tre el carburador y el colector do admision, obteniendo con
la meada resultante el maximo rendimiento durante la com-

bustion.

Para que no existan dudas acerca de la esencia del in-
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vento y de la forma de llevarlo a la practica, a continua-
cién se dard una descripcion datilada del mismo, en rela-
cion con el dibuje .mejo, cuya Unica figura es un esquema
diagramatico del econoirdzadcr en relaciéon, con laa partes
del motor afectadas por él.

ni dispositivo consta de los siguientes elementos:

T). Tanque alimentador.de liguido untiuetenante provisto
de dos tornas cada una de las cuales lleva su correspondien-
te vaavula, un orificio de entrada para el rellenado del Ii-
quido y un grifo de salida para su vaciado.

). Inyector de membrana que regula el movimiento de
liguido antidetonante, provisto ctt un muelle helicoidal que
tiene Ig tensidon precisa para producir el control necesario
sobre el movimiento altemativo de una membrana sensible,

V). Valvula de paso del antidetonante, que regula al
paso-de. liquido a la.camara, difusora poi- medio de un muelle
helicoidal, acop'lado al mundo del carburador, qu, acciona la
correspondente valvula.

C). Céamara diiusora, interpuesta. entre si carburalor y
el colectar" de dd:-"sién y constituida por una pieza hueca, a
la que tienen accedo I™*s cubcri.i*s us infeccién se <-ntid.eto-
pante y .ce ros vapores pioceu..ntes de carter, cuya, uiaposi-
cion se detalla en el dibujo adjunto.

Iconomizadoy de vacio, cue valiéndose del vacio pro-
ducido por la depresiéon en 1. tuberia®de mando automativo,
al distribuidor de encendido, canaliza los vapores proceden-
tes del carter desde el respiradero de aceite y los inyecta
en la cémara djfusora, regulando su entrada mediante'una
valvula de ranui'u de muelle equilibrado.

11 funcionamiento se realiza del siguiente modo:

..1 arrancar el motor, se produce la natural depresion en



o5 lu camai'a a, si.tu™-.da 'Cobijo dei c-trbarador, h-.~ciendose un
vacio a lo lai'go uel tubo b, lo que d” lug®ar a un movimien-
to hacia arriba de lo. incmbrana m. bel inyector, con la con-
siguiente absorcion del ligud.do antidetonante a través de
la toma p. del tanque, liquido que queda retenido en el reci-

100 piente de dicho inyector, puesto que las valvulas 1y 2 que-
dan en posicién de cierre.

Cuando el vehiculo marcha a poca velocidad y se pisa el
acelerador para aucaentarla, la mariposa de gases del carbu-
rador se abre de golpe creandose una mezcla pobre (por lo

105 tanto muy 'detonante) debido a que las revoluciones del mo-
tor no estan-en relacion con la abertura de la mariposa. Re-
te fendmeno se presenta igualmente cuando en razéon de un ma-
lor esfuerzo del motor se disminuye la depresién entre el
motor y el carburador, credndose entonces condiciones pareci-

110 das a las antes sefialadas, nn estos momentos existe una
caida de presién y el muelle n. del inyectar entra en accién
obligando a la membrana m. a lanzar el liquido antidetonante
retenido, a través del tubo h, por hallarse abierta la val-
vula 1 y cerradas las 2y g. jebiddé a la posicibn que ocupa

115 el mando del carburador, la valvula*de paso V. del antideto-
nante se halla abierta y*el. liquido pasa por la tuberia s.

a la camara difusora a través de un ~gipleur-* que lo atomiza
en el interior de un tubo provisto de orificios (pulveriza-
dor), da los cuales aos situados en la mitad superior del tu-

120 bo son de menor seccién que ..los situados en la inferior,
con objeto de facilitar ia difusion dn d”~cha camara y asi
poder.realizar la mezcla intima con el carburante y aire
procedente del carburador del modo mas completo posible,

<il recuperarse el régimen norajal ae depresion en el mo-

125 tor, la membrana uel inyector vuelve a la posicion de carga
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asscendiendo en contre de la accidn deli resorte y ubsorblendo

ane  naeve cartldud del l{guido del tungue T. gue quedn re-
tenido por el func onamiento ya descrito de lus valvulas

y en éiuposicidn de volver = repetir el ciclo wuterior. Bn
este régimen norvrul debido al vucfo producido por la de-
presidn del mobor en sl tubo h, se produce una .auccion en

lu toma q, del t:;mque, hucv‘éndose pus;.-xr aL 1fquido antideto-

‘nunte « través de wn surtidor w, cueg reguli la cuntidud

rrecige para elevar ‘el octunaje en su grado max-imo. in ssta.
Gispuesta unc vilvula gue i,'n}:\i.de ia salide de ?.{-
cuido durante Lo riplda inysceidn sroducida por la uembrana
gel inyector. . ‘v
Yara lu recuperacién d= vaporss por al econonlzador de
\}@cfo £. se utiliza el vicfo creado por la depresidn em la
tuberfa de mundo zutomitico der distibuidor de encendido e,
inyecténdo;—sa dichoy vapores en ¢l intarior de un comparti-
mento provisto de oriiicios de la cimara difusora, después

. B - . ’ p - N
de heberse reguludo U puso & través de Li viélvula de ranu-

‘ra r, dal cconomizador, wstos vupores tisuen poder lubrifi-.

cunte y combuustible por su composici 6n y temperutura,

quuido agntidetonante,- i l:{quido cntidetonznte a en-

plear en este sfs tuma, puede cengletir ai,mplainen“ue en agud,
ol eliNelEo, [Or Llow llwayos realizados nusta ahpra p.rece
ser comvanisnte La wdicidn ul zguu de un porcartaje adecli-
do de antidetonante, us pueds u8r, por ejez;mlo,;u'u alcohol,
- -
un compucssto orguuo-swt.dico, ete.
4 é Yy dea i NI T} G . ‘{'t’( ] LT vsh S T
En el caso dei wicchol se da « titulo iulormativo, pero
’ B :
no limi tativo del fuvento, como mis sdecuado el porcentuje
de 25 purtes de’a,ilcohbl por 100 purtes en voluwwen de. 1fqui-
do antidetonante,

'8l consuio de lfguido pucede vari.r entre w. cusrto y dos
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entenderss comprendidos usantro del ..lcance del invento,

a la admisidn del motor, sst.ndo cada wuo de estos colle

litros por 100 kild:retros, gegﬁn log enssyos reuld zudos

nasbe ahora en df ferenutens mobores,
WaesblladC3 .~ Los rogultados qua con este uigtenuw se

consiguon «son ios siowtentes:

i}

- !

- almentar ilua rslucion de octund del coubustible, Lo aue
proporcione un oC. de cumento us potencia en ¢l motor,
Heauctr gl comduno ue 63&011n4lg rededor el o0 O 40,
siliwinar Low depdsitos daiinos de carbonp en La camars
de cowvuLTion, |
| ot sednude el consumo de ~celte.
ijoxéﬁ iz comprauién ¥ prolongur L vid. del uob or,
L ko que,unfecude, se ua deserito ed fpvegto con arve-
glo & un e jenplo ue 1weldnucdn eapec{fico, PO lia e en-
tenuerse guue dentro de lu realizacion usuﬁritu y de log
produétos ¥ proporciongs judicEdos, pusugl laceivs Cal-

bios, wodidecactonus ¥y sugvituciones, 103 cuxles deben

’ - B L. » ¥ - . 3 [ P B - N
que 8010 L de guedsr Linibado 10w dlaw relviiaicacionus

*
angjas.

]
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SN TELUENt u.e wtenhves de Invaenclon cuc wi soaicita
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’ " . . By - A A R RSN
PaGeeld w0uld Luos welYilndionc] oles w1gu

3

Blives

e

’ . “ ’ T e '. .y o - <
L=, (n cconocmizudor cubomweiceo wntidetonants pura wo-
tores de expiosion, carocterisado poIgue’ para roulizir

~ . . TR R
Lla funcidn antidetonanbe, consta ded un dep0sito de all-
P L ." 2. T T P PR S Y R L D T . .-td
aeantacion ue l.‘_(qa,;iuo LT Ge T 0L be Y W DIINST coiidud

) L . 7 . P AU I S, . v
de Lualida pors werivar ifguido de oicno depouivo; w Se-

gundo couducto de ulimentuacion del 1{quido untidetonante

- -t IR s '.., ., . .
ductos provi:to ds e vaivula de rstencion; uwia segunda

valvule ¢u ol priogei conducto cib.doi un seresr o nducto
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de wnion cue comccta Loo wos COLUUChon ened 0liioe wgiad

. s P s ' , ) v. o L.
LbaJo de Lo dow valvulus Jdel prdmaro y de la valvido ded

° N 4 P ot ‘ - : « 2
qesundo: Wi Cuuilel'd welusiile & o G4 Cepencd.as devyregjon.

1 T et i ST e g . : . .0
\j,,‘tj’le BQ producsll unlre s Ccarbalrwéor Joal wobor,y Cuie Ca-

%

T e d v eige . - . L
mira Peaiize Lad 1uueionss Qg conlrol Ju lw o6 unds velvula

dei' primer conducto uws Giupoattivo uspirador p=ara outirs

&.

- ol Y -~ ’ 3 ~“ 1] i " ~
Clfyutdo del daposnto,(ifquiuo<que <3 retenido por iz v.il-

N -. 4 9 5 . R N -
vida de retencion del priwer conducto) y ue dispositivo

. PR % . - . " l. L.
S~ L2GUIA0 Igtenido w truves del se-

.

impulsador p.ra euviar
e ‘_,..~ 3 o HE L4 : - y ’ v

guido conducto .. Lo wdmision del wotor en lod moreNtos cde-

cuadost une vilvala dé puso gus rugula el del 1{quido antd -

devonnmbte desde el sesundo couducto o una chrora atfusora

“ : il A . 03 " . T . " - " .

Lajo la ceelon ue wn i-eile nelicoddul weopl.do o1 nundo

. \.A R . . -
del curbw:dor y una camara difusora iiterpuesta entre el

ourburador y el colector de wadmisidn, rue recive iu uliwen-

tued on ael se,uudo conﬁuch'y Li Gesenrge a través de uua
tobera on ia o.alida del curburador, .

2t .= In cconomiz.dor sutomdtico , sezln re<vindicacidn
anterior, curacterizado porque Ia clumara uensibleﬁu lus
diferencius de pfcuién t¥ene como brguno sensible una nem-

. ' - L] ) . '
bruna sobre lu que ictua un resorte gque tiende w nuntener

constunbenonte wbierta lu sesundw valvula del primer con-

“ducto,

’ - 3 . e - e ’ . ] -

58 .~ Un geonomisudor,subouatico, sein telvindicaciones
sniberiores, curacterigado porque lu descarga de la tobem
en L. comwrd ditusora ve vasaliza o truvés de un tubo pro-

visto ue ordidcios dg Los Cunles 103 situsdos ol U cula

’ - . . ? - . e -
superior son de menor seccion que 1lou situudos ¢n iu infe-

<

rior,

, 3 ’ 3 . . S
¢,= Un econorizudor wutomitico, seglur reivindicaciones
1 ! . .

: f : w. . . u ‘. !
anteriores, cuwracterizado porgue pule rewlizur lu Iuucion

.
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eccnomiasdora, posee un conducto cus, dejo ™1 control del
vucio producido por 1& depresidon en lu tuberia de mundo
-automatico ar distribuidor de encendido, canaliza los va-
pores procedentes del carter desde el respiradero de acei-
te y los inyecta en la camara difusora reivindicada en los
puntos 1 vy

58..- Un econo deudor automatico, segun reivindicaciones
anteriores, caracterizado porque la entrada de los vapores
es reculada mediante une. valvula de ranura de muelle'equi-
librado .

6 &Se reivindica, por ultimo, como objeto aoore el
que ha de recaer la latente de Invencién que ce solicita;
"UN nCONCI™MANJOR ,,LT(n mJICC laRA MOTORS bJ
EXIMOsION".

Todo coni'orae queda descrito en la presente Memoria,
que consta de nueve péaginas escritas a maquina y dibujos
que se acompafian.

Madrid, 1C Muyo de a.9ol.

a.UGLaC bNdRINn-



B. Valentin Hené Lsorio He]- Unica
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