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nu- in vención  - Q--- r e l ia r e  1 . p reoei.te j.j¡;or:!.Lí, cons

t-^tu; e eu:q j.ovjJ.-ü i runt^-

jbe qL-.; i , ' f¡. '- mereccubi'.^ u,jl p rivé 1¿. ¿ lo  do explotación  

exclu siva  que por erlu  oo ú o lic i.ta , de acuerdo con la s  pres­

cripciones d e l Estatuto v igen te  de lo. Propiedad In d u str ia l 

de 26 de ju l io  1939, textp  reim ..dido, p-ublic ado e l  10 a 'brjl 

de 19oC. *

!.te ....o**uo que lo.^ motores Jo lo.-< cochos . todomco , que 

tien en  re r^ c 'o n  uo compresión ulev^du, n.^ceditan cootbuo-

t i b i e  oo pri.'..j ¡'... C.U-ÍUU-.. , mtlllnújuUOoe 1::. - ,-.o c l in  a con í'O-

úuC Oí i Uo U-' OC u .UO, tAO Os veinte . .̂CGual-lOíiOe on X Oo '/ ']#U1 * 

00 .i..Oj.'t'j'..'.aOriea.t '

u..unoo e ..: ^...q.'loun ¿a-u)rln-..j ^o u jo  octano ( ¡qenos ce 

lo  j , -O  ̂j OcU.Co Uc-.. cO ¡ioL .. úqon qu oj-Onta O n^^c. q-*ou GrVa de 

una p-¿rto uo .;.a u azc la  ue ir é  y \ al'-o.¡.' oe com buetiole en e l  

c i l in d r o ,  uospunn do -.¡.a cOidpi'eoión drcdnd*ido, ^audo lo q ^ r  

,.l c iú t ic o  "g o lp e teo  maoóa^co-'' dda )'LOtor. Idl-aJ rúpidan v i -

bmcioi^eo y ^oLpebeo^, 0cU...nn calentam ientos, deu¿¡¡.inteu y 

pérdida e.i potencia o ^^ -.ari'uinn*'ía rúpiuanente e l  motor 

s i  p e rs is t ie ra n . -

Loe fabricantes de -.ntooióvilee '*e .j ̂ ..m- '.ut en conseguir 

iMtoroc ee q- ..n rendían* Oiito, partiendo deá supuesto de que _ 

1 a ¿¿asolí na ojupuead-f o.. de oaom clo¡.ee o ue co iirg e  para 

hacerla  antidetonante. , . '

ir'entran a lto  eos e l  nú...¡ero de re la c ión  .̂ e octano,

mayor aerú 1.. in s is ten c ia  del combustible a l go lpeteo  o a 

la  aebon^cíón. . . *

La elim inación  del go lp eteo , es .ñtsuente beneiicloua. 

Produce una m ^or economía, ¿n que e r  uno de motores ^:odor- 

noe con conductible pobre, d i¿ n i i io r  que cay quo retardar 

la  regu lación  ce lo. chispa lo  cual representa mayor consumo



de gaso lin a . Otr^ veircaja es e l  cnneumo de a c e i t e , que se 

i-educe debido ..i menor desgaste y ua.u te.-cei- , es que no s e ­

rá nuce suri, o reparar e l  moto-r t^n f  re cuen tea  nte , por ls s  

ê *.pues  ̂ *

Los ensa^-os etectuados por ^os Laboratorios americanos 

durante * ios  últimos á̂'ios , ponen de c n n if ie s to  la. p o s íb i l i  - 

dad de e leva r e l octanuje de una gaso lin a  mediante la  in tr o ­

ducen. ón de liqu id o  antiuetonante .1 cí,rburador en pequeñas 

cantidades, con lo  qu.e se a<Mcnta 1 , e f ic ie n c ia  y funciona- 

mi unto del motor a l reducir la  temperatura de 'la  cu lata y 

con tro la r parcialmente id  cpmbustíón.

fu tas teo ria s  no se han podido .h^stu alia a l le v a r  a la, 

p rá c tica  con plano é x ito ,  Resido a 1. d if ic u lta d  de in yecta r 

la  cantidad adecuada se .;nt i  detonante en la  mezcla de gases 

procedentes dea carburador, para obtener durante la  combus- j 

.tíón , los a lec to s  deseados. ,

J l sistema que se presenta consigue no solamente la  e le ­

vación  do la  re lac ión  de octano de la  mezcla, cpn e l consi­

gu iente poder .n tld eton an te , a-no que además puede u t i l l z . r -  

ae cono economizador de combustible a base de - .recuperar 

vapores procedentes dol cá rte r .

.di primer ob jeto  lo  r e a liz a  Inyectando en e l  momento 

oportuno una mezcla adecuada de antidetonante,a  base de 

agua, a la  corríe itte  de combustible y a ire  que proviene 

del carburador-.

' dn funci onamiento como economizador lo  logí-a a l u t i l i ­

zar p a rc i-Icen te  los vapores procedentes de cá rte r  e inyec­

ta r lo s  de igua l forma en la  cámara.difusora in terpuesta  en­

tr e  e l  carburador y e l  co lec to r do admisión, obteniendo con 

la  meada resu ltan te e l  máximo rendimiento durante la  com­

bustión.

Para que no existan  dudas acerca de la  esencia  del in -
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vento y de la  forma de l le v a r lo  a la  p rá c tica , a continua-

65 ción se dará una descripción  d a t i la d a  del mismo, en r e la ­

ción con e l  dibuje .m ejo, cuya única figu ra  es un esquema 

di agrama t ic o  del econoírdzadcr en re lac ión , con laa  partes
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del motor afectadas por é l .

n i d is p o s it iv o  consta de lo s  s igu ien tes elementos:

T ).  Tanque alimentador.de líq u id o  untíuetenante p rov is to  

de dos tornas cada una de la s  cuales l le v a  su correspondien­

te vaavula, un o r i f i c io  de entrada para e l  re llenado d e l l í ­

quido y un g r i fo  de sa lid a  para su vaciado.

I ) .  In yector de membrana que regu la e l  movimiento de 

líq u id o  antidetonante, p rov is to  cte un muelle h e lic o id a l que 

tien e  l g  tensión prec isa  para producir e l  con trol necesario 

sobre e l  movimiento a lte m a t iv o  de una membrana sen s ib le ,

V ). Válvula de paso de l ant idetonan te, que regula a l 

paso-de. líq u id o  a l a . cámara, d i fus ora poi- medio de un muelle 

h e lic o id a l,  acop'lado a l  mundo de l carburador, qu¿ acciona la  

correspondente vá lvu la .

C ). Cámara d iiu so ra , interpuesta. entre s i  carburaüor y 

e l  colectar'' de úd:-^sión y constitu ida  por una p ieza  hueca, a 

la  que tienen accedo l^s cubcri.^s us in fecc ión  se <-ntid.eto­

pante y .ce ros vapores píoceu..ntes de cá rte r , cuya, u iaposi­

ción se d e ta lla  en e l  dibu jo adjunto.

Iconomizadoy de v a c io , cue valiéndose del vac io  pro­

ducido por la  depresión en 1 . tubería^de mando automátivo, 

a l d is tr ib u id o r  de encendido, canaliza  lo s  vapores proceden­

tes  de l cárter desde e l  resp iradero de a ce ite  y lo s  inyecta 

en la  cámara d j  fus o ra , regulando su entrada mediante'una 

vá lvu la  de ranui'u de muelle eq u ilib ra d o .

11 funcionamiento se r e a l iz a  del s igu ien te  modo:

..1 arrancar e l  motor, se produce la  natural depresión en
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lu  cámai'a a, si.tu^-.da 'Cobijo dei c-tr5arador, h-.^ciendose un 

vac ío  a lo  la i'go  uel tubo b, lo  que d.̂  luq^ar a un movimien­

to hacia arriba  de lo. incmbrana m. bel in yec to r , con la  con­

s igu ien te  absorción d e l líqud.do antidetonante a través de 

la  toma p . de l tanque, liqu id o  que queda reten ido  en e l r e c i ­

p ien te de dicho in yec to r , puesto que la s  vá lvu las 1 y 2 que­

dan en posic ión  de c ie r r e .

Cuando e l  veh ícu lo marcha a poca ve loc idad  y se p isa e l  

acelerador para aucaentarla, la  mariposa de gases del carbu­

rador se abre de golpe creándose una mezcla pobre (por lo  

tanto muy 'detonante) debido a que las  revoluciones del mo­

t o r  no están-en re la c ión  con la  abertura de la  mariposa. Re­

te fenómeno se presenta igualmente cuando en razón de un ma- 

l o r  esfuerzo del motor se disminuye la  depresión entre e l  

motor y e l  carburador, creándose entonces condiciones p a rec i­

das a la s  antes señaladas, nn estos momentos ex is te  una 

caída de presión  y e l muelle n. d e l inyectar entra en acción 

obligando a la  membrana m. a lanzar e l  líq u id o  antidetonante 

re ten ido , a través del tubo h, por h a lla rse  ab ie r ta  la  v á l ­

vu la  1 y cerradas las  2 y g . jeb id ó  a la  posic ión  que ocupa 

e l  mando del carburador, la  vá lvu la*de paso V. del an tideto ­

nante se h a lla  ab ierta  y* el. líqu id o  pasa por la  tubería  s . 

a la  cámara d ifu sora  a través de un ^gipleur-* que lo  atomiza 

en e l in te r io r  de un tubo p rov is to  de o r i f ic io s  (p u lv e r iza ­

d o r ), da los  cuales aos situados en la  mitad superior del tu­

bo son de menor sección  que ..los situados en la  in fe r io r ,  

con objeto de f a c i l i t a r  ia  d ifu s ión  dn d^cha cámara y así 

p o d e r .re a liz a r  la  mezcla íntim a con e l carburante y a ire  

procedente del carburador d e l modo más completo p o s ib le ,

<il recuperarse e l régimen nora¡al ae depresión en e l  mo­

to r ,  la  membrana uel in yec to r  vuelve a la  posición  de carga



ascendiendo en contra de la  acción d e l resorte  y absorbiendo 

una nueva cantidad de l líq u id o  de l tanque T. que queda re -  . 

tenido por e l  íuncionamiento ya d escrito  de la s  vá lvu las  

y en d isposic ión  de v o lv e r  a r e p e t ir  e l  c ic lo  a n te r io r . En 

este régimen normal y debido a l vac io  producido por la  de­

presión  d e l motor en e l  tubo h, se produce una succión en - 

la  toma q , del tanque, hacíendose pasar a i liq u id o  an tideto­

nante a través de un su rtid o r u. que regu la la  cantidad 

p rec isa  para e le v a r 'e l  octanaje en su grado máximo $ En esta  

toma Vi- dispuesta una vá lvu la  que impide la  sa lid a  de l í -  

qui do durante la  rápida imyección producida por la  membrana 

del inyector .

y a ra 'la  recuperación de vaporea por e l  econonizador de 

vac ío  E. se u t i l iz a  e l  vcc io  creado por la  depresión en la  

tu bería  de mundo automático dea d is tib u id o r  de encendido e . 

inyectándose dichos vapores en e l  in te r io r  de un comparti­

mento p rov is to  de o r i f i c io s  de la  cámara d ifu sora , después 

da haberse regulado su puso a través de la  vá lvu la  de ranu­

ra r .  u é l economizador. netos vaporee tienen  poden lu b r if j. - .  

cante y combustible por su composici ón y  temperatura.

n i quid o an tí de t onante, - E l liq u id o  uitídetoninite a em­

p lea r  en este a i. turna, puede co n s is t ir  si mplemente en agua, 

d in  emnargo, por los  ensayos rea lizad os  hasta ahpra parece 

se r  oomvaniente la  ad ición  a l agua de un porcentaje adecua­

do de antidetonante, que puede s e r , por ejem plo, un a lcoh o l, 

un compuesto organo-m stálico, e tc .

En e l caso del a lcohol se da a t í t u lo  in form ativo , pero 

no l im ita t iv o  d e l invento, como más adecuado e l  porcentaje 

de 88 partes dé"a lcohol por 100 partes en volumen d e . l iq u i­

do antidetonante.

E l consumo de líqu id o  puede v a r ia r  entra uc cuarto y doa

- 6- -
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l i t r o s  por 100 k ilóm etros, según lo s  ensayos rea lizados 

has tu. ahora en d ife ren tes  ' motores .

Los resultados mué con esto cisterna se 

oonsi.gu.an son lo s  s igu ien tes :

* Aumentar la  re lac ión  óe octano del com bustible, lo  que 

i<ropcx' ci ona un ÓC- de aumento,da potencia  en é l  ¡motor.

deducir e l  consumo ue gaso lina  a lrededor de l aO ó 40o. 

n lim inar loo  depósitos dañinos da carbono e n .la  cámara 

de combustión..

nismiaiuic e l  consumo de a c e i t e .

he jorau.' la  co^res ión - y prolongar -La vid., del motor, 

an lo  que .antecede, se La d escrito  e l  invento con a rre ­

g lo  a un ejemplo se re a liz a c ió n  e s p e c íf ic o , pero ha le  en­

tenderse que dentro de 1^ re a liza c ió n  d escr ita  y de los  

productos y proporcionad ind icados, pueden hacerse cam­

b ios , modi t lca c i 0i.ee. y su stitu c i ones , lo s  cuales deben 

entenderse comprendidos dentro de l .-.lenice d'el inven to, 

que so lo  ha ue quedar áiLtit.ndo por Las re iv in d icac ion es  

anejas.

V h 1 a -

^n resumían: jj-¡. r^iteittc se Invención rus se s o l ic i t a  

reCaerá -obre sus vind icaciones s igu ien tes :

L¿¿- ün economizndor c-utomauico ...ntiuetonan'te para mo­

tores de exp losión , c.nn.eterizado poique*para re¡.m.j.zár 

la  función ¡nrtidet o ra rte , consta de: un deposito  de a l i ­

mentación de líq u id o  sntidetonante; un primer eOuduct.(f 

de ca lid a  par... u er iva r líq u id o  de cieno deposito ; un se­

gundo conducto de alim entación del líq u id o  antidetonante 

a la  admisión d e l motor, estando cada uno da es toe con­

ductos p rov is to  de una vá lvu la  de retención ; mía segunaa 

vá lvu la  en e l  primor conducto citado ; un ¿creer conducto
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0'L'l¿UCt̂ L -¿.O..- LtOn C01iC)Lí.(j*to¡Lj ';¡î 3L03.0ií(.̂ OO'-i '

labUJO ÜíJ LÍÔ j ÜUJ* pI'Í7R̂ 37,''0 y  do ViíV¡^-L8t

'̂jrj,U-iicí.o* ô uííL̂ i'íá. -í'.i'.̂  Qi do. yi**oi'ion

que ee pi'ou'ucuíi eiitye ui. e .^rbuii-idor  ̂ ui.oLor,y cuy^ cu-

mura 7;*ê u -Lúe iUéC"!.o7̂ o¿]í u¿ coijti'olL ;e..."LUi¿u vá lvu la

del* primar conuqcto ce u^ep-o..^tlvo uepjrudor pur,i rbtíraur 

. liq u id o  del depósjto,(lifqu j.do.qué -a re ten ido  por le. v á l ­

vu la  de retención  del primer conducto) y  ce d isp o s it iv o  

impCluador p.n-.¡. enviar e l iiq u ia d  reten ido  a tra vés  del se­

gundo conducto ^ l e  admisión d e l m(^or en loe momentos ade­

cuados í una vá lvu la  de paso que ín fu la  e l  de l liq u id o  a n t i­

detonante desde ca segm^do conducto a una cámara d ifu sora  

Lajo la  acción  uc un tm.clle h e lic o id a l acoplado -1 mundo 

de l carbui'ádor y úna cantara d ifu s ora in terpuesta entre e l  

oarburador y el. co lec to r de admisión, que rec ibe  l a  alitaen- 

ta c ion  o e l segptndo conducto y la  áeac-*rga a través de una 

tobera en la  .,...liu  ̂ de l carburador. -

3a. -  En economizador automático, según re -v in d ieac ión  

a n te r io r , caracterizado porque l a  cámara sen s ib le .a  la s  

d ife ren c ias  de presión  tiene .como .órgano" sensib le  una mem­

brana sobre 'la  que actúa un reso rte  que tiende a-mantener 

constantemente a b ierta  la  segunda v á lvu la  de l primer con- 

' ducto.

d&.- Un economizador^autonático, según Reivindicaciones

a n ter io res , caraeterizado porque la  descarga de la ' tobera 

en la ' cámara dií.usora se r e a l iz a  a través de un tubo p re ­

v is to  ue o r i f i c io s  de lo s  cuales lo s  situados en su cura 

superior son de menor sección  que lo s  situados un la  in fe ­

r io r .

4 * . -  Un economizador automático, según* re iv in d icac ion es1
an ter io res , car'asterizudo porque para r e a l iz a r  la  función
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eccnomiasdora, posee un conducto cus, dejo ^1 con tro l de l 

vucío producido por 1.& depresión en lu tu bería  de mundo 

-automático ar d is tr ib u id o r  de encendido, canaliza  lo s  va­

pores procedentes del cá rte r  desde e l  resp iradero de a c e i­

te y lo s  inyecta  en la  cámara d ifu sora  re iv in d icad a  en los 

puntos 1 y

5§..- Un econo deudor automático, según re iv in d icac ion es  

a n te r io re s , caracterizado porque la  entrada de los  vapores 

es reculada medi ante une. vá lvu la  de ranura de m u elle 'equ i­

lib rad o  .

6 & S e  r e iv in d ic a , por ú ltim o, como ob je to  ao ore e l  

que ha de recaer la  la ten te  de Invención que ce s o l ic i t a ;  

"UN nCONClI^.^JOR ,,LT(n mJICC laRA MOTORS bJ

EXl^OsION".

Todo coni'orae queda d escrito  en la  presente Memoria, 

que consta de nueve páginas e sc r ita s  a máquina y dibujos 

que se acompañan.

M adrid , 1C Muyo de a . 9 o l .

a.U'GLaC bN'dRIn-



B. Valentín Hené Lsorio He,]- única
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