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fh  presento in ven to  l e  r e f i e r e  a t r a c to r e s .

.di ene por f in  i -  r e a l iz a c ió n  ció na t r a c to r  de p re c io  ¿e 

c *' ce j. e a t.. c r v .nae rí c e o.. y o y ce d c,*i .a Ai'. — o i .A - - s e a t.. s a. a .Ts a p e s - r 

cié cu pouencaa, y írídehi—.s s.íscep^i.bíe ce eA.eetasr m irajes de 

cui m a to  muy c o r t o , lo  cu.i.tl aumenta sus n o s ib ilia a ü ea  de a p l i -

CaCi ó n .

_,1 -'nveiito se ca racterizo . p rinc lp ---lien to  por e l  hacho de. 

que lo.- e le  sontos p r in o ip a le s  do dicieo t r a c to r  se escoben en­

tre  lo s  que componen e l  v eh icu lo  conocido por "J e e p ',  lo s  

cuales se combinan y en lazan .:.e mo-so de conseno-r i.¡.n veh ícu ­

l o  que pueda c ir c u la r  por todos lo s  terrenos.-

,n j nveiito se es rae t  o r iz a  --heKtés por e l liad.; o de que pa-

i--, y.ert: i t ¡ i r  la l i be T. t ud UC movi! ah enao a ó lo .. do.. a j s a moto-

res  , u u. Tu; n do , Tdód iante -Í--1 tn.illa a i s ión  d e l Taovi ¡¡tiento p ro -

ceas üte CÍÜ-L i r  Oto r a l peB eli­ por la c¿Aja de mT ita p lica c io n es  ,

es ase„_,urdido r or medio de juntas u.ni ve rea la  a , 1.¡.a 11..eiadas

junt curd-n.

luí in ven t o car- ct e r iz a  .ü.d0'3ns de ai CT.iu,e (r  ...i os i clones

p r in c ip a le s  por o tras ü is p o .ic 'o u 'js  que se d esc r ib irá n  a con­

tin u ac ión .

ña d esc r ip c ión  ne sigue perad.te co.ip-renuer per-rectamen­

te  e l  in ven to  con' 1:.. ayuu^ d e l d ibu jo  anexo, e l  cual se da 

meramente a t i t u lo  üc -ndi c -c ió n .

n.. s i  g , 1 de dlciiO o set jo  - as f. -. nnj. esqs.eíiTati cament-s

y  v i s t o  de p la n o , 'e l  chasis- de un t r a c to r  constru ido  según 

e l  inve nto .

La í ' ig .  á muestra d icho t r a c t o r  v ic t o  - de p e r f i l , l i g e r a ­

mente desde aa.tjo y s in  1 .'s rudas de la  de re  o lía .

ña f l g .  2 ^nuestra e l  t r a c t o r  en ele vac ión  v is t o  t r e s  cuar­

tos  desde a s ía n te .

h l t r a c to r  que muas-tru e l  d ib u jo  es tá  co n s titu id o  por un
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chasis -L p ro v is  to cía don a je e  -motores 2, que re c ib en  cada 

cm<.l por m ediación de u.;; me cinism o d i fe r e n c ia l  3 e l  m oví- 

:¡n ent o d e l motor 4 . .mitre dreno motor y las' u ife r e n c ia le s  3 

se non in te rc a la d o : una c.j.j,j. de ve lo c id ad es  3, y  une. c i j a  

de transme s ión  6. 1̂ . trunam isión d e l movimiento de la  c a ja

de transm isionea d a la  d j. ie re n c ía l u el e je  d e la n te ro  se 

e iec tu a  t ¡auionte un siste-n^ de cardan doble 7 y l a  tra n s ­

m isión d e i movimiento de 1^ do t m s ,^ s ío n e s  a la  d i fe r e n ­

c ia l  d e l -eje p o s te r io r  aeú i.a-te un cardan .s e n c i l lo  8. 31

tra c e o r  esta  p ro v is to  de medios de d *reco ión  combinados con 

la s  ruedas .delanteras y t r a s e ra s ; d ichos medios se aprecian 

en lo s  d ibu jos  y no* hay necesidad* de -.mitrar en  d e ta l le s  som­

bre e l  p a r t ic u la r .  . '  *

.<1 hecho dé u t i l i z a r  ele;;-entos procedentes en su tiayoria  

de u¡-. v eh ícu lo  "Jeep " para c o n s t itu ir  e l  t r a c t o r ,  par i  te  

r e a l i z a r  una economía muy s en s ib le  en a l p re c io  de coste de 

es te  ú ltim o. .

,.deaiás e l  t r a c to r  .resu lta  muy p rá c t ic o  aa em plearle p-:ii\i 

tra b a ja r  en te rren os  de escasa ex ten s ión , gr-acias a sus r e ­

ducidas dimensiones y porque su ángulo de d esv ia c ión  perm i­

te  e fe c tu a r  v ir a je s  de ru c io s  muy c o r t e s : además conviene 

f i j a r s e  en 1§ p o s ic ió n  d e l t,.otor y  ae l a  conducción delante*- 

ra  de l t r a c to r ,  cus de.jan l i o r e  la  p-ai'te p o s te r io r  del cha­

s is  pai'a su adaptación e aivsmsr-;. u t i l iz a c io n e s  .

,̂1 in ven to  no se l im ita  a l modo de reulizucá. ón que se ha 

d e s c r ito  y ..o s t im o  espec ia lm en te , s ino  que comprende t o ­

das la s  vari, n  Les , -

-1. 0 T- r  ' - .

rn resumen: La la te n te  de In trod u cc ión  que se s o l i c i t a  

recaerá  sobre la s  re iv in d ic a c io n e s  s igu *'an tea :
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1 ).  lo r ie  cc* oimiai entos introducido¿ en la  aasricacíon 

uu tra c to res , c..m*soteri.zad'os ¿ rque lo,.. sicst,jutou p rin c ip a ­

le s  se escogen o..are lo s  procedentes ¿ e l ve lr  caao conocido 

con 51 üo^ibre d e "J.in.  ̂, .c ouveni ont-nente combinados , y

t¿.¿. iíicli'iáto 0 ¡;

dií*-)

dcja7*L.di'UUl'

V̂ :- 'CO UO uj-J.

OÜ 1̂11 LLt iu<j

..,otor ( 4 ), íiabiendese in t . rpassto  en 

f jr c id u - .ló s  una ca ja  ce . - j^ o j io - le e  (o j  .; ana ca ja  de tra n s ­

m isión (6 )  y porque e l  ..iovic..ionto desde l a  ca ja  ^e transm i­

sione s a lo  d i fe r e n c ia l  d e l e je  d e la n te ro  se e fe c tú a  median­

te  un sistem a de cardan doble (.7 i y la  transm isión  del mo­

v im ien to  de la  ca ja  de transmisiones a l a  d i ie r e n c ia l  s e l  

e je  p o s te r io r  mediante un cardan s e n c i l lo  ( 8 ) .

á ) .  le r fe co io iia sá a  ntos -agón lan i-ei vino*.', opciones aatt¿- 

r io r e s  , c.aracteriz^.dQs *po.cquc a a tm cuor es't-.. p ro v is to  .de 

medios s.í ^.ia'ácúTÓn ccrtfb  ̂liados con !..;s rucean- uelan aeras 

y t r is a r a s .

4 ) .  Jo í'e ivin -u ic..., por u-!- t im o , como ob jo t o socre cu 

que ha ce j.sc^ár 1., a rb.urbs d^ luaroeuccion  que ^ o l o c -

b-. 1 'q.nUdaJc'ICb.al.,hs-(..'S 1̂  ü-iOrCCauO.  ̂ s... ..i.*. ..i--'...- Aj.' *. a .

da ímOVtar.anLO ue a ) a Os s j es motores .

and IsiáJsi.sir¿e la t r n s^aisión do. lu orza

or y i — -.U;'d O í ¡p 1 us j-- da ^o loc ld aces,

a, di 0 00 jtUi't aU u ri va L-SaloS 1 ju r -

...ñ cilios  ̂e n  i l'S  ̂V 'l.a'.'C- c ióu  1& , ca­

ts -U tl'-U ¿or co.: .dC uíi cha s is  ( i ) pa-c­

ÍÍLOc!orss (¿J q-.M l'O OSn C-.u., OL,al por me

,-! L*'.,Lpcío ..r' ÍGu'^IiO' a (d ) e l  mo-<-is.de uto a a 1

eso in t. rp.-'.a.PuO oc 'd -..1 icob or y la s d i-

. d.iL

1UO sil -La p ro .1,4' ba 1. J '. OÍOa-, , que

consta ue cuatro ^agian

se aCOít:p̂ -u-.an.

. o r i t  ;-.s ..., m.. qdln. aiut.t.i

M adrid , úO.tirq o 19..'.1. .iaCrad oisd.alh
í/
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