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MEMORTIA DESCRIPTITIVA
Sobre 3 A
"VEEICULO FERROVIARIO PERFECCIONADO"
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El objeto de este invento es una mejor utilizacidn
del espacio disponible en los vehiculos ferroviarios dotados
de departamentos cama en orden a proporcionar al viajero un
mayor confort, tanto cuando las cabinas estén dispuestas para
dormir (posicion "noche") como cuando lo estén para'viajar
sentado (posicion "dia"),

Ias distintas soluciones de distribucién hasta aho-
ra conocidas son numerosas. En todas ellas se pretende conse-~
guir el mayor confort dentro de las limitaciones impuestas
por el espacio disponible, distinto para cada vehiculo y ain
para el mismo tipo de vehiculo segin el concepto que se apli=-
gue o la rentabilidad que se pretenda obteners

Contarlo, por otra parte, con un mismo espacio, se
pueden proyectar distintas variantes; segin se consideren unas
u otras de las facetas que influyen en el confort como prefe~
rentes. ,

Queremos con esto aclarar que es diffcil ponderar
los distintos factores de los que depende el mayor o menor con-
fort proporcionado al viajero; teniendo en cuenta, ademds, que
son valores puramente subjetivos en su mayoria. El viajero no
juzga por el voldmen o superficie de que dispone, 8ino por
la sensacidén que es-e voldmen o superficie le producéz

A pesar de todo ello, con este invento se ha conse-
guido, como quedard demostrado en la posterior descripeidn del
mismo, un elevado Indice de confort de cada uno de los factores
qué actualmente se consideran como imprescindibles.

La idea fundemental congiste en disponer las cabinas
sobre uno de los laterales del vehf{culo con su dimensién mayor
transversalmente al mismo pero con una cierta inclinacién,

E1l panel frontal de cada cabina es perpendicular a
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los paneles comunes entre cabinas y, por tanto, est§ también
inclinado respecto al eje longitudinal del vehfculo, resul--
tanto a lo largo del remolque un panel corrido en forma de

diente de sierra, donde estdn situadas las puertas de entra=

da a las cabinas, que constituye una de las paredes del pasi-

1lo. Ia otra pared del pasillo estd formada por el lateral

opuesto del vehiculo,

Las mds importantes ventajas que ofrece esta dispo-
sicién son las siguientes.
- Mejor aprovechamiento del espacio arquitecténico, permitien-
do una ordenacién funcional de sus distintas formas de utili-
zacién, para cada una de las cuales se crea su propio y di-

ferente ambiente: de noche, de dia, lavabo-vestidor, etc.

= Ni el lavabo ni el repero restan espacio a la cabina, como

ocurre en las distribuciones convencionales, por su disposi-
cién "empotrada'. Ademds se evita que las prendas colgadas
en el ropero estén a la vista y resten espacio de el "estar"
donde es més necesario. .

~ Las dimensiones diagbnales del lavabo-vestidor, mayores
que en los coches convencionales gracias a la propia distri-
bucidn, proporcionan una mgyor libertad de movimientos y una
sensacién de gran amplitud, dentro de un ambiente adecuado,
diétinto del resto del recinto, conseguido con un techo més
bajo, una cor?ina de separacidén, la disposicién de las luces,
la decoracién, etc,

- La posicién de la cama, separada del lateral exterior y la
doble cortina, proporcionan un mejor aislamiento térmico y

aqutico as! como de la luz exterior que pueda penetrar por

la ventana.

- En posicién "dia", los asientos guedan orientados hacia la
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ventana, proporcionando una mds cémoda
jerbs;
~ Es posible colocar, en las cabeceras

site de noche lateral de gran ufilidad

visibilidad a los via-
Ea e B

de las camas, una me-

para el viajérq, en la

que se sitdan, en un lugar de cémoda accesibilidad, los dis-

tintod mandos de iluminacién, timbres,

etc., asf como la luz

de noche. Esta luz, al quedar empotrada proporciona suficiente

iluminacidn local sin molestar al otro

viajero.

— El pasillo en diente de sierra ofrece una amplitud en las

zonas coincidentes con las puertas de entrada a las cabinas,

hasta ahora desconocida en 1los coches camas, Con ello se faci-

litan extroardinariamente los cruces de los viajerbs'que por-

tan maletas. Ademds se evita la monotonfa del pasillo largo

¥y estrecho.

Peambién permite dar al asiento-cama del conductor

de cada coche unas dimensiones superiores a las normales en

distribuciones convencionales, sin estrangular el pasoy

Para mayor aclaracidn de estas ventajas, a continua-

¢idén se describe més detalladamente la

distribucidén que cons-

tituye este invento basgédndonos en los siguientes dibujos:

- Ta figura 1 es un detalle en planta de dos médulos o cabinas

centrales, dispuests una en posicidn "dia" y otra en posicidn

"noche,

- Ia figura 2 es una seccidn en alzado

figura 1.

- La figura 3 es una seccidn en alzado

figura 1. '

- La figura 4 es una seccidn en alzado
' figura 1,

= Ia figura 5 es una séécidén en alzado

por la linea 2-2 de 1la
por la lfnea 3-3 de la
por la linea 4-4 de 1la

por la lfinea 5-5 de la
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- La figura 6 es un dibujo aclaratorio en perspecti&ﬁ%de los

figura 1.

L e

dos médulos o cabinas de la figura l.

Se comprenderd fécilmente que estas cabinééftienen B
- 5, la posibilidad de alojgr en su interior una, dos o'tféé camas;
| En la siguniente descripcién y dibujos considerapeméé‘que hay

dos camas y tres butacas montadas por cabina sin que ésto su-
ponga limitacién al objeto de la pafente. - _ i

Todas las cablnas son 1ndepend1entes entre sly

T R B T

10. estédn compartimentadas por medio de paneles o] testeros verti-
cales situados en posicién sensiblemente oblicua con resPec—

to a los ejes longitudinal y transversal del vehiculo.

ot g R g g

‘.t ' Jas cabinas tienen el testero de mayor d;mensldn

ocupado por las butacas la,lb y lc, a nivel normal sobre el

SV 15, suelo (figuras 1 y 2) cuando estdn situadas en posicizn ndia®

vene, ¥y replegadas sobre el suelo (figura 3) en posicién "ﬁpché",

e ey o mim e e

.5. por las camas 2a y 2b a distinto nivel sobre el suelo que
permite la fécil utilizacidén de ambas; y por unas pe;bhas 3 ;
: para ropero sobre una repisa 4 que sirve de mesita aqxiliar}
et 200 El testero puesto tiene una concavidad ddgde se
aloja el lavabo 5 montado en un armarito que descansa sobre
el suélo. _ | L
‘ Los otrosrdos testeros estédn formados,*ﬁﬁd;por el ;
lateral del remolque y el otro por un panel donde eSfé situa- E
25. da la puerta de entrada a la cabina. Este dltimo tegtero y
el transversal de mayor dimensidn tienen’un resalté Ba a
media altura y otro 6b a nivel del suelo, ambos haéia el in-
terior de la cabina donde se apoyan las camas 2a y 2b. Estos
resaltes quedan en forma de concavidédes longitudinales por

30. 1la otra cara de los testeros, concavidades que ornamentan al

B e UV U RN
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fomper la lisa monotonfa de los paheies. Ademés,tpﬁgden apro~-
vecharse estas concavidades para alogar unos pas§§§§06’12 que
permitan a los v1aaeros agarrarse a ellos cuando se desplacen
por el pasillo, gin la molestia y el inconvenlente que repre-
senta un pasamanos que sobresale de la pared.l '.

Las camas 2, en su posicién "noche", dejan al des-
cubiefto unas mesillas 7 que consisten en'unéy rebiéé donde
puedan dejarse.a mano unas gafas, un libro, un vaso;.etc., a-
demds de acomodar los interruptores de iluminacién y»timbres;

Con la cabina en posicién "dia® se puede abatir el
respaldo de la butaca 1lb, sobre su asiento quedando ésta en-
tonces como unsa me81ta auxiliar y de separacién entre las
butacas la y lc. :

La zona de lavabo-vestidor tiene un falso techo
8 que forma el conducto para el aire acondicionadb;;Eﬁveste
falso techo ven situadas las rejillas 9 de salida:dél aire
acondicionado y las cortinas 10 de separacidn entreé;a zona
de estancia y la de lavabo-vestldor. B

El pasillo, con techo més baao que las cabinas, per—
mite la existencia sobre é1 de unos maleteros 11 agggsibles
desde las cabinas; con lo que se completan los detéiies‘ﬁe-
cesarigs-para una perfecta utilizaeidn del espacio?én las
mismasi

N O T A

El Modelo de Utilldad, que se solicita por Velnte
aﬁos; para Espafia, de acuerdo con la vigente Legislacidn!
deberd recasr Sobre:"VEHICULO FERROVIARIO PERFECCIBNAQO",

seglin las caracteristicas esenciales de las siguientééz'

REIVINDTIGCA CIONES

le,- Vehfculo ferroviario perfeccionado, dotado de




cabinas camas dispuestas unas a continuacién de:offas sobre .
un lateral, con pasillo de comunlcacidn en el . la%g;& opuesto,
caracterizado porque el panel que separa el pasillo de las
cabinas tiene forma Qe diente de sierra, correspond;endo ca=
5 da diente a una cabina, cuyas puertas de accesolsé 5itﬁan eg
la pared frontal de cada cabina junfé a cada riné6n3édncav0,

desde el pa31llo, estando formados Jos tablques de- separac16n

entre cabinas por una linea quebrada de tramos prlncipalmente

perpendiculares y paralelos a la linea quebrada déu“paSillo.
segtin

reivindicacién 18, dotado de cabinas camas, caracterizado por

10, 28,- thiculo ferroviario perfeccionado,’
el hecho de que los paneles de compartimentacién son quebrados
en tramos perpendiculares entre sf, con el fin de élojar_los

distintos servicios auxiliares de la cabina sin menoscabo de

.15, espacio para la misma | e

38,~ Vehfculo ferroviario perfecclonado, segﬁn rei-
vindicacién anterior, dotado de cabinas camas, cargqﬁerizado
porque las cabinas disponen de mesillas situadas ﬁﬁréielasl
a las cemas y cerca de las cabeceras de éstas, de form; que
..+20s  quedan ocultas cuando las camas estdn replegadas y perfedta-

mente accesibles cuando las camas estédn dlspuestaa.para su uti-

lizacidén.

48,- Vehfculo ferroviario perfeccionado,”égéﬁn rei-

vindicaciones anteriores, dotados de cabinas camas, caracteri-

25, zado por el hecho de que en cada.cabina se dispone de un espa-
| cio lavabo-vestidor, en la zona adyacente a la ventaﬁé,-éon

poéibilidad de aislarlo del resto de la cabina, y per&ectamen-

te ‘definido al poner en combinacién un falso techo 6oﬁ?dna

separacién corredera y distinta decoracién del resto de la

30 cabina.




10780843

58,~ Vehfculo ferroviario perfecclonado, segdn rei-
vindicaciones anteriores, dotado de cabinas camas, caracteri-
- zado porque los paneles de compartimentacidn tieneg;;esgltgs
continuos a determinadés alturas sobre sl suelo,*¢é§;qes de
servir de apoyo a las camas en su posicién de utiii?ééidn,
aprovechdndose la concavidad hacia él‘paéillo de‘ééﬁéé»fesal-
tes para alojar un pasamanos empotrado. L

68.- "VEHICULO FERROVIARIO PERFECCIONADO"

Segin quede sustencialmente descrito en‘iaibresen-
te lMemoria, que consta de nueve hojas, escritas‘a mégaina por
una sola cara y acompafiada de dlbujos. ,lu?

Medrid, 42 pNE G4
PATENTES TALGO,S.A. L
P.P,

CISCO GARCIA CARRERZS

Y
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PATENTES TALGO, S.A.
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