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EXTRACTO DE LA DESCRIPCION
Un aistema de valvula de control en el cual

la valvula de cierre principal esté incorporada én wn apa-
rato surtidor de gasolina, 1ncluye un cuerpo de vélvula prin
cipal que- lleva montada en 61 la valvula principal bajo 1la

'forma de w oonjunto de.vélvula-de diafragma, cuya posicifmn

eaté_céntrolada por wna vélvula piloto del tipo de solenoi-
de accionada eléctricamente. Esta Gltima controla la aber-
tura y el clerre de wma serie de orificios que se extienden
a través del conjunto de conductos de interconexi én y entre
los lados opuestos de le vélvula de émbolo, estandd la vdl-

vula piloto accibnéda por solenoide sujeta de manera rigida
en la pleza de fundicién del cuerpo de la vdlvuls érincipal

lo que evita la posibilidad de qué se produzcan escapes de
fluido en razén de las fuerzas'de“Viﬁracién. Incluido tam-
bién en elfcuerpo de la vdlvula principai se halls un con-
junto de vélvula de rgtencién,yldé alivio de pfesién dis-
puesto en el trayecto del fluldo entre la boquilla distribui
dbra'y la vdlvula de émbolo, Cuando se clerra el interrup-

tor del surtidor y se pone en marcha la bomba situada a dis-

.tancia del sistema distribuidor, y cusndo se abre‘la boqui-
-'lla del surtidor, 1a vdlvula piloto de solenoide se energi-
28, permitiendo el alivio de la presién del liquido detrds

de la vélvula de diafragua ‘de- 1a vélvula principal, y permi
tiendo que esta ultima se abra. Por tanto, el fluido puede

eircular desde el depésito de almacenamiento, a travéa de

un filtro, puede pasar por la vélvula de diafragma y a con-

tinuacién por la valvula de retencién y alivio de presién

hasta el contador del surtidar.
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ANTECEDENTES DEL INVENTO
Ia Patente de los EE. UU. n? 3.240,390 concedi

' da a Thomaa 0. Mitchell, Willis Walter Snyder, Jr., y Lowell

P. Nelson, el 15 de Mgrzo del1966 por "VALVUIA PILOTO DE

-SOLEHOIDEﬁ, ae'refiefeia uma vélvpla piloto accionada por

. solencide que sirve para abrir y cerrer la vélvula princi-

pal de wn surtidor de bomba de gasolina. Como se indica en

‘esta Patante,'uno de los dispositivos de vélvula de cierre

actualmente en uso corriente pere controlar la circulacién
de. la gasolina desde,un'sﬁrtidor.de.bomba de gasolina es
accionado por conexiones mecénicas mediante el accionamiento
de dispositivos de conmutacién bien conocidos de ia bomba

de gasolina. Una caracteristiéa de la Patente n® 3,240,390
consiste en que proporciona un dispositivo en el cual el
movimiento de abertura de la vdlvula piloto de solenoide
produce el alivio de la presién de la bomba que e?iste de-
trds del émbolo de la vélvula principal, y la dir;ge hacia
el 1ado rio abajo de la ciroulacién del 1fquido, con lo cual
diche abertwra disminuye lg presién detrds del émbolo y

hace que la d*ferencial de presién a traves del émbolo haga
que el elemento de cierre de la valvula se separe de su
asiento, lo que permite al liquido pasar por el orificio de
12 vélvula y a'cpntinuacién'a'trafés de un contador, de tipo

» bién;conocido.' A partir del oontador, el 1fquido, fluye &
Atravéa de wa manguera flexible y de wna boquilla de des-

carge en la extremidad alejada de la manguera.
Uno de los problemas aSOOiadOB con la utiliza
c16n de un. sistema de vélvula piloto eléctrica en compara—

cién uon las conexiones mecanicas bien conocidas es el he-

: cho de que se necesita mantener la vélvula piloto.accionada

W,
!
P
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por solenoide en una caje a prueba de explosiones con wn

tfayecto de llama particular para las'piezas eléctricas y
adends los Thderwriters Iaboratories, exigen también que el
disposit*vo sea estanco a los ‘1{quidos. .

' A pesar de los progresos realizados en las

técnicas de las valvulas de cierre obtenidos gracias al in-

| vento descrito en la Patente de los EE. UU, n® 3,240,390,

todav{a persisten algunos 1nccnvenientes de este sistena.

En particular, el trayecto de esoape 8 traves de la védlvula

_ldel tipo de émbolo utilizada en el sistema de 1a Patente n?

3.240,390 es dificil de controlar durante su fabricacién. v
uds perticularmente, la utilizacién de una vélvula del tipo
de émbolo exige tolerancias precisas y reducidas del didme-
tro externo del émbolo y del orificio asociado com 1. Ade-
mds la vdlvula del tipo de émbolo es més propensa a fallos
en rﬁzén de 1a suciedad cbntenida'éventualmente en la gaso-
1iﬁa‘Que pueds blogquear el émbolo. ajustado con:precisién.
Ademds, la utilizacién de una véivula}pilqto aécionada por
solenoide conectada a la piezé'de fundicién de la vdlvula
principal a través de wsa serie de conductos tdbulares da
lugar a dificultades debidas a vibraciones y escapes., Nds
precisamente, un sistema corriente consiste en montar la
vélvula piloto acéionada por solenoide en una parte del car-
ter del surtidor de gasolina mientras que la védlvula de cle-
rre principal y el conjunto de filtro se coneétan a ua por
cidn diferente del conjunto de’base'del surtidor ¥y ﬁor tanto
debido'é las fuerzas de vibracién diferenciales desarrolladas
en lé'tubéria de conexlén de fluido, pueden producirse des-
perfectos en las tuberfas dando lugar a egcapes de gmsolina

inflamable. Otro inconveniente de 1a técn1ca‘anterior es el
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:coste de fabricacién aa{ como el coste suplementaric del.
ensamblaje en raz6n de la utilizacién de la tuber{a de in—

terconexidn

RESUMEN DEL IIWENTO

Por consiguiente, un objeto del invento con=

1éiSte en‘proporcionar w sistema de control de valvula nue-

vo y mejorado destinado a ger utilizado en un aparato dis-
tribuidor de gasolina. El sistema de_cpntrol de vdlvula
inoluye bésicamente un conjunto dé véivula de cierre prin-
cipal-que inoluye tng #élvula.de'diaffagma principal que es
14 controlada por medio de wn conjunto de vdlvule piloto
accl onada por solenoide. La»interdonexién entre el conjun
to de vélvﬁla piloto acdionada bbr golenoide y el conjunto
de vdlvula de diafraegma se obtiens pér un'gonjﬁnto de con-
duotos de interconexién conectado rigidamente a la vdlvula
de ‘solenoide y a la vélvula de diafragmas, evitando asi que
las fuerzas da: vibracién puédan:prodﬁcir escapes en los va-
rios conductos dispuestos entre la &éivﬁla de ‘solencide y
la vélvubﬁ de diafragma. En cohjunto, tres conductos se
extienden entre la vdlvula de dlafragma y la vélvula de
solenoide, dos de los cuales se extienden cada wno entre

la vélvula de solenoide y los lados opusstos de la vélvula
de diafragma, siendo el tercero wn orificio restringido que

se extiende entre los lados opuestos de la vilvula de dia-

fragma. Para hacer funcionar el surtidor, el interruptor

del surtidor de gasolina se cierra, la bomba situads a dis-
tancia se pome en marcha y el conjunto de vdlvula de sole-
nolde se ensrgiza de modo que su émbolo sube eétableciendo
as{ la comunicacién a truvés de los conductos entre lados

opuestos de le vdlvula e diafragma. Esta operacién ali-
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via 1a presién detras de la vélvula de diafragma y permite
que esta ultima se abra. La circulacién de le gasolina a

, través de la entrada 1nferior de la valvula principal atre-
' viesa wn £1ltro convencional, pasa por la vdlvula de dia-
| fragma, wa vélvula de retencién y alivio de presién ya
 continuaci6n llega & un contador de surtidor de gasolina

"'convenciomal antes de llegar ala boquilla del surtidor,

Cuando se cierra el-interrqptor del surtidar, el solenoide

8@ desenergiza y su nucleo buzo vuelve a su posicidn inac-

tiva, impidiendo ‘as{ 1a comunicacién entre los conductos

"respectivos que se extienden entre la valvuha_de émbolo y

la vdlvula de solemoide. Ie presién se iguala a través del
diafragma y la vdlvula principal se.cierra débido a la fuer
za del muelle asociado con la vélvula de émbolo. De este
modo la vélvula principal se cierra y cuando se detiene la
circulacién de la gasolina, la vdlvula de retencién y alivio
de bresién s¢ clerra manteniendo la presién en el contador
y en la tuberfa flexible que se extiende hasta la boguilla
del surtidor. Ia védlvula de retencién.y de alivio de pre-
sién estd conectada en serie éon una vélvula de retencién
de la bomba situada a distancia. la circulacién de alivio
en sentido inverso sirve para reducir la acumulacién de
wa presién excesiva debida a la dilatacién del liguido
producida por un incremento de temperatura.
DESCRIPCICN DE LOS DIBUJOS

Ia figura‘1 es una vista en perspectiva de la
vdlvula dé cierre principal del invento;

la figura 2 es una vista en seccién de la vdl-
vula de cierre‘principal tomada a 10 largo de la linea 2-2

\

de la figura 1;
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La figura 3 'es wa vista en seccién travsveranl

parcial de la valvula de cierre. principal “tomada a 1o largo

de la 1£nea 3=3 de la figura 1, y.que 1lustra la posicién
del conjunto de valvula de diafragma y del conjunto e val-
vula piloto accionada por solenoide cuando la valvula de
cierre principal estd cerrada; '
~ la figura 4 es wa vista similar a la figura

3 pero que representa 1os elementos de la vdlvula de ciexre
principal cuando esta tltima esté energizada y deja pasar
la gasolina a través de ella; '

Ie figura 5 es wna vista en seccién transver-
sal tomada a 10 1argo de la lfnea 5-5 de la figura 3;

Le figura 6 es wna vista- tomada e lo largo de
1a 1fnea 6-6 de la figurs 4; ¥y

Ia figura 7 es una vista en,perspectiva del
conjunto de vdlvula de diafragma. o ,”

DESCRIPCION DETALIADA DEL INVENTO

Haciendo referencia a las'figuras 1y 2, se ve
que la vdlvula de cierre.prinéipal 10 iﬁcluye bééicamente
un cuerpo de vélvula 12, una vélvula piloto accionada por
solenoide 14 y wn conjunto de conductos de interéonexién
16, Como se indice en las figuras, la vdlvula piloto ac—l
cionada por solenoide estd conectada difeétamente al con-
junto de conductos 16 por medio de tornillos 18, mientras
que el conjunto de conductds estd conectado al cuerpo de 1a
védlvula 12 por los tomillos 20, - Debido & la intercone-
xién rigida entre los tres elementos principales de la vél-

vula de cierre principal en cuestién, las fuerzas de vibra-

‘cién generadas en la base del surtidor de gusolina debido

‘al funcionamiento del motor de la bomba n6 producirdan fuer-
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zas localizadas que tengan influencia sobre las intercone~

'xiones entre los varios elementos como ocurre en log sigte-

mas de la técnica . anterior, tales como el sistema de 1la Pa
tente n2 3. 240.390 mencionada més arriba, en la cual se
utiliza wn tubo largo entre.la valvula piloto.de solenoide
y el conjwmto de vélvula principal.' En estos dispositivos
de la técnica anterior en 1los cuales la‘vélvula piloto de
solenoide estaba conectada a uns parte de la base del sur-
tidor de gasolina, mientras que la vdlvula principal estaba
gonectada a wma parte diferente de.la base, las fuerzas de
vibracién desarrolladas en la base durante el funcionamien-
to del motor de la bomba de gasolina pod{a dar lugar a pun
tos de'aplicacién de fusrzas localizadas, y a posibles es-
capes de la gasolina en los tubos de interconexibn, creando
as!{ wn estado de peligro extremo. Este inconveniente de la
técnica anterior se pdalia grééias a la construccién de le
vélvula de clerre principal del invento mediante su inter-
conexidén rizida entre los tres elementos bdsicos, que se
describirdn més adelante.

Ia gasolina procedente de un depbsito de alma-
cenamiento que se bombea a través de una bomba convencio-
nal tal como wna bomba sumergida, es conducida a la vélvula
de cierre principal 10 y, estando el conducto de entrada
conectado al orificio de entrada rosgado 22 diépuesto en wm
lado de la vdlvule de cierre principal, es conducida por
medio de conductos interiores Que se describiran mds ade-
laﬁté en 1o que sigue, de modo qﬁe pueda salir a través del
orificio de salida 24 dispuesto en el 1ndo opuesto del
cuerpo'1é de la vélvula.

Haciendo referencia mds particularmente a la
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,figura 2, 8@ Ve que el orificio de entrada roscado 22 cond1
ce'a. una cémara de’ filtro A situada en - el cuerpo 12 de 1a
vélvula, ya w f£iltro 26 dispuesto en la cémare de £iltro

A. Una parte de la cémara estd constituida pcr wa tapa 28
oonectada al cusrpo 12 de la vélvula por unos tornillos 30

: disponiéndose una Junta 32 en la wnién de la tapa y el cuer

po 12 de la vélvula. Un obturador 34 esté dispuesto en la
tapa 28 para dar acceso a la cémare de filtro A,

A partir de la cémara de filtro 4, la gasolina
es conducida & través del conducto B (véanse figuras 2y 5)

| que conduce a la cdmera C (véense figures 3 y 4).

Haoiendo referencia a las figuras 3 ¥ 4, se ve

‘que en la cémararc,esté dispuesto wm conjunto de vdlvula de

diafragma 40 que controla la circulacién de la gasolina

‘desde la cémars C hasta la cdmara D a pertir de la cual la
gasolina atraviesa un orifioio 42 controlado por la vdlvula
" de retencidn y de alivio de presién 44 y la. gasolina es con
‘ducida a partir de esta vélvula nasta el orificio de sali-

da 24, ,

Segin se representa en la figura 7, el conjun
to de vdlvula de diafragma 40 incluye un diafragma 50 he-
cho de wn material flexible que no es atacedo por la gaso-

lina, y este diafragma 50 estéd provisto de cuatro muescas

' 52 destinadas & dar paso a los tomillos 20 que unen el

conjunto de conductos de interconexién 16 al cuexpo 12 de
" -vélvul‘a Ademds, el diefragma incluye un primef orifi-
cio 54 . y wm segundo orificio 56 cuyo obJeto ge deseribird
nés adelante,
El diafragma )O eotd conectedo a wna vélvula

.do embolo 60 por medio de un oonJunto de’ torn1llo y arundo=
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la 58,'y'él émbolo de vélvula_inciu&b unas-asbaé de gufe 62
destinadas a alinear y guiar el_conjﬁnﬁo de vdlvula de dia-
fragma durante su mov;mientondettranslacién en el interior
de la ofmers C. Situado en 1a extremidad 0puesta'd91 ém—
bolo de vdlvula 60 egfé el asignto de yélvuaa 64 que inclu~
yé una arendela 66, y wnos elementos ﬁe-guia 68 que sirven
bara mantener la alineacién del conjuntb de vélvula de dia-
fragma 40 en el orificio 70 que interconecta las cémaras C
y D. . | ’ o

| Sujeto en la extremidad inferior del conjunto

" de vélvula de diafragma por medio de wn conjunto de arande-

la y tornillo 58, se halla wn muelle 72 que estd sostenido
por medio de w orificio hemisférico T4 en el conjﬁnto de
conductds16 de interconexidmn, y este muelle 72 orienta el
conjunto de vdlvula de diafragma hacia la posicién de clie-
rre en la cual la arandela 66 sé'apoya contra el asiento del
orificio 70 del cuerpo de la vdlvula,

Como se ve en las figuras 3 y 4, el diafregm
50 coopera con el cuerpo 12 de la vélvula para formar la
cdmara C y ademés, la porcién inferior del diafragma coope-
ra con el 6rifiéio generalmente hemisférico 74 formedo en
el conjunto de conductos de interconexién 16 p.re definir
la cémare E. | |
| Ia vdlvula piloto accionada por solenoide 14
es une védlvula accionada eléctricamente es decir controleda
por medio del‘interruptqr bien ednocido y de utilizacién co
rriente, del motor del surtidor de gasolina. ILa vdlvula
piloto accionada por solenoide es una vélvula "normalmente
cerradé" ségﬁn'ée‘répresenfé en la posicién ilustrada en la

figura 3. 'la vélvula piloto ecclonada por solenoide 14 in-
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éiuye-un cﬁerpo de'ciérre de vélvﬁiaHSC dotado deiuna‘por-
cién de armedura ¥y de solenoide 82 que aloja la bobina de
solenoide 84, E1 conjunto piloto 86 incluye el muelle 88
mienfras'gﬁe'él'cuerpo de;cierre de vélvula 80 estd sujeto
rigidamente en el ooﬁjunto‘de conductos de 1ntefconex16n 16

por medio de wma serie de tormillos 18 que atraviesan diche

tape 80 y la place de soporte de solenoide 90, soldeda con

soldadura fuerte en el manguito 92 de la armedura, en unos
orificios roscados formados en el conjunto de conduetos de
interxonexibn 16,

La bobina de solenoide 84 estd oonectada a los
hilos 94 y 96 los cuales estédn wnidos a wna fuente de su-
ninistro de emergfa eléctrica. ‘ |

El conjunto de orificios de interconexién 16
estd provisto de un alojamiento 98 en el cual estéd situado
el aro de estanqueidad.100.' Se observafé'que la junta 100
ha de ser lutricada oon gresa entes del montaje.

) Segﬁn se representa en las figﬁras 3y 4, el
conjunto de conductos de inteiconeiién 16 y la védlvula pilo
to accionada por solenoide cobperan para'definir una cémara
- , . .

El conjunto de conductos de'inte:conexién in-
cluye tres conductos gue'aseguian la comunicacién entre
lés-éémaraa ¢, D, E y.F. Mds particularmente, extendiéndo—

l;se direotamsnte a través del conjunto de conductos de inter-

conexién se halla un primer conducto 110 que asegura la co-

' munioaoién entre la oémara E, dispueste debajo del diafrag-

ma, 50, y la cdmara F on la proximidad de 1a porcién piloto

c,86 de 1la vélvula piloto accionada pq:,aolenoide. Ia cdmara

F y la cémara D comunican por medio de un segundo'conducto




10

15

20

25

30

197778 -

o circuito de circulacién que inclﬁye el conducto 120 dig=-
pussto en el conjunto de conductos de interconexién; wn sur
co curvo 122'dis§uesto'en 1a care delicoﬁjunto_de conductos
de interconexitn y que conduce a wm punto situado en la ca-
ra del codjunto de conductos de'iﬁterconexién 16 donde esta
situado el segundo orificio 56 del diafragma 50; y un con-
ducto 124 que se extiende a través del cuerpo 12 hasta la
cémara D.‘El segundo conducto o cirocuito de circulaciémn 120,
122ky 124 establece la comunicécién entre las cdmaras D y

F (véense figuras 4, 5y 6). Se obmervard que el diafragma
50 coopera con el surco 122 para definir wm cireuito de cir
culacién entre los conductos 120 y 124. Un tercer conducto
estd dispuesto en la vdlvula de cierre principal, y este
conducto estd indicado por el némero 130 y se trata de un
conducto estrangulado, con un didmetro mds pequefio que el
dei primer'conducto_110 o del segundo conducto definido por
120-124. . El tercer conducto 130 se extiende deade la cémg-'
ra C, a través del cusrpo 12 de la vdlvula, mds alld del pri
mer orificio 54 en el diafragma 50 y desde este punto con-
tinda a través del conjunto de conductos de interconexién
16'para-00municar con el primer conducto 110. Por consi-
guienfe, al tercer conducto 130 forma un circuito de cirou-
lacién restringuda que interconecta la cémera C con el pri-
ner condueto 110y ye que este Wltimo hace comunicar las cg
maras‘E y P, el tercer conducto restringido'130 asegura efi-
cazmente una derivaciéh alrededor del diafragma 50 para asge~-
gurar una commicacién de fluido restringida entre las céd-
maras C, D, Ey F

Segun se ve tamhien en las figuras 3 y 4, la

extremidad “superior de la camura D esté cerrada por un Ob-
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turaddr 140 mientras que el.conducto en el cual estd die~

puesta l2 vdlvula de retencién y de alivio de presifn estd
cerrado por medio de una tapa 142 conectada alcuerpo 12 de
la vdlvula pof medio de tornillos 144; egtando la tapa 142
provista de wn obturador 146.

Haciendo referencia a la figura 3, durante el
funcionamiento de la vdlvula de cierre primncipal 10, cuando
el conjunto de vélvula pilofo accionada por solenoide no es-
t4 accionado, 1los conductos 110 y 130 estén eficazmente se-
parados del segundo conducto 120-124 en razén de la posi-
cién de la porcién piloto 86 del conjunto de vdlvula piloto
accionada por solenoide. sin embargo, en este momento, el
tercer conducto restringido i30 asegurs la comuni;acién en-
tre las cémaras C y E, estableciendo asi un equilibrio de
presién de fluido en 1ados opuestos del diafragma 50 y por
tanto, el efecto de desequilibrado del muelle 72 hace que el
conjunto de vilvula de diafragma cierre el orifieio 70 impi-
diendo as{ la circulacién del fluido a traves de la valvula
de cierre principal. ‘

' Cusndo se cierra el interruptor del surtidor,
la bomba situada a distancia se pone en marcha y el conjune-
to de valvula piloto accionada por solenoide se energiza y
la parte piloto 86 sube segun se representa en la figura 4.
Por tanto, la comunicacion entre las camaras y P por me-
dio'del primer conducto 110 se establece & través del segun
do conducto 120124 hasta la cémera D. De éste modo la re-
sién di sminuye defrés de la vdlvula de diafragma 40.

Cusndo se abre la boquilla la presién disminu-~

ye en la cémara D, De este modo, la presion detras del dia~-

fragma;SO‘se alivia gracias a la comunicacién de 1a!camara E
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con la cémera F a través"del conducto 110 y por tan&o con
la cémara D a través del conducto 120-124, Ya que la su-
perficie eficas del diafragma 50 que estd sometida & la
diferencial de presién resultante, es superior a la super-
ficie eficaz del asiento de vélvula 64 a través del orifi-
cio 70, el conjunto de vdlvula 40 se abre en contra de la
fuerza del muelle 72 y la gasolina bajo presién fluye en

la cémara’D. -Esto hace que la valvula de retencién y de

alivio de presién 44 supere la fusrza de orientacion de su

”.mualle“45, asegurando la~c1rcu1ac169 bajo presién‘a través
.del orificio 42 hasta el orificio de salida 24._ Cuando la
‘:gasolina bajo presién atraviesa la cdmara C, una pequefia
Aparte de la misma tan s0lo llega al conducto E a través del
N tercer conducto restringido 130 con lo cual las fuerzas de-

_ sequilibradas aplicadas al conjunto de valvula de 'diafrag-

ma hacen que éste permanezca enila posiqién abierta segim
86 ve en la Pigura 4. | _

- Cuando se cierre el surtidor, el solenoide se
desenergiza ¥y la porcién piloto 86 es aplicada contra su

asiento por medio de las fuerzas combinadas del muelle 88

'y de la presién 361 1{quido en la cémara F. Estando la par

cién piloto 86 apoyada contra el asiento de vdlvula del
conjunto de conductos de 1nterconex16n, el primer conducto

110 y el segundo conducto- 120-124 estén cerrados, y la

'presién a tr“vés del diafragma 50 se iguala, con 1o cual

le fuerza del muelle de orientacién 72 hace que el con jun—

to de vélvula de diafragma 40 se cierre bloqueando as{ el

’ orificio 70 entre las camaras C y D. De este modo,_la vél-

vula principal se cierra y cuando la circulacién sf detie~
ne, la vdlvula de retencién y de alivio de presiény44 ge

!
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cierra béjo_la influencia de su muelle 45, conservando asi
la presiém en el coﬁtadof y en la manguera flexible que se
extiende hasta la boguilla del surtidar.

Por consiguiente, se proporciona wma vélvula
dé-cierre nueva y mejorada destinadé a ser utilizada en
w aistema de surtidor de gasolina y wm dispositivo en el
cual los componentes principales de la vélvula de cierrs
prinéipal estén conectados rigidamenfe los wnos con los

otros, 10 que asegura el funclonamiento seguro y eficaz de

1a vélvula de cierre con un peligro mfnimo de escape de ga~

 301ina en razén de las fuerzas de vibrécién creadas en el

carter del surtidor.

. No se desea,qﬁe el invento se linite a los de-
talles de‘construccién4des¢ritos.aqui mds particularmente
y es evidente que varias modificaciones pueden realizarse
en &1 sin aslejarse de las caracteristicas esenciales asi
domo del espiritu y del alcance del invento tal como vienen
definidoa en las reivindicaciones adjuntas.

En reaumen: El Modelo de Utilidéd que se éo—
licita deberé recaer sobre 1es siguientes
REIVINDICACIGNES
Védlvule de oierre para aparato surtidor de

| gasolina que incluye.

" wn cuerpo de vélvula que incluye wn dispositivo

. de entrada, w dispositivo de salida y un conducto interno

que conecta dichos orificios de entrada y de salida'
~ wna vélvula de diafragme dispussta en aicho con
ducto interno ¥y adaptada para desplazarse hagta una posi- .
i
. conjunto de conductos de intercone:gién co-

cion de cierre de dicho eonducto interno,
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nectado rigideamente a dicho cuerpo dé vélvula y que tiene

una porciém husca que coopera con el diafragma'de dicha védl

vula de diafragma para definir wna primera cdmara de fluido;

wma vélvula piloto accionada por solenoide co-
neotada rigidamente a dicho conjunto de conductos de inter-
oonexién para definir wna segunda cdmara de fluido; y

4incluyendo dicho conjunto de conductos de inter
conexién tres conductos internos, dos de los cuales conec-

tan respectivamente dicha segunda camara de fluido con la

,primera cémara de fluido Y con el oonduoto interno de di-

eho cuerpo principals incluyendo el ultimo wn pasillo res-

 tr1ng1do que se extiende a partir de dicho conducto interno

yf§us estd conéotado al tercer conducto interno en el con-

‘Junto de interconexiédn, estando dicho tercer conducto in~

. terno'en‘comunioaoién oon el oonducto interno que se ex~

tiende hasta la primera oémare de fiuido para definir una

‘ derivaocién restringida alrededor del diafregma de la vdl-
‘yula de diafragma, con lo cual, al ser accionada dicha vdl-

vula de sqlenoide,‘se establece la comunicacién a través

de dicho conjunto de conduotos de interconexién entre dicha

_ primera cémara de fluido y el conducto interno de la vélvu-
“le principal, lo que permité_abrir dicha vélvula de diafrag

ma y que la gasolina pueda ciroular a través de la vdlvula

_ 2. Védlvula de cierre para apar"to surtidor
de gasolina segun la reivindicacién 1, caracterizada porque
incluye ademds una vilvula de. retencién y alivio de pre-

sién dispuesta en el conducto interno de dlchO cusrpo de vdl

vula rio abajo de la valvula de diafragma

3. Vélvula de cierre para aparato surtidor de

H
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gaéolina gegin la reivindicacién 1, caracterizads sdenés

.pérque incluye wa conjunto de'filtro diépuesto en dicho

cuerpo de védlvula en wna posicién adyacente a la entrada

del mismo, y vio arribva respeeto a8 dicha védlvula de diafrag

ua.

4. Vdlvula de cierre para aparato surtidor de
gasolina gegin la. reivindicacién 1, caracterizada parque
el orificio de entrada estd conectado a un conducto de.
fluido que se extiende a partir del" dqp6sito de gasolina,
mientras que el orificio de salida de la védlvula principal
ésté'cénectado a'ﬁna manguéra de goma flexible y a la bo~
quilLa del sistema surtidor de gasolina. .

| 5. Vélvula de clerre para aparato surtidor de

‘gasolina segin la reivindicacién 1, caracterizada porque
‘dicha vélvula de’ diafragma incluya un muelle que tiende a

orientar&a en. la posicién de clerre para obturar el con~

. ducto interno de dicho cuerpo de vdlvula cuando la vdlvula

de solenoide estd en el estado desenerglizado,
6o Vélvula de cierre para aparato surtidor de

'gasolina que 1ncluye:

un cuerpo de vélvula principal que incluye un

.orificio de entrada, un orificio de salida, Yy un cqndugto

.-interno,que we dichos orificios de entrada y de salida;

- wna véivula de diafragma dispuesta en dicho con

ductg‘interno ¥y que sirve normalmente en su posicidn inac-

. tive para cerrar dicho conducto interno de dicho cusrpo de

védlvula; , |
una vélvula piloto accionada por solenolde;
wn conjunto de conductos de interconexién uni-

do r{gidamente a dicho cusrpo de la vdlvula principal y a




10

15,

20

25;

30

dicha vélvila pilbto accionada por solenoide, Yy que inclu~

~ ¥ye wma pluralidad de conductos internos para asegurar la co

municacién del fluido entre. dicha. valvula piloto accionada

v,por solenoide ¥y dicha valvula de diafragma, estando el fun
| cionamiento de la vélvula de diafragma controlado por la
,posicién aotiva de dicha valvula piloto accionada por sole-

noide. .

., Te Vélvula de clerre principal para aparato
surtidor de gasolina segm la reivindicacién 6, caracteri-
zada parque*inoluye-ademée wa védlvula de retencién dispues-
ta- en dioho cuerpo de vélvula principal rio arriba respecto

- a 1a vélvula de diafragms en el conducto interno. .

8. Valvula de oierre principal para aparato sur

jtidor de gasolina segun la reivindicacién 7, caracterizada

porque dicho conjunto de conductos de interconexién incluye

tres. conductOs internos con el fin de establecer la comuni-
cacién del fluido entre dicha valvula piloto accionada por

_solenoide ¥y dicha valvula de diafragma.

9. Vélvula de cierre principal para aparato
surtidor dé gasolina segin la reivindicact én 6, caracteri-
zada ademds porgque incluye un filtro dispuesto en dicho

"~ cuerpo de la vdlvula principal adyacente & la entrada del

mismo y rio arribe respecto & dicha vdlvula de diafragma.
_ 10. . Valvula de cierre principal para aparato
surtidor de gasolina segun la reivindicacién 6, caracteri-

zada porque dicho orificio de entrada estd conectado con wn

conducto de alimentacién que‘se-extiende nasta wna fuente

‘de gasolina, mientras que el orificio de salida de dicho

cuefpo~de vilvule estd conectado al conductb que se extlien-

de hasta el contador situddo en la base del surtidor de ga-

-
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solina y hasta la boquilla del surtidor.

. 11, - Se reivindica por ﬁlﬁimo_comb objeto sobre el

'que ha de recaer el modelo de utilidad que se solicita: VAL-
' VULA DE CIERRE PARA APARATO SURTIDOR DE GASOLINA.

‘Todo conforme quéda’descfitd y reivindicado en la

;'préSen#e'memoria descriptiva que consta de diecinueve pagi-

" nas meqanogfafiadas y'dibujos,que'se'acompaﬁan.

Madrid, 22 de Noviembre 1.973
BERNARDO UNGRIA

3 )

wod




q .

FTYONN OQEYNHEH

¢l6°T 9P aIquaTAON 9D
TIEVIYYA VIVOST

\ -
2]

ec ‘prapey

€ 9old
.

/2 o¥rox

VEO

. oad
of e

JZOONT ZInd ITTENMEE




VINY oTyvNgId

€46°T °P 2IqUaTAON 9D 2z ‘prapey
‘ATEVIZVA VIVOSE

2 . Y Old
MK # A »
| w7\ B g -
< 2 P
7a m./_\ _w - b=
M/. % if ‘b.\. /oM_ Hm __
J L \ I (. /
No 14 : i — N
Vi i T —— B
74 swwn | 5|;~ AN \m
w )
% / \\ , i III[J‘I\\:
|
I‘ Vi | =
V4 /18 i gy
Ly G -
§.._§ v744
7N = 2
%.ﬁ// N /\\
V4 V74

S5 S CATEEQI¥OONI S0 ImaNre




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



