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MEMORIA DESCRIPTIVA

correspondiente a la solicitud de concesién de un_.

MODELO DE UTILIDAD

SOLICITANTE: . TRANSMECA, 8.A. . . . ... ..

. RESIDENCIA: Garrt.AMadrid-Barcelona Km., 34,400,

ALCALA DE HENARES (Madrid).’

ENUNCIADO: "EQUIPO PROPULSOR PERFECCIONADO PARAM
VEHIOULOS DE ARRASTRE Y TRANSPCRTE
.-PESADQ"...

Prioridad: Patente . ... e M@l
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El Estatuto vigente sobre Propiedad Industrial, de
26 de Julio de 1929, en su texto refundido publlcado el 30
devaril de 1930, establece los caracteres de patentabili-
dad de las invenciones de tipo industrial que tienen por
objéto obtener ventajas sobre lo ya conocido, admitiendo
por consiguiente como patentables, las nuevas mlquinas, a-
paratos, instrumentos, procesos de fabricacién, etc. La gﬁ
plitud de conceptos previstos como patentables, ha llevado
al legislador a aclarar (Art2. 46) que la enumeracién con-

tenida en dicho cuerpo legal es puramente enunciativa y no

limitativa, haciéndola extensiva incluso & los descubrimien

tos de tipo cientifico (ArtQ, 47).
El Decreto de 26 de Diciembre de 1947, recogiendo
la Orden de 18 de Noviembre de 1935, confirma el criterio

legal de que también serén patentables los instrumentos, ob

Jetos, o partes de los mismos, que aporten a la funcidn a
que son destinados, un Beneficio o efecto nuevo, y en defi

nitiva que constituyan una mejora sustancial sobre lo ante

riormente conocido.

Pues bien, & tenor de lo expuesto,‘y en base al ar
ticulado que recoge los conceptos expresados, debe conside-
rarse, que la invencidén & que se‘refiere la presente memo-
ria, constituyé una novedad industrial, con caracteristicas
Yy ventajas que la hacen merecedora del privilegio de explo-
tacibén exclusiva que por ella se solicita, premiando asi
los méritos de quien aporta a la industria del pai{s una me-
Jora efectiva y precisamente comprendida entre las enuncia-
das por la Ley como patentables. (Arts., 46 y 47 en relacidn
con el 171, en su nueva redaccion afectada por la Orden de

18 de Noviembre de 1.935).
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La presente invencidn se refiere como su enuncig

do indica a unos perfeécionamientos introducidos en el equi
po propulsor para vehiculos de arrastre y transporte pesa-
do.

‘Fundamentalmente la invencién en cuestién se -
constituyeva partir de un motor de combustién interna, al
que se acopla de un lado una bomba hidréulica, en tanto que
opuestamente incorpora medios de transmisidén eldsticos para
transladar la fuerza a las ruedas motrices del vehiculo de
que se trate.

Una de las realizaciones preferentes prevé aco-
plar al arbol del motor,_uh convertidor de par hidréaulico,
que a través de un ehbrague'dé discos en seco hace llegar
la fuerza hasta una caja de cambios convencional, desde -
donde son movidas las ruedasAhotrices del vehiculo. En este
caso queda claro que ios medios previstos para transmitir -
la fuerza del métor a las cprieépondientes ruedas, se cons-
tituyen a partir de acoplar en primer lugar un dispositivo
hidréulico (el convertidor de par) seguido de medios meci-
nicos (embrague y caja de cambios).

De otro lado se ha previsto la posibilidad de
que la transmisién de fuerza a las ruedas motrices a partir
del motor se efectue témbién con el concurso de medios hi-
draulicos y mecé&nicos pero 6on la particularidad de que en
este segundo supuesto los medios mecénicos estarian inter-
puestos entre el motor y el dispositivo hidraulico, a dife-
rencia del caso anterior en que era el digpositivo hidrauli
co el que ocupaba un lugar intermedio entre el motor y los
medios de fransmisién-mecénica (caja de cambios) .

En el primero de los supuestos el convertidor -
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correspondiente impulsor embridado al volante de inercia

del motor. El éje del rotor, que es hueco se relaciona por

medio de una chaveta con la envolvente del embrague ins-~

‘talaﬁo previo a la caja de cambios, de modo que tal embragui

girari arrastrado directamente por el rotor del convertidor

hidréulico de par. En tales condiciones se ha previsto pro-

~longar el arbol primario del cambio, solidarizandolo a un

eje que recorre el interior del eje hueco del rotor, de mo-

. do que puede girar con el convertidor apoyando en cojine-

tes de friccidn previstos al efecto, abrazando a ambos ex-
tremos del eje prolongado.

En el segundo de los supuestos ya comentados, es
decir aquel en que inmediatamente del motor existe un medio
mecanico que movera un dispositivo hidréulico, consiste en
ambas partes en un flector de especial disefio y una bomba
de caudal variable, de modo que tal flector, arrastrado por
el giro del volante del motor de combustidn, haré moverse
al eje de la bomba hidriulica de caudal variable, que es
quien transmitiré la fuerza necesaria a las ruedas motrices
del vehiculo de que se trate, todo lo cual quedari més am-
pliamente expuesto mas adelante.

La detallada descripcidn de los perfeccionamient
introducidos en la organizacibén de equipos propulsores gque
se enuncian, sera perfectamente comprensible al ser descri-
ta en.uniéndel Jjuego de planos adjunto en el que laé di-
ferentes figuras muestran esquematicamente lo siguiente:

Fig. 12.- Alzado de un equipo propulsor segun
la invencidn, en el cual se efectua la transmisidén de fuer-

za desde un motor de combustidén interna referenciado gene-

DS

o

-
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‘brague que se indica con (4) y por Gltimo una caja de cam -

'4) de la figura 12, mediante la que se aprecia claramente

discos en seco, radicando aqui una de las caracteristicas

197738 Y

ralmente con (1) que por delante presenta acoplada a su
cigllefial una bomba hidrdulica en tanto que posteriormente
se continua en un convertidor de par de tipo centrifugo, ge

neralmente referenciado con (3), tras el que existe un em~

bio sefialada generalmente con (5).

Fig. 28.~ Muestra una seccidén de las partes (3 y
como se relaciona el convertidor de par con el embrague de

fundamentales de la invencidn.

Fig. 38.- Ofrece una organizacidn en la que tras
el motor (1) se disponen medios mecénicos, generalmente re-
ferenciados con (14) a través de los que se movera una bom-
ba de caudal variable que se indica (15) desde la que reci-
biran fuerza las ruedas motrices del vehiculo de que se trat
te. También en este caso existiréd una bomba hidraulica (2),
movida por el extremo delantero del cigliefial del motor (1).

Fig. 4&.- Muestra una seccién en la que se apre-
cian los medbs mecanicos que han de dar movimiento desde el
volante de inercia del motor al eje de la bomba de caudal
variable.

Observando shora la figura 22, que como ya se

T

ha dicho muestra detalladamente la organizacidn que general-
mente se indica de un modo esquematico en la figura 12, se

aprecia que el impulsor (5) de un convertidor hidraulico tit
po centrifugo, se embridard al plato (13) que en realidad es
el volante de inercia del motor (1), no representado en la
figura 22, en la que tan solo se muestra el extremo (12) de}

correspondiente ciglefial, atado por su parte al ya referido
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produzca el suficiente numero de revoluciones, actuando en-

ta al embrague (6), de modo que ambas partes girarén al

197738

volante (13).
Naturalmente en el interior del impulsor (5) exi%
tira el clésico'rotor, no representado, que serd arrastrado

por las turbulencias del anillo torico de aceite cuando se

tonces, como es conocido de modo semejante a una turbina.
Logicamente el elemento denominado rotor seri quien haya
de mover el &rbol primario (8) de la caja de cambios.

Observese que el eje hueco del rotor se enchave-

unisono.

Para ello, el arbol (8) de la caja de cambios se
prolonga mediante_un eje\(9) que recorre al eje hueco del
repetido rotor, apoyando en sendos cojinetes de friccibdn,
seflalados con (10) y (11).

Con tal disposicidn se logra que mientras no girs
el rotor del convertidor de par, se mantenga en reposo el
primaro (8) de la caja de cambios, aunque el motor (1) se
encuentre en funcionamiento y, logicamente, rote el'impul—
sor (5). Al auﬁentar el numero de revoluciones del motor,
también lo hard el impulsor del convertidor de par, origi-
nando asi las turbulencias en el aceite que existe en su in-
terior, que arrastrard al rotor y consecuentemente al plato
del embrague que al acoplarse al primario del caimmio trans-—
mitird la fuerza necesaria para mover las ruedas del vehicu-
lo de que se trate.

Como variante de realizacidn, se ha previsto sus-—
tituir el convertidor hidraulico (3), embrague (4) y caja
de cambios. (5), por unos medios mecénicos (14), que acopla-

dos convenientemente al eje de salida del motor (1), moveran
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‘coaxialmente al volante (16) de un motor de combustién, un

do este Gltimo véstago (18) perteneciente al mufidn excentri-

. N
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una bomba (15) de caudal variable, segin se representa en

7

la  figura 32,
Por la seccibn mostrada en la figura 42, se apre-

cia que los medios mecénicos (14), consisten en disponer

flector (20), que recibe movimiento desde el propio volante
(16), mediante un vastago (19)que lo atraviesa , en tanto
que calado a 1802 se ha previsto otro vastago (18), que

atraviesa el propio anillo formativo del flector (20), siend

co (17) que mueve el eje de la bomba hidriulica de caudal,
desde la que btrasmite fuerza a las rucdas motrices.

No se qohsideqa necesario hacer mas extensa esta
descripcidn, para que cualquier persona perita en la mate-
rie comprenda perfectamente la idea que se pretende regis-
trar asi como las ventajas que de su realizacidn industrial
han de derivarse.

Por todo ello y para evitar posibles imitaciones|
se presenta esta solicitud, pidiendo la explotaciéh exclusi-
va de la idea descrita, de acuerdo con las consideraciones
y puntos que se desean reivindicar y que se concretan en

las piginas siguientes:
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Hecha 1la descrlpcién a que se refiere la memoria
que antecede, es preciso insistir en que los detalles de
realizacién de ;a idea expuesta, pueden variar, es decir,
que pueden sufrir pequeiias alteraciones, basadas siempre
en los principios fundamentales de la idea, que son en esen
cia los que quedan reflejados en los pérrafos dé la descrip]
cidén hecha. En efecto, el Articulo 48 dei Estatuto vigente
sobre Propiedad Industrial, establece como no patentables,
en sﬁ apartado teréero, "los cawbios de forma, dimensiones,
proporciones y wmaterias de un objeto ya patentado" fijando
asi el criterio dei legislador en el sentido de que paten-
tada una idea que pueda dar lugar a una realidad préctica
e industrializable, nadie podréd apoyarse en ella para, a
pretexto de haber introducido ligeras modificaciones, pre-
sentarla como nueva y probia; o

Este principio, en cuanto al alcance de la protec-
cién del objeto patentado sé'rqfiere,vse halla confirmado
por numerosas Sentencias del Tribunal Supremo, y entre =
ellas, como méds terminantes, en las de fechas 16 de octubre
de 1954, 23 de enero de 1959, 20 de wmarzo de 1964 y otras.

Establecido el concepto expresado, en cuénto a la
amplitud que debe darse a la proteccién solicitada, se re-
dacta a continuacién la Nota de Reivindicaciones, de acuer
do con lo que se establece en el {ltimo pArrafo del apar-
tado tercero del Articulo 100 de la Ley, sintetizando asi
las novedades que se desean reivindicar:

NOTA DE REIVINDICACIONES
En restmen, el privilégio de explotacidén exclusi-

va que se solicita, recaerd sobre las reivindicaciones si-

guientes:
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" 1.~ EQUIPO PROPULSOR PERFECCIONADO PARA VEHICU-
LOS DE 4RRASTRE Y TRANSPORTE PESADO, que esencialmente
se caraéteriza porque comprende la disposicién de un mo-
tor de combustibéh interna, que transmite fuerza por el
extremo delantero de su cigiefial a una bomba hidréulica,
en tanto que oﬁuestangnte ge‘relaciona con las ruedas mQ
trices del vehiculo,‘a través de medios de transmisién
elédsticos, constituidos pbﬁ la combinacibén de un dispo-
sitivo mecénico y otro hidraulico.

" 2.- EQUIPO PROFULSOR PERFECCIONADO PARA VEHICU-
LOS DE ARRASTRE Y TRANSPORTE PESADO, segin reivindica-
cién 1, y porque lau&sociacibnvde_los medios que consti-
tuyen la transmisién éléstica de fuerza a las ruedas mo-
trices, se realiza de modo que al extremo posterior del

ciglieial se acoplen directamente los medios mecénicos

.y seguidamente el dispositivo hidréulico.

3.- EQUIPO PROPULSOR PERFECOIONADO PARA VEHICU-
LOS DE ARRASTRE Y TRANSPORTE PESADO, segin reivindicacién
1, y porque los medios que constituyen la transmisién -
eléstica de fuerza a las ruedas motrices se realiza de
modo que al extremo posterior del ciglieial se acopla di-
rectamente el dispositivo hidréulico que transmite la -
fuerza recibida a 1l medids-mecénicos qQue la envian di-
rectamente a las ruedas motrices.

4,- EQUIPO PROPULSOR PERFECCIONADO PARA VEHICU-
LOS DE ARRASTRE Y TRANSPCRTE PESADO, segun reivindicacio-
nes 1y 2,y porque.cuando se realiza la transmisién de
fuerza s;tuando primeramente los medios mecanicos, estos
consisten en disponer un flector a través del cual se

da movimiento al eje de una bomba hidraulica de caudal
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variable, con la particularidad de que dicho flector, se-
écopla coaxialmente al #olante de inercia y recibe la -
fuerza desde éste, a partir'de uh eje solidarizado excen-
tricamente al volante y calado a 1802 con respecto a la
excéntrica de toﬁa de fuerza de la bomba.

5.4 EQUIPO.PROPULSQR PERFECCIONADO PARA VEHICU-
LOS DE ARRASTRE Y TRANSPORTE PESADO, segin reivindicacio-
nes 1 y 3, y porque cuando la transmisién de fuerza a las
ruedas motrices, se realiza situando primeramente un dis-
positivo hidraulico, éste‘consiste en un acoplador de -
efecto centrifugo, cuyd impulsor se embrida al plato que
hace las veces de volante de inercia del motor de combus-
tién interna, en‘tantq,que el rotor de tal acoplador hi-
dréulico presenta su cornaépondieﬁte eje, solidarizado
al embrague que gobierna'un.a’ca;ja de cambios.

6.~ EQUIPO PROFULSOR PERFECCIONADO PARA VEHICU-
LOS DE ARRASTRE Y TRANSPORTE PESADO, segin reivindica-
cién 5 y porque el eje del rotor es hueco y se encuentra
enchavetado al plato del embrague de discos en seco, de
modo que ambos elementos puedan girar sobre cojinetes de
friccidén, respecto al eje que recorre internamente el &r
bol hueco del.rotor Y que estéd unido al primario de la
caja de cambibs._

7.~ Se reivindica por ultimo como objeto sobre
el que ha de recaer el Modelo de Utilidad que se solici-
ta por: "EQUIPO PROPULSOR PERFECCIONADO PARA VEHICULOS
DE ARRASTRE Y TRANSPORTE PESADO",
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Todo conforme queda descrito y reivindicado en

la presente Memoria désciiptiva que consta de once pagi-

nas mecanografiadas y dibujos que se acompaiian.

- Madrid, 24 de abril de 1971
BERNARDO UNGRIA
p'p.
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