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MODELO DE UTILIDAD
.por 20 aﬁbs

a favor de HAMEL,G.m.b.H.,de nacionalidad Alemana,
residente en 44 Minster/Westf., Dahlegeg 102 (Alemania)
por :"DISPOSITIVO fﬁRA FPRENO DEL HILO EN HUSOS DE TORCER
DE DOBLE TORSION', Con Priorided de la Patente Alemana

de 1l4.10.70, P 20 50 490.9. Procede de la patente 395939
36 136104 Tlom = = = = = = = - e - = - = —— = = =

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencibn se refiere a un dispo-
gitivo para freno del hilo en Jusos de torcer de doble
torsibn en los que los hilos a retorcer se solicitan
de una bobina mhltiple o cuando menos de dos bobinasgs in-

5¢ dividuales colocadas coaxialmente una sobre la otra &
través de su cabezal sin el empleo de aletas de retor—
cer 0 de accesorios de desenrollado.

En la fabricacibn de retorcidos a dog o més
cabos con husos de doble torsibn se producen segin es

10.conocido muy frecuentemente defectos en el producto a
cause de que los hilog no entran con tensiones o lon-
gitudes iguales en el cilindro hueeo. la causa de ello
radice que ya en el desenrollado de hiios procedentes
de las bobinas individuales tienen lugar diferencias

15.de tensiones por cuanto ambog hilog han de recorrer

distintos caminos.
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En partioular los hilos procedentes de la bobina inferior
tropiezan en su reco.srido con mayor rozamiento,por ejemplo
por frotamiento contra la bobine supsriore. Tambien en la
operacibn con bobinas miltiples,y especialmente en el caso
de bobinasg altasg,desenrolladas por cabeza se producen de-
fectos en el retorcido,por cuaento cada uno de los hilos in- t
dividuales conjuntamente alimentados no siempre se hallan
exactamente uno junto a otro sino que ocasionalmente sal-
tan hacia delante o hacia atrés.

En el caso de bobinas altas la situacibn se agra- :
ve por la circunstaencia de que en la traccibn de hilo pro-
cedente de lasg zonas més profundas los hilos agrupados
se retuercen féclilmente entre si por cuanto log puntos de
desentollado de logs hilos cambian continuamente con la so-
licitacibn variable tanto en el caso de bobina mhltiple
como en el de diversas bobinas individuales.

Las citadas dificultades tienen luger esenciasl-
mente cubndo se trabaja con materiales finosg,con los oualesi
la utilizacibn de aletas de retoroer no es poéible por re-—
zones de resistencia. Los hilos entrantes de humo hueco no
pueden igualarse por ligero frotamiento en el oObjeto de
la aleta de retoroer,y discurren en forme més 0 menos dig-
tinta a través del freno del hilo. De éata forma se pro-
decen torcidos nervados o0 en forma de sacacorchos que re-
percuten perjudicialmente en su alaboracibn sucesiva.

Pgra paliar éstas diferencias le. 03 1 5lo 796
y otras proponen ye incorporar un disco flexible por
encima de le bobina correspondiente sobre el vhatago hueco
de forma giratoria. Este disco se curva en su parte peri-
férica por la tracecibén del hilo entrante y la elfsticidad
del disco actua de modo que compensa asgsi lag oscllaciones

en la tensibn de cada uno de los hilog individuales,
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Esta forma de alimentacibdn no obstante tiene el incon-
veniente de que al final del proceso de retorcido,es de-
cir cu&ndo la bobine estd practicamente agotada, el Angu-
lo de traccibn es extraordinariamente poco favorable y con
ello se aumenta la tensibn en el hilo,a mayor abundamiento ;
es s8bido que con bobinas practicamente agotadas la veloci- ;
dad de desarrollo del hilo se aumenta considerablemente ;
con lo cual el nfimero de revoluciones del disco flexible
incorporado gumenta asimismo considerablemente con todos .
log inconvenientes que ello comporta. Easte fenomeno puede
apreciarse en todog los procedimiehtOS de desenrollado,
ocuéndo se utiligan dispositivos acoesorios de desenrolla- _
do o aletas de retorcido, y la tensibn resulta siempre tan-é%
to més desfavorable cuanto més arriba se halle el hilo en |
la ya casi agotada bobina. »
La DAS 1 510 811 he dado a conocer el gistema de
colocar cuerpos de gula sobre el huso hueco,qﬁe supongen
" una cierta guia y frenado para los hilos alimentados. Es-
tos cuerpos de guia pueden estar constituidos por espira-
les de alambre,éuyas espiras egtan dispuecstas en forma
oreclente en el sentido de arrollado del hilo o de los hi-
los entrantes,y en donde el difmetro de las espiras in-
feriores es mayor que el superior del casquilio de la bo-
bina de alimentacibn que acompafia al dispositivo. El dis-
metro decrece desde su valor méximo en el extremo superior
del huso hueco en forma continua de modo que da lugar a
un cono liso. Existen tambien formés que recuerdan las de
setas, copas de aBeto 0 gimilar. _
Como sea.que los hilog procedentes de las bo-
binag llegan amenﬁdo al huso en forms muy suelta y va-
riable los dispositivos de guiado 'gs0lo resultan adecuados

cuando pueden compensar las diferencias de tensibn entre




854

90¢

95t

" 19768

hilos. Todas &stas ejecuciones no obstante tienen afin otro
inconveniente comin,y es que hacen necesario retirar el
cuerpo de guia pers el cambio de la bobina. Esto tambien
geré necesario en el caso ds que se produzoa una rotura de
hilo en la parte inferior ds le misma,y que no pueda ser

subgsanado sin retirarla. Esta condioién alarga las inter—

venciones manuales del personal de operacibdn e influye per—

Judicialmente en la produccibn de la méquina,

El presente Modelo de Utilidad,que en lo que
tiene de esencial ae desoribe en éste memoria, tiene por
objeto lograr un dispositivo que sﬁpere los inconvenientes
apuntados y permita garantizar el oorrecto arrollado de
uno o més hilos en el huso hueco. |

v De acuerdo con la invencidn ésté condleibn se
reguelve con la aYuda de por lo menos dos Srgenos de fre-

nado independientes que actuen sobre los hilos que entren

~en el huso hueco,brgenos que se incorporan en la entrada

loo.

105

1l1lo.

y salida del mismo,.

Entre las numerosas formas posibles de ejecucibn
une de las que mayores ventajas ofrece,consiste en que el
hilo o hilos entrentes por la parfe superior del huso
hue co, sufren un frenado previo a cargo de una bola gi-
tuada en una pleza de presidn en forma de embﬁdo,en tanto
que la autentica acclbn de frenado del hilo se ejerce me-
diante un freno de hilo oonocido dispuesto en el extremo

inferior del huso hueco, constituido por casquillos intro-~

ducidos telescopicamente uno en otro con extremos semiesfé-

ricog,en log que esté incorporado el muedle de frenado.
Al objeto de poder adeptar el frenado previo

a los distintos tipos de hilo, de acuerdo con la Presente

invencibn ss propone que el ojete de entrada situado en

el extremo superior del huso hueco sea desmontable por
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ejemplo mediante rosca a fin de poder montar bolag de
frenado previo de pesos distintos.

115+ Segln la propia invencibdn el huso hueco porta-
dor de la pieza de presibn estd ejecusssdo de forma que
sea axlalmente éjustable en una rosce del tubo de guila,
¥y se evite su giro con auxilio de un anillo de frenado
elésticamente prétensado. - |

120 A fin de que todos loéfdispositivos de frenado
del hilo puedan sajustarse individualmente,le ejecucibn
segin lea presente invencibn es tal que prevee dotar el
huso hueco con un aro de ajuste portador de una escala
coincidente con una contraescala gsitusde en el extremo

1254 superior del tubo de guia.

Para mejor comprensibén de todo cuanto antecede
en log dibujos adjuntos nos referiremos & un caso con-
creto de realizacibn précticas

‘ La figura Gnica repregsenta la invencidn en
130 corte parcial esquemhticos .

La figure se representa la nuez de accionamien—ii
to mediante =1=¢

En la parte superior de la nuez de eccionamien=- f

:_"‘ t0 se halle el disco de acumulacibdbn -2~ y el plato de
Lo 135. lanzamiento -3- acoplado a la nuez -1-. En la periferia

del disco de acumulacibdn -2~ ge ha dispuesto un ojete
de guia -4-,que cilerra un canal de gula del hilo no re-
i.nﬁ . bpresentado,que.discurre radialmente al eje del huso.En
| ol sistema de las partes rotativas -1-, -2-,-3- existe
T l40s un portabobinas giratorio frehado en forma conoclda me-
e diante por lo menos dos imanes estacionarios —6- y sus

contraimenes -6'-. Sobre el portabobinas -5- van dig-

puestag coaexialmente una sobre otra las dos bobinag -7-

vy -7'- montadas sobre el casquillo de centraje -8-.En
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la parte gsuperior de la bhobina -7'=- se ha alojado un
aro de guia del ovillo -lo- sobre el varillaje -9-
procedente del portabobinas ~5-.

A &ste portabobinas =5~ v& unido ademfs el tubo
portante -1l-,que aloja el tubo de guia -1l3~ dotado del
ensamchamiento -12- y pasado a través del casquillo de
centraje -8-. En el tubo de centraje -l3-,en el extremo
interno del ensanchamiento =12~ ge ha dispuesto una piezea
de presibn anular -l4-,la cual en su extremo superior
dlspone de una superficie de frenado -15- y que apoya
gu extremo inferior -1l6- sobfe el tubo portante -1ll-,

En la parte superior del tubo de guia ~13e se

ha dispuesto una rosca -17-,que termina en una ranura

anular -18- gemigircular. En la rosca -17- ge digpone

1604

165

170.

175

en forma giratorie un huso hueco -20- dotado de rosce
-19-~,que en gu parte inferior presenta otra pieza de pre~
gibn no giratoria -2l1-. La pieza de presibn -21- presenta
agimismo en su care orientada frente a la pieza de pre-
gibn -14~ una superficie de frenaje cbnica -23-. Entre
ambag superficies de frenado cbnicag ~15- y -22- ge dis-
pone un frenado de hilog -13- axial conocido,gonstituido
por cuerpos huecos telegcoplcamente introducidos uno en
otro =24~ y =-24'- dotados de superficies finaies semiesg~
féricas -25~- y =25'-, Egtas superficies semiesfericas
finales se ven presionadas contra las superficies de fre-
nado cénicas -15- y -22- con ayude de su regorte de pre-
gibn =26~ alojado en el interior de los cuerpos huecos
-24- y =24'=. A fin de que la fuergza de frenado del fre-
no de hilo =23~ pueda adaptarse a 1los hilog con que sge
trabaje en cada caso,en el huso huecoO —20- ge ha digpuesto
en forma no giratoria el aro de ajuste -27-. Girando &ste

aro de ajuste -27- el huso hueco ~20-~ es accionado axial~

P

i




mente por la pnieza de presibn -21-,y el resorte de pre-
sibn =-26- alojado en el freno de hilo -23~-,se verd corres-
pondientemente tensado o destensado segun el sentido de gi-

180. ro.

Como sea que los hilos no torcidos que rodean
el huso hueco =-20- se ven prezionados contra las gsuperfi~
cies de frenado =22- y -15- por las superficies semiesfé-
ricas extremag -25- y -25'- del freno -23-,puede actuarse

185+ sobre la tensibn de frenado por desplazamiento axial de la

pieza de pregibn -~21-.,

A fin de poder ajustar individualmente la ten-
gibn de frenado de los husos de torcer de doble torsibn
al aro de gjuste -27- se le acopla una escala -28-,

190. 1a cual puede hacerse coincidir con la contraescala -29- ai-.
tuada en el extremo superior del tubo de guia -23-, Para
que &sta posicibn ajustada del huso hueco —20- puede tam-
bilen mantenerse,en la ranura anular ~19- ge dispone dn
aro elagtico -30- pretensado,que actua por frotamiento so-

195« bre ¢l huso -20-.

o Como gsea que con éute tipo de alimentacibn se

o debe traebajar gin le ayuda de una aleta de torcido regu—~
ladore de la tensibn de alimentacibn,en la entrada del huso
hueco -20- existe ademés otro érgano de frenado -31- in-

200. dependiente. Consiste en un casquillo portador -32- esen-

N cialmente cilindrico hueco, cuyas aberturas axiales -23- ¥y

" -28~ estan limitadas por el téve anular -35-, El casqui-

lio portador -32- egtd sujeto por su abertura =34~ al

extremo guperiosr del hugo hueco -20- en forma inamovible,

-

e 205« y en la eberitura -23- vA dispucsto tambien en forma fija
un enillo de presibn =36~ el cual lleva en su extrewo au-

perior la bola -38-. Por otra parte el casquillo portador

=32~ digponc en su extremo superior de wn ojete de entrada
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-39~ el cual 3514 sujeto en formz desmontable pur ejelplo
210« con una rosca —4.0-.
Log hilos =4l- y ~41'~ procedentes de las bobinas
-7- ¥y =7'=,Aigscurren por log ojetes de cntreds =-39-~ hzcia
el .reno —3l-,pars hacerlo luego a través del taladre del

hueco =20- hacis el organo de freno -23- y finalmente a

ojete de guia -4- los hiloz -4l- y =41'-,se arrollan sobre
una parte mayor o menor del psrimetro del disco de acununio-
cibn -2-,antes de aleanzar los mecanisnos uzuales dg arro-
1lado no represcnitados,y obligados por la camigsa envolventie
220.del ovilio —42- previo paso wor &l brgano conductor del hile
-43- gituado en la prolonzacidn del eje del huso.
1a experiencin hz demosirado aue log tTrzinos de
hilo agctuados por ambos brgenos de freno sciuan en forma
reguladora de tensibn gobre los hilos no torcidos compung
225.todn clase de irregularidedes sales como diferencias Jdeo lon-
gitugd, rizos etce,entre los hilos.
Yo alterarén la cgencialidad de lo vresante so-

£
L

teitud bodnu aousllag mariantes due no alveren fundaicn-
talmeinte ol objebto descrilo.
2300 NORA:
Exte Bodelo se caracieriza por:
12 - Digpositivo vera freno de hilo 2n husgog
de torcer ue oble tergsibn,gus escncialmenisc ©e Sarachaori-
za por referirse & un dispuositivo de irenzdo de hiloy en

235.husos de torcer de doble torzibn,en los cuales 19s hilgu

a rotorcer se tslreen por cubeza de unz bhovina miliiple

(@]

al de :ou boblnms Indiviijuales goaxXialuente dilsbueslhan wne

-2l

golbre O%ra min wyiudae de cletss de wesivoweido nl de olanan-

aa

too cceoucrlon cnvecterigada coenclalments pariuce loo Rilos
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alimenton el huso hucco se ven actuzdos por al menos
dos frenos de frenado independientss dispucsios on la en-
trada y salida del citado huzo hueco,

28 - Digpogitivo parw freno de hilo en husos de

torcer de doble torgibn,sezlin la reivindicacibn anterior
en que los hilos entrantes sufren un frenzdo previo en el
extremo superior del huso hueco con la ayuda de una bola oi-
tuada en una pieza de aresidn en forma de emuudo,en tinto
que laz autentico ueccibn de frensdo del hilo tiene lurar

cerca del cxbromo in

")

ricr del huso hueco y es ejorels
por un freno conocido formado por cagsquillos telescopica-—
mente introducidos uno en otro y dotados de extrcmos semiso-
féricos en el gue se ha includdo un resoris de frenado.

38 - Digpositivo pars freno de hilo an husos
de torcer de doble torsibn,seztn la reivindicacibn anterior
enl gue el ojate de entrads situmdo en el exiremo superior
del huso os deomontable a fin de permitir cambiar la bolm
a Je la eccldn de frenado previo y monbar Ho-

que ge encur

lag de peso idusinto adecuxdo & lig caracierisiticus ded hilo

48 — Digpocivivo puve Lreno we hilo en Luoou

de torcer de doble torsibn, segln la rcivingicucidn 2°

v

2 nleza de presibn ogté

en que =1 huzo husco poriajor ds 1L

coneabhido de modo cue gasa axilalmonts ajugtavie en VL POg-

contre un ~iro indesesado con

ayude de un anillo de freno ¢llstico vrotensados
58 ~ Dispogitivo pai< ifreno de hilo en husos de
L

torcer de doble torgibn,sc;in la reivindicuelbn 42, ea Jue

sl huso hucco dispone de un =210 de ajuste nortador de una

en el extromo ganericre del huio de gulae

68 — UDISPOSLLIVO 1ol i 0 Do G W e us




DE TORCER DE DOBLE TORSION",

Todo ta2l y como gueda descrito,reivindicado

y zevresensado en log dibujos adjyntos.,

Consta la rresente memoriz de diez hojas

folisdus, escritas a mAquina por una =ola de sus caras.

Madrid,a 13 de getubre de 1.971.
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