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MEMORIA DM3JAIPTIVA 
para s o l i c i t a r

PA T E I; T E D E I N V E N O I b N
por VEINTE anos 
en España,
sobre; "Sisteme as contraste visual 

áái oarblo de velocidades*.

A favor de;
Don jo sa  EIAET 3ITRRA y Don Miguel CUAL TAUL3R, 
de racionalidad española,

D01DMLJAD01 EN:
PALMA DE DALI,ORIA (Baleares) ,
Buró la ,  rutas. 25  y 2 5 .

El objeto ae l a  nr 3sente so l ic i tu d  de patee 
te o í Inv-AHion, se r-jfi -r- a un s i s t - c s  as contraste 
v isual  dci :;aDbío di velosiaades,  aplicable  a aquállos 
uóviles en los que ,1 mismo se efectúa por pedal o me 
dio no controlable de v isu  directamente.

. Este sistema modifica su,tanoialmente cuan-
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to a este respecto s-c conoce hasta boy y va encamina­
do a la conrccución, como resultado Industr ia l  práotj. 
co, de un medio ae contraía o comprobación visual in- 

10 mediata y directa de la situación en rada momento del 
cambio de velocidades, cuya ventaje no es necesario 
indicar, ya que s e  reduce inmrültemante.

dn efecto, en le s  .iotoci3.etas y vehículos 
en los que el cambio de velocidades se efectúa a mano 

15 mediarte palanca, es f á c i l  en todo momento la  identi­
ficación aa qué relación d? transmisión o grado de 
punto muerto tiene en servicio  ¡1 cambio, bien a tacto 
o bien de visu , ya que los  desplazamientos son r e l a t i  
vammnte ¿manaes y la  inspección ocular as f á c i l .

20 fn cambio, en aquellos tipos de vehículos
en los que e l  cambio es accionado a pedal, es d i f í c i l  
para ai  conductor saber que relación de piñones o de 
l ibertad lleva e l  serv ic io ,  ya que la  inspección ocu­
la r  es d i f í c i l  y el t a c t o  no os ap l icab le ,  listo or ig i  

25 na dunas en el conductor que pueden determinar brusque­
dades ao arranques inoportunos y aún accidentes y rotu 
ras de l a s  p iezas .

para obviar este inconveniente se ha ideado 
el sistema que se preconiza que proporcional a l  usua- 

30 r io  un medio ao comprobación y contraste v isua l  indi­
cador do la relación de emitió en servicio o,bien s i  
el mismo asta en punte muerto.

A este efe to re dispone de un elemento indi 
cador por inspección ocular del estado del cambio, o 

35 sea de quó velocidad va en serv ic io  o si  está en punto 
muerto, áste elemento indicador se f i j a  en s i t i o  f á c i l  
ment^ r i s i b l e  por e l  conductor y sa l i g a  a l  cambio por 
medio re un cabla f lex ib le  enfundado.
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Se funda el sistema en que los desplazarían 

tos ae la s  partes móviles aol cambio que guardan concor 
dancia cor oí estado da relación de velocidades o pun­
to muerto, se transmiten por medio cal cable f lex ib le  
enfundado a un elemento móvil cepsz de hacer aparecer 
la s  Indicaciones pertinentes a travós da o r i f i c io s  o 
ventanas.

Para ello dispone ae un órgano móvil s o l !  
citado pérnanentenisnts por un resorte ,  a l  cual acciona 
e l  cable en sus desplazamientos, unas veces venciendo 
la  acción del resorte y o tras  a su favor, con lo cual 
la  posición el órgano móvil del indicador.seré función 
del grado de desplazamiento cmi cable y, en defin it iva,  
del estado del cantío.

31 órgano móvil va encerrado en una envolven
te domada de o r i f i c io s  o aberturas por l a s  que aparecen 
la s  indicaciones comprobadoras indicadoras del grado 
de velocidad o punto muerto en que está el cambio.

Este sistema es susceptible de realización 
práctica industr ia l  para comprobar lo cual, a t í tu lo  
oe ejemplo y sin carácter Limitativo alguno, se han re
presentado en el pleno adjunto dos formas de traducción
re a l .  ,.,n la  t i gura 1 se índica una forma con órgano mó
v i l  g ira torio y en la igura 2 una torne con órgano mo
v i l  deslizante .

lomo puede 00aprobarse exi la f igura 1, al
sistema ve ere errado en una caja  (1) cerrada por una

70

de sus bases, en la  que se monta el tambor c i l indrico  
(2),  g ira torio  sobre el eje (3) ,  que 3- f i j a  por rosca 
do (5) a l  fondo de la c a ja .  Solidariamente f i j a  a este 
tambor ve la pi-ma c i l in d r ica  (6),  formando cor e l la  
un conjunto que puede g irar  dentro de la c a ja ,  que está ,
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sin embargo so l ic i tado  poe s i  resorte e sp lre l  (9) alo 
jado en el tambor y eerl pie un extremo s - f i j a  en el 
núcleo (4) y el otro en le caja (1) .

La pieza (6) lleva una canaladura (7) dcsti 
nada que sobre e l l a  monte el  cable f lex ib le  de dando
(8 ). 1< croe del ex ter io r  y va enfundado a
fin dj que transmita los desplazamientos longitudina­
le s ,  enerando en le caja  por medio uel tubo guia (11),

(1),  se- cubre con la tapa roscada (10) 
f í e lo s  (12), convenientemente dispues

arrollan cóse­ f  i i
(6).

la ca 1 g
dotada a. uro s Ü 1' .1
tos.

^i j a le
el conduolor de la
el cebl? (8) 9 uno

neja en lugar f- n t ,  v i s ib le  por
otocicleta  o vehículo, se acopla 
e le s  elementos móviles del cambio 

de velocidades que, al actuar, unas veces provocarán
desplazami .utos longitudinales del ^able e.n un sentido
y otras en otro, los  cuales mu:*$n seguidos por la pieza
(6), une 3 V CCS e ¿malenco le -ción amí i- sort e (9) y
otras ve cas a su favor, con lo cual gli'ürs en eorrespon
dencía con los movimientos de los mandos del cambio.

La pieza (6) ll,.va en su frente indicaciones
qtí-r aparrcuii a  t r s v  c de los o r i f i c i o s ( 1 K ) , d,-¿ l s  t a p a

dr la casa, indi mnúo ¿m arnera lara e¿U¿ r ¿ l a c l e n  d e

vólorídadas está en enyfVjoiO o bien si á l  Csabio e s t á  '

en yunto muerto.
La ' l e s a ce  in-dln a c i o n e s  pumcr ¿m c u s l a u i e -

-L* 3 y La Jt).r  e r s^  oieele r é  con e l  r u c e a eo do v e l o c í -
d a d ó s  ce  qua metí n o t a d o  o l . ¡ . o v i l .

11 'CQblB f l e x i b l e ; e n fu n d a d o  pue î e  a c o p l a r s e

cusí.ul mío mó-vil ¿ue s- despla-cambio
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onsoncncla con J 1 ación de velocidades, as í

como, por ejemplo, 
la v a r i l l a  ce tnan 
cambio, etc.

la aguja indicadora del se lector ,  
misión d-l  se lector  e la caja de

,<1 arrollado en la f lgur a Ol36̂ *
,? 81 .*ni smo principio y su funcionamiento mS f á c i l
jom1-- *:i-C *¡r cespums oe ls  explicación preo mídente,

hsb iór eo. smmlüdo con el mismo número oum a r la f i -
pur 8 1 Ir s r ieras  ud, dmcmrpcnsn función aná lo ga. El
,1 to móvil (6 ) me eestirante y la s  indi*' a c iones
ararme en s tl*',Y'-S d": J.C rb-rtura ( 12 ).

D-<sar i ta  su f i- i..nt,nente la invención , así
oom0 1 ,ra ce r^ai i caria pemotlcamvnte, debe ha-
C' r̂ COí.s tar  qu  ̂ la mi rea s susceptible re i uales-
qui ¡mm '8ftf.Cideaciones c. ,, desalíe  ^uc no alte. n su
fun esc nto.

,___ r__ü_ ____

Pn resuman; la P8t-..rt- cm invención r eoaerá
sob-i - 1 : - 3l id ian te s  i,; ivindicaciones:

P & r -entraste v isual  de1 cambio
ac '.."'¡loe*Ldedes, car ota ¡meado por ei acciona nto de
un órg en () mó v i l ,  solí Oí taco permanentemente por un rs
sor te, ' ¡jañera t a l  su ' el movimiento de di rho órga-
no c t3 *.n concordancia eos el cmsplassmiento de los
ele mentoeí dc transmisión o indicación cm un 'te.mbio de
vsl 0 ' dSd-'S cor. ámeme, msiento a pedal, u t l l i r? / adose
dicho -desplazamiento concordante para la verificación 
directa ^isual ê  la posición a- aquel. -

2 * . -  Sistema de contraste v isual  del cambio 
de velocidades, caracterizado porque e l  órgano móvil 
descrito .n la reivindicación anterior,  l leva indica­
ciones, en ól o en elemento anejo, que aparecen a tra 
vós ventanas practicados en la raja envolvente del
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3da co.ionto ta. in d icad o

una de la s  partos móviles
con lo que e l  citano órga.
ciando la acción dai raso
vetes a, su favor, según c

4 * . -  Slot ana de
as velo t ida le s ,  tr r. otari

nes . . astado del candió, incicanuo jíerc.tunte si  as­
ta s tá  en posición de 1&, 2 * ,  3R o directa relación 
¿a val ar!, cacos, o bi.tr -n punto -nucrto.

140 3&.- sistema ce contraste v isual  del cambio
ce velocc.-iaocs caracterizado porqur. el accionamiento 
del órgano móvil s f  efectúa transmitiendo, por medio 
ce cable f lex ib le  enfundado, los desplazamientos de

i cambio de velocidades, 
145 con lo que e l  citano órgano se mueve unas veces ven­

ciendo la acción del resorte qut le s o l i c i t a  y otras
r-. f:. cable t i re  o destense, 
ortrast  v isua l  d.i cambio 

taco porque el órgano móvil, 
150 en su rovimi.nto, determina la aparición de señalas o 

referencias ^u  ̂ sirven pare contrastar ai la caja de 
caedlos está en punto muerto, o bien que relación de 
transmisión tiene introducida en se rv ic io .

5&.- sistema de contraste v isual  del cambio 
155 da velocidades, caracterizado por la transmisión de

cable f lex ib le  enfundado, lo que permite que al indi­
cador vaya en lugar f á c i l  y cómodamente v is ib le  por 
el conductor, puní ndo ser fosforescentes la s  indica­
ciones pare que s-on consultables en la  oscuridad.

160 6 * . -"Sistema da contraste v isual  del cambio
de velocidades".

Tal como queda esencialmente descrito en la  
precedente Memoria, expuesto en los ,d ibu jos  adjuntos
y e los efectos que se han especificado.

e s ta  Memoria consta do s e i s  hojas e sc r i ta s  
a máquina por una sola cara y planos anexos.



3os¿ Mtr&L/ ĵerd 
Guai láu^f
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