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nCBRTA DESCRIPTIVA 
pera s o l i c i t a r

P A T 3 N T 3 D 3 I N V E N 0 I  O N
an ESPAÑA 
por VEINTE años

por "Perfeccionamientos en e l  sistema 
"propulsor de b ic ic le ta s  y vehicu 
" los  a pedal*. -

A nombre as:
DON LUIS ^TOL COLL.

Son domicilio an:
San Ni na l,  209.- PALMA DE MALLORCA (BALEARES). 
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El oblato do la píosente so l ic i tud  de Patente de Inven­
ción, se r e f i e r e  a perfeccionamientos en e l  sistema propul­
sor do b ic ic le tas  y vehículos a pedal, que modifican sustan 

ciaimonta cuanto e esta respecto so conoce hasta hoy, dando 
como resultado practico industrian, un medio de propulsión 

que presenta sobro los actualmente en uso, las siguientes -
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ventajas:

a .  -  ..íajora del par aotor, sin modif^car^la trayectoria 
de los pedales,

b .  -  Aumento, por consiguiente, del rendimiento, sin que 
al c i c l i s t a  o usuario perciba diferencia con e l  sistema or­
dinario an cuanto a esfuerzo f í s i c o ,

c .  - este aumento de rendimiento permite aumentar la velo 
oldad del móvil a igualdad de esfuerzo.

d. - permite asimismo sin aumento de esfuerzo ni modifica 
clón de velocidad, transportar mayor peso,

e .  - Tambián pueda aumentarse e l  trayecto recorrido, al 
aumentar la velocidad, con e l  mismo esfuerzo, y

f .  - A igualdad de velocidad y trayecto, disminuir nota­
blemente e l  esfuerzo.
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Sabido as que la propulsión da les b ic ic le ta s  y vehículos 
a pedal, está determinada por la acción del esfuerzo del usua 
r io  sobre un pedal que por medio de una palanca provoca e l  mo 
vimiento c ircu lar de una rueda ¿ue, por medio de transmisión 
de cadena, o cualquier otra, traduce dicha acción an impulso 
motor da la rueda motriz.

di par motor es igual a la fuerza aplicada al pedal mul­
t ip l icada por la distancia al eje, o sea por la longitud de 
la b ie la .  Por lo tanto cualquier intarto de aumento da rendi­
miento ha de recaer sobre una de estas dos variables;  esfuer­
zo del usuario o radio de acción o brazo de palanca.

11 esfuerzo aei usuario no es susceptible aa modificación 
dado su carácter personal invariable y, par lo tanto, ha de 
tenderse a aumentar el brazo ea palanca déla fuerza motriz.

3ste aumento da brazo dé,palanca está asimismo limitado, 
por las circunstancias personales de los usuarios que impiden 
que la circunferencia r  corrida por los pedales tenga mayor 

diámetro d<3 a6 on.
Si no se puede aumentar la fuerza propulsora ni modificar 

e l radio de la circunferencia recorrida por los pedales, apa­
recía e l  problema como insoluble, p ro con los p rfeccionamien
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tos que se preconizan se logra una solución sat is fac tor ia  
sin r ea l iza r  ninguna de las modificaciones citadas, pero
sin embargo, aumentando en la fase  motora e l  brazo de palan
ca da la fuerza motriz.

A este ef. oto. se descentra e l  buje o el.:.' de giro da los 
pedales, p.ro obligando a estos, que son deslizantes a que 
recorran una circunferencia concéntrica con el bula o eje 
idealmente or ig inar ios .  El doscantramiento se ejecuta en e l  
sentido de que e l  brazo do palanca en la fase motriz sea mg 
yor que la fase psiva. De este modo e l  usuario no nota dife 
rancia en cuanto a trayectoria ,  pero e l  par motor es mucho 
mayor con el consiguiente mejor y más adecuado eprovechamlen 
to de tuerza.

En e l  adjunto plano se ha representado esquemáticamente 
una materialización d-, las lamas expuestas, la 'ual se aa a 
t í tu lo  ae jemplo y sin carácter l im ita t ivo  alguno.

En 1a f i g u ra  1 r  ̂ pros

vo de ls 3 no l i f ioao iones o bra

60 e l buje que ya 33 ü& ls  0OS Lción

S 8 que con e l buyo oantr aso en

de la  fuerza , t a le s .'ÜmO AD OD

al brazo da pa lenca en ¡ a f ase ,

Dése entrad 0 e l buje 3 1a po

65 ca niotor es BE y CE, sor not abid

y pasivos HE y ?E, con lo cual -1 r raimiento aumenta oonslde 

rabieoonte.
Para lograr que los yódalos recorran la misma trayectoria 

que los de un vehículo normal, se hace a estos deslizantes 
lo cual ss aprecia en lo  f igura 2, en le que se va que los 
pedaias van montados cobro .l'--mmitos deslizantes L sobre la  
gula K, dot imanando un c a r r i l  c ircu lar  T su posición r e l a t i ­

va en cada momento, recorriendo talas pedales una trayectoria 
representada por l in -a  de puntos equivalente a la que reco­
rrían en cualquier sistema normal.

Se ha provisto que un descentran!cnLo de un 53% origina
-  o-



80

85

1 9 7 6 7 9

r ía  un notable aumento de rendimiento, pudiendo Habilitarse
en cualquier bicicleta en uso, por poco coste y sin notable 
aumento de peso ya uu.- los elementos nuevos a introducir
sor muy pocos y pueden sor construidos con materiales y ale­
aciones ligeras.

Sin embargo pueden adoptarse otros deseen trapientos, asi 
coro otras recios de guia os los pedales.

Descrita suficientemente La invención, asi cono 1 mana­
ra de reali zaría practica santa, deba hacers e -onstar que la  
misma es susceptible de cualesquiera modificación os da cata 
l ie  ^ua no citaran su fundamento.
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Los puntos ae invención propia y nueva pus se presentan 
para que sean oblato am la pros ut -  patenta ce invención, en 
Lispana, por veinte anos, son los siguientes:

l a . -  pnrfcocío^anta. tos on si síntoma propulsor de bici, 
lletas y vehículos a panal,car ot rizados por oí desentra-  
rni^nto místico asi buje o centro as giro ae los pedajes 
respecto al centro do giro normal, efectúenüose dicho des­
een tremí orto hacía otras, p.ro obligando a ios pódalas a 
recorrer su trayectoria normal, con lo cual el par motor es 
notablemente superior ai par correspondiente a la fase neu­
tra y pasiva.

2a.- perfeccionamientos en el sistema propulsor de b ic i ­
cletas y vehículos a penal, caracterizados por que a pesar 
del dáscentramianto raaitlvo c i  aje de giro de los pedales 
estos recorran su trayectoria normal, a cuyo afecto sor des 
llzantes sobre unas varil las  guies y van conducidos a fin 
de que recorren dio na trayectoria.

3r , -  perfeccionamientos en el sistema propulsorr de bici 
aletas y vehículos a pedal.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que antecede, 
representado en el piano que se acompaña y pana los fines 
que se han especificado.
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