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F r a n c ia ) , 14 rué Bubain, 

p or:

"  T racto r a g r íc o la  de adherencia t o t a l  "

M e m o r i a  D e s c r i p t i v a

La p resen te  invención  se  r e f ie r e  a  l o s  t r a c to ­

r e s  de cuatro  ruedas de gran adheren cia , especia lm en te  l o s  

d estin ad o s a l a  a g r ic u ltu r a .  Los t r a c to r e s  ya conocidos em—
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p lead o s corrientem ente e s tá n  p ro v is to s  de un motor de ga­

so lin a  o de a c e i t e s  pesad os, cuya po ten cia  depende d e l em­

pleo  a que se  d e s t in e , y de una c a ja  de v e lo c id ad es que 

comprende de dos a  c in co  v e lo c id ad es en marcha ad elan te  y 

una o dos v e lo c id ad es en marcha a t r á s .  Las dos ruedas t r a ­

se ra s  son de grandes dim ensiones y son l a s  tín icas m o tr ice s , 

recib ien d o  e l movimiento de un e je  t r a s e r o  con d ife r e n c ia l ,  

por interm edio de dos se m i-e je s  d isp u e sto s  en e l  in te r io r  

de unas fundas de e je  o trom petas s o l id a r ia s  d e l c h a s i s  a l  

que e s tá n  f i j a d a s  ríg id am en te . L as ruedas d e la n te ra s  son 

de pequeñas dim ensiones y so lo  tien en  una fu n ción  d ire c ­

t r i z .  E sto s t r a c to r e s  presen tan  un c ie r t o  námero de in ­

con ven ien tes.

Por se r  m otrices solamente l a s  ruedas t r a s e r a s ,  

l a  adheren cia no depende más que del peso soportado  por 

e s t a s  ruedas t r a s e r a s  con ex c lu sió n  d el peso soportado por 

l a s  ruedas d e la n te r a s .  Esto o b lig a , s i  se  q u iere  obtener 

una adherencia s u f ic ie n te ,  a aumentar e l  peso t o t a l  d e l 

t r a c to r  y a emplear por co n sigu ien te  m otores p o te n te s , de­

bido a  lo  cual e l p re c io  de fa b r ic a c ió n  r e s u l t a  r e la t iv a ­

mente elevado y e l c onsamo de carbu ran te  re la tiv am en te  im­

p ortan te  para  una adh eren cia  m ediocre. De e s t a  manera se  

l le g a n  a  obtener t r a c t o r e s  de 20 OV que pesan  por l o  menos 

1000 Kg. y t r a c to r e s  de 50 CV que pesan  por lo  menos 3.500

cuatro  ruedas e s tá n  accion adas por in term edio de dos semi­

e je s  tr a n sv e r sa le s  y están  montadas dos a dos sobre b alan ­

c in e s l a t e r a l e s  in d ep en d ien tes, que a  su vez e stán  monta­

dos b a scu lan te s  re sp e c to  a l  c h a s is  a lred ed o r  d e l e je  gáar-
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m étrico  de d ichos se m i- e je s .

Segón una prim era forma de e jecu ción  d e l t r a c ­

t o r ,  l o s  dos sem i—e je s  e s tá n  accion ados por un mismo meca^- 

nismo d i fe r e n c ia l .

Segdn una segunda forma de e jecu c ió n  del t r a c ­

to r ,  l o s  dos se m i-e je s  e s tá n  accion ados respectivam ente 

por embragues in d epen d ien tes.

Las ruedas pueden e s ta r  acc ion adas cada una por 

una cadena que rec ib e  e l movimiento de un piñón montado en 

e l  sem i-e je  del lad o  co rresp o n d ien te .

Preferentem ente l o s  extremos de l o s  b a la n c i­

nes e stá n  suspendidos de lo s  extrem os de r e s o r te s  lo n g i­

tu d in a le s  de lám in as, f i j a d o s  por su p a rte  media a l  c h a s is  

d e l t r a c t o r .

Los fre n o s  e s t á n  p referib lem en te  d isp u e sto s  

en l o s  se m i-e je s , sien do  conveniente que l o s  mandos de lo s  

fren o s de uno y otro  sem i-e je  puedan se r  aocionados por 

sep arad o .

Segón l a  segunda forma de e jecu ció n  d e l t r a c to r , 

e l  mando de cada uno de l o s  embragues e s t a  combinado p re fe­

rib lem ente con e l  d e l fren o  del se m i-e je  co rresp on d ien te , 

de manera que se  pueda obtener segtín convenga en cada uno 

de l o s  la d o s  d el t r a c t o r ,  ya se a  un sim ple desembrague s in  

fre n a r , ya un desembrague acompañado de fren ad o .

Segán l a  segunda foxma de e jecu c ió n  del t r a c to r ,  

l o s  embragues son , p re fe rib lem en te , de f r ic c ió n  en se c o .

A con tin uación  se  d escrib en  d etallad am en te , a t í ­

tu lo  in d ic a t iv o  y no l im i t a t iv o ,  dos form as p re fe r id a s  de 

e jecu ció n  de l a  in ven ción , r e fe r id a s  a l o s  p lan os ad ju n to s, 

en lo s  que:

9 76 7 0

La f ig u r a  1 , es una v i s t a  esquem ática en e le v a-
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ción  de un t r a c to r  segán  l a  prim era forma de e jecu o ió n .

La f ig u r a  2, e s una v i s t a  esquem ática en p la n ­
ta  d e l mismo t r a c t o r .

La f ig u r a  3, e s  una secc ió n  segán  l a  l ín e a  l i l ­

i l í  de l a  f ig u r a  1 .

La f ig u r a  4, es una seco ión  v e r t ic a l  d e l meca­

nismo de accionam iento de lo s  sem i-e je s  de un t r a c to r  se ­

gán l a  segunda form a de e jeo u c ió n .

de accionam iento, segán  l a  l ín e a  quebrada V-V de l a  f ig u r a  

4 , v i s t a  h ac ia  l a  iz qu ierda de d icha l in e a  V-V.

comprende un motor -1 -  de pequeña c i l in d r a d a , de g a so lin a  

o d e  a c e ite s  p esad os, una c a ja  de v e lo c id ad es -2 -  que cóm­

pren le  v a r ia s  v e lo c id ad es h ac ia  ad elan te  y una marcha a t r á s ,  

un so lo  puente e sp e c ia l o c á r te r  -3 -  p ro v is to  de un d ife ­

r e n c ia l ,  dos sem i-e je s  - 5 - ,  con o s in  cardan sobre l o s  que 

ván f i j a d o s  l o s  tambores de fren o  -6 — y lo s  piñones - 7 -  y 

-8 -  de accionam iento de l a s  ru e d a s . Las ruedas - 9 - ,  -10- 

eatán  accionadas respectivam ente por l a s  cadenas -1 1 - , -12- 

y lo s  piñones -1 3 - , -1 4 - . E s ta s  ruedas ván montadas g ir a ­

t o r ia s  sobre e l balan cín  l a t e r a l  -15— e l o u al e s tá  a r t ic u ­

lad o  por su p a rte  media a lred ed or d e l sem i-e je  -5—. Cada 

uno de l o s  dos b razo s d e l b a lan c ín  -15- e s t á  suspendido de 

uno de l o s  extramos -16- d e l re so r te  l a t e r a l  correspon d ien ­

te  -1 7 - , e l  cu a l v á  f i j a d o  por su  p a rte  media a l  la rg u e ro  

-1 8 -  del c h a s i s .  Cada sem i-e je  —5— g ir a  con su  extremo apo­

yado en una p la c a  -1 9 -  s o l id a r ia  d e l la rg u e ro  -1 8 - . E l ba­

lan c ín  -15- comprende en e l  c e n tro  d e  su  p a rte  su p e r io r  un 

rebajad o  -2 0 - d estin ado  a p e rm itir  que pueda o s o i la r  l i b r e ­

mente a lred ed or de su e je  de o sc ila c ió n  - 5 - .  Durante e ste

La f ig u r a  5 , es una secc ió n  d e l mismo mecanismo

Segán l a  prim era forma de e jecu c ió n , e l  tra c to r
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movimiento de o sc i la c ió n , l a  p a rte  su p e r io r  del balan cín  

-1 5 - se  mantiene en co n tac to  con e l  la rg u ero  -18- por me­

d io  de l a s  g u ia s  -2 1 - , m ientras que l a  d is ta n c ia  en tre  lo s  

piñones -1 3 - , -1 4 - y su s co rresp on d ien tes p iñones de a c c io ­

namiento -7 -  y - 8 - ,  penaaneoe in v a r ia b le , manteniéndose 

con stan te  l a  ten sió n  de l a s  cadenas -1 1 - y -1 2 - .

Los cam bios de d ire c c ió n  d e l t r a c to r  s e  obtienen 

por medio de l a s  p a lan cas -22- que, por Interm edio de con­

ductos h id rá u lic o s  o de c a b le s , perm iten fre n a r  y d e s fre ­

nar progresivam ente a  vo lu n tad , l o s  tambores de fren o  -6 -  

de uno u o tro  lad o  del t r a c t o r .

E l t r a c to r  comprende una p o lea  u o tro  órgano de 

tran sm isión  de fu e rz a  y o tra  p referib lem en te  en e l  lad o  de­

recho, y puede comprender además un c ab re stan te  y una p a la  

en l a  p a rte  p o s te r io r ,  o pu n tal p le g a b le  de a n c la je  para  

a se g u ra r lo  a l  su e lo . A sí mismo puede e s t a r  p ro v is to  de un 

d is p o s it iv o  e lev ad o r h id rá u lic o  de doble e fe c to , con ob je­

to  de que pueda u t i l i z a r s e  con c u a lq u ie r  c la s e  de in s t ru ­

mento a g r íc o la  o con un semiremolque.

E l d is p o s it iv o  de enganche -23- d e l remolque, 

o e l  d is p o s it iv o  e levad or e s tá n  a r t ic u la d o s  a lred ed or de 

lo s  sem i-e je s  -5—# de manera que e l  e sfu erzo  r e s i s t e n t e  no 

tien d a  a  hacer b a sc u la r  e l  c h a s is  a lre d e d o r  de e s t o s  semi­

e je s .

Como ya es sab id o , cuando se  emplea un tra o to r  

del t ip o  d e sc r ito  en la b o re s  a g r íc o la s ,  puede suoeder que 

l a s  ruedas de uno de l o s  la d o s  d e l t r a c t o r  descan sen  sobre 

e l te rren o  ya la b ra d o , m ientras que l a s  ruedas del otro  l a ­

do descansen sobre l a  p a r te  d e l terren o  to d a v ía  no la b ra d a , 

y l a  ex p erien c ia  ha demostrado que en e s t a s  con d ic ion es, a 

causa de l a  gran  d ife r e n c ia  de adh eren cia  en tre  uno y otro

-  5 -
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la d o , l a s  ruedas que se encuentran en l a  p a rte  no la b r a ­

da tien en  tendencia a  p a tin a r  cuando e l e sfu erzo  de tr a o -

c ió n  es elevado, y l a s  o tra s  ruedas tien en  tendencia a 

quedar in m óviles, presentando entonces e l t r a c to r ,  s i  bien 

en menor grado, e l  inconveniente que s e  encuentra en todos 

l o s  t r a c to r e s  conocidos p r o v is to s  de un d ife r e n c ia l .

Para rem ediar e s t e  inconveniente, y segdn una 

segunda forma de e je cu c ió n , se  su b stitu y e  e l  d iferencian , 

d e l modelo de t r a c to r  d e sc r ito  por un d is p o s it iv o  de ac­

cionam iento con dos embragues que e l  conductor puede ma­

n io b rar  a  voluntad y que perm ite a cc io n a r  segdn convenga 

ya sea  l a s  ruedas d e l la d o  derecho d e l t r a c t o r ,  ya l a s  

ruedas del lado  iz q u ie rd o , o ya l a s  ruedas de l o s  dos l a ­

dos a l a  v ez , o ninguna de e l l a s .  31 mando de cada uno 

de e s to s  embragues e s t á  combinado con e l  d e l freno d e l 

sem i-e je  co rresp o n d ien te , de manera que se  puede obtener 

a  voluntad b ien  un sim ple  desembrague de l a s  dos ruedas 

de un mismo la d o , b ie n  e l  desembrague segu ido  de l a  acc ión  

de fren ado  de l a s  mismas ru ed as. En e l prim er caso  e l  

t r a c to r  g ir a  h ac ia  e l  lad o  de l a s  ruedas que e s tá n  desem­

b ragad as, d escrib ien d o  un c frc u lo  de gran  rad io , y en e l  

segando c a so , g i r a  d e l miaño la d o  pero sobre s f  miaño, a l ­

rededor de l a s  ru ed as fre n a d a s .

E ste  d is p o s it iv o  puede e s t a r  c o n st itu id o  por 

ejem plo, segdn l a  form a p re fe r id a  de e jecu c ió n  que se 

d e sc r ib e  a con tin u ación .

E l d is p o s it iv o  que acciona lo s  se m i-e je s  com­

prende un c á r te r  -3 0 -  en cuyo in t e r io r  e stá  montado g i­

r a to r io  sobre c o jin e te s  —33—y un árb o l p r in c ip a l  - 32— d is ­

puesto  segdn e l  e je  de lo s  sem i-e je s  -5 - *  Sobre e s te  á r­

bol p r in c ip a l -3 2 -  v á  f i j a d a  una corona dentada -34— que
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engrana con un piñón cón ico  -35- montado sobre áL á rb o l 

-37- d e l m otor. Unos embragues - 38-  de d isc o s  -39- e stá n  

montados a cada extremo del árb o l - 32-  y comunican e l 

movimiento a l  sem i-e je  - 5 -  co rresp on d ien te . Cada uno 

de e s t o s  embragues e s t á  accionado a  voluntad por medio 

de una palan ca -4 0 - a r t ic u la d a  en -4 2 - , que acc ion a un 

cab le  -4 3 - e l  c u a l a c td a  sobre una h o r q u illa  -4 4 -  que pue­

de o s o i la r  a lred ed o r del e je  —45- .  La h o rq u illa  -44- haoe 

d e s l iz a r  a l o  la r g o  d e l á rb o l -3 2 -  e l  a n i l l o  -47— que pro­

duce e l desembrague venciendo l a  acc ió n  de l o s  r e so r te s  

-4 8 - . En l a  f ig u r a  4 , l a s  f le c h a s  - f -  in d ican  e l  sentido 

d e l desplazam iento de l o s  d i s t in t o s  órganos cuando se  

e fe c td a  e l  desem brague. En l a  misma p a lan ca  -40— v á  mon­

tado e l  mando del fren o  que comprende (ver f ig u r a  5) un 

cab le  -4 9 -  y una c in ta  -50- a r t ic u la d a  en -52— y -5 3 -  y 

que rodea e l  tambor de fren o  —6— del sem i-e je  —5—*

Los mandos de desembrague y de fren o  e s tá n  regu­

la d o s  de manera que e l segundo ac td a  despuós que el prime­

ro  cuando se  aooiona l a  p a lan ca  -40- en e l sen tid o  del de­

sembrague; de e s t a  manera, en l a s  su c e s iv a s  p o sic io n e s  de 

l a  palan ca - 40-  e x i s t e  una zona en cuyas p o sic io n e s  e l  

sem i-e je  e s t á  desemgragado s in  e s t a r  fren ad o , y o tr a  zona 

en l a  que e s tá  a l a  vez desembragado y fren ad o .

De e s ta  manera, maniobrando una so la  de l a s  

p a lan cas -4 0 - , e l  conductor d e l  t r a c t o r  puede p rod u cir  

e l  desembrague de l a s  ruedas l a t e r a l e s  co rresp on d ien tes 

a l  la d o  de l a  palan ca acc ion ad a . L as o t r a s  dos ruedas 

son entonces l a s  dn icas que continúan acc io n ad as, y e l 

t r a c to r  comienza a g i r a r  d e l la d o  en que l a s  ruedas e stán  

desem bragadas. Moviendo un poco más l a  misma palan ca de 

mando, se  produce en l a s  dos ruedas desem bragadas un f r e -
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nado p ro gresiv o  que puede l l e g a r  h a s ta  su  in m ov ilizac ión  

com pleta; y a l  quedar fren ad as e s t a s  dos ru ed as y con­

tin u a r  avanzando l a s  o tra s  dos que siguen  siendo acc io ­

n adas, e l  t r a c to r  g ir a  completamente sobre s í  mismo. Guan­

do se  q u iere  detener e l t r a c to r ,  b a s ta  sen cillam en te  con 

acc io n ar l a s  dos p a lan cas de mando a l  mismo tiem po, con 

lo  que l a s  cu atro  ru ed as quedan en prim er la g a r  desembra­

gadas sim ultáneam ente, y lu ego  fren ad as tambián sim u ltá ­

neamente.

En l a s  la b o re s  a g r í c o la s ,  l a s  cu atro  ruedas se­

rán  accion adas s i n  e s t a r  acop lad as por ningdn órgano d i­

fe r e n c ia l ,  avanzando e l t r a c to r  aunque l a  adherencia de 

l a s  ruedas s e a  d i s t in t a  en uno y en otro  la d o .

La f r ic c ió n  de lo s  d isc o s  -3 8 -  d e l embrague -39- 

se  e fe c td a  preferentem ente en se co , con o b je to  de a segu rar 

una tran sm isión  más p e r fe c ta  de l o s  e s fu e rz o s , manten&ón- 

dose e l  baño de a c e i te  en e l  que e s t a  sum ergida l a  corona 

- 34- ,  en tre  dos tab iq u e s -5 4 -  y -5 5 - .

La su spen sión  por b a lan c in es l a t e r a l e s  indepen­

d ie n te s  es particu larm en te  v en ta jo sa  en Isrrenos d e s ig u a le s , 

ya que perm ite que e l t r a c t o r  se  adh iera constantem ente a l  

su e lo  en con dicion es p e r f e c t a s .  ¡Por o tra  p a r te , e s ta  su s­

pensión  r e s u l t a  muy sÓ Lida. L o s t r a c to r e s  co n stru id o s a e -  

giin l a  p resen te  invención  perm iten, por tan to , una adhe­

re n c ia  máxima a l  su e lo  con un peso muerto muy reducido , 

por lo  que pueden e s t a r  p ro v is to s  de un motor de pequeña 

c il in d r a d a , y a l  mismo tiempo se  obtiene una reducción  con­

s id e ra b le  en e l  p reo io  de c o s te ,  alcanzan&o s in  embargo e l 

mismo rendim iento que l o s  t r a c to r e s  mas pesados y co sto so s  

fa b r ic a d o s  h a sta  ahora. Por á ltim o , se obtiene tambión en 
e l lo s  una im portante economía de carb u ran te .
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L as fo im as de e jecu ción  d e s c r i t a s  ccmo ejem plo, 

pueden se r  ob je to  de v a r ia c io n e s  en c ie r t o s  d e t a l l e s  no 

e se n c ia le s ,  s i n  a p a r ta r se  de l o s  l ím it e s  de l a  p resen te  

in ven ción . A si por ejem plo, cada uno de lo s  b razos del 

b a lan c ín  puede e s t a r  suspendido por su  extremo de un r e so r ­

te  in d iv id u a l , en lu g a r  de e s t a r  f i j a d o  a  uno de l o s  dos 

extremos de un mismo r e s o r te  f i j a d o  a l  c h a s is  por su cen­

t r o .

P re ferib lem en te , cada rueda comprende además un 

d is p o s i t iv o  para re g u la r  l a  ten sió n  de su  cadena de a c c io ­

namiento.

Las ruedas podrfan  tambián e s t a r  accion adas por 

e l  sem i-e je  l a t e r a l  por interm edio de c u a lq u ie r  o tra  d i s ­

p o sic ió n  a p a r te  de una cadena, por ejem plo, por medio de 

en gran a je s, s in  a p a r ta r se  por e l lo  de l a  e se n c ia  de l a  in­

vención.

----- N 0 T A :===----

Se r e iv in d ic a  como ob je to  de e s t a  p a te n te :

1 .  -  T ractor a g r fc o la  de adherencia t o t a l ,  pro­

v i s t o  de cu atro  ru ed as, c a ra c te r iz a d o  porque e s t a s  cu atro  

ruedas ( 9 , 10 ) e stán  accion adas por interm edio de dos semi­

e je s  ( 5) t r a n sv e r sa le s , y e stán  montadas dos a dos en unos 

b a lan c in es l a t e r a l e s  (15) in d epen d ien tes, montados de mane­

ra que pueden o s c i l a r  con r e la c ió n  a l  c h a s is  (1 8 , 1 9 ) a l r e ­

dedor del e je  gecm etrioo de l o s  se m i-e je s  ( 5)+

2 .  -  T racto r segdn l a  r e iv i n d i c a c ió n ! ,  c a r a c te ­

r izad o  porque l o s  dos se m i-e je s  ( 5) e s tá n  accionados por 

un mismo mecanismo d i fe r e n c ia l  ( 3 )#

3 * -  T racto r segdn l a  re iv in d ic a c ió n  1 , ca rao te—
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r iz ad o  porque l o s  dos se m i-e je s  ( 5 ) e stán  accionados 

respectivam ente por embragues ( 38) p r o v is to s  de mandos 

in dependientes (40)#

4 .-  T ractor según l a  re iv in d icación . 1 , ca­

r a c te r iz a d o  porque l a s  ruedas ( 9 ,1 0 ) e s tá n  accionadas 

cada una por una cadena (1 1 , 1 2 ) que rec ib e  e l  movimiento 

de un piñón ( 7 , 8) montado sobre e l  sem i-e je  ( 5 ) de l lado 

correspondiente#

5#— T racto r según l a  re iv in d ic a c ió n  1 , ca rac ­

te r iz a d o  porque l o s  extremos de l o s  b a lan c in es (1 5 ) e stán  

suspendidos por sus extremos (16) de unos r e s o r t e s  lo n g i­

tu d in a le s  (17) de lám in as, f i j a d o s  por su  p a r te  c e n tra l 

a l  c h a s is  (18 ,19) d e l tra c to r#

6 . -  T ractor según l a  re iv in d ic a c ió n  1 ,  carac­

te r iz a d o  por comprender unos fre n o s  (6) montados sobre 

lo s  sem i-e je s  ( 5 ) .

7 .  -  T ractor según l a s  re iv in d ic a c io n e s  1 y 6 , 

c a ra c te r iz a d o  porque l o s  fr e n o s  (6) de uno y otro  sem i-e je  

( 5 ) ,  tien en  su s mandos (22) in d epen d ien tes.

8 .  -  T ractor según l a s  re iv in d ic a c io n e s  1 , 3 y 

6, c a ra c te r iz a d o  porque e l  mando (40 ,44) de cada uno de 

l o s  embragues ( 38) e s t á  combinado con él mando (40 ,49) 

d e l freno (6 ,50 ) d e l sem i-e je  ( 5) co rresp on d ien te , de  ma­

nera que para cada lad o  dél t r a c t o r  se  pueda obtener a  

vo lu n tad , ya se a  un sim ple desembrague s in  fren ad o , ya 

un desembrague acompañado de frenado#

9#- T ractor según l a s  re iv in d ic a c io n e s  1 y 3, 

c a ra c te r iz a d o  porque l o s  embragues ( 38) son de f r ic c ió n  

en seco#

1 0 .— T ractor a g r íc o la  de adheren cia to ta l#
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