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: PATENTE DE INVENGION

por 20 sfios

por “Un motor de combustién interns de inyeccién con &lma=-

eenaaordeaire“;---------------------

-~

a favor de: JANOVA Aktiengesellschaft, de nacionalided
suizs, domiciliade en: 16, Bahnhofstrasse, ZURICH (Suiza).

MEMORIA DESCRIPTIVA

Ie presente invencidén se refiere a un motor de com-
bustidén interns de 1nyecoién con almacenador.de alre, ¥
particularmente & la formacién y disposioién de la cémoars
de combustidn del mismo con respecto al espacio recorrido

5 por el émboloe

En motores de combustidén interna de inyeccidn es co=-
nocido el disponer en la culstea del oilindro unes cémere
de combustién de didmetro inferior al del espscio recorri-
do por el émbolo en su carrera en el cilindro; Por ejemrl

10 plo, se conccen motores en los cusles la cémars de combus—

tién presenta perpendicularmente al eje del cilindro una
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sescidn oirculsr y esté limitada por el lsdo del émbolo
por el fondo de‘éste, ¥ por el lmdo opuesto por ung de
las valvulas del motor. Ademés, se conoce el disponer
tales odmares de combustién en el mismo eje del cilindro
o excéntricamente en respecto al eje del calibre del ci~
lindroe.

las experienciss gue se han hecheo con teles cémeras
de combustion han demostrado que, & pesar de un buen
srremolinado de la carga de aire, a2l emplear dlspositivos
formadores de torbellinos tales como los alimentadores de
aire o similares, guedan siempre dngulos muertos y éngulos
que nuncg se pueden eviter del todo en teles cémeras de
combustién, en los que existen partes de la cargas que no
se pueden emplear utilmente pere la combustion. vI@ con=
secuencis de esto es uns reduceién de 1= potencis por uni=-
‘ded de volumen de emholadee

En los motores pequefios tienen sdemds las cénmsras de

combustién de la forms asntes desorita la desventaja de que

- su seccidn no es suficiente paras poder comprender la vél~-

vule, por lo cusl le cimera de combustién resulta en for=
ms de ssco, y & causs de esto queda siempre en ells unas
cantidad considerable de gases de escepe que, en igusldad
de potencis, tienen por consecuencie uns combuatién imper-
fects y por ello un mayor consumo de combustible por unided
de potencie, o tienen uns potencias inferior cumndo se rea-
lize uns buena combustidn.

Is finolidad de la piesente invencidn es remediar estas

deficiencias; Yy los medios de acuerdo ocon tal invencion eme
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plesdos para lo solucidn del problems son tanto une- formae
cién perfeots en el aspecto aerodindmico de la océmara de
combustidn y de su paso al espacio recorrido yor el émbo=
lo en su oarrers, como uns dlsposicidén favorable bajo tal
aspecto merodindmico con respecto & la seccidén del espacio
recorrido por el émbolo pars formar dentro de la camara de
combustidn un flujo guilsdoe
De scuerdo cen la invencidén debe, por consiguiente,

la océmara de combustién y& sea presentar una forme que se
compone de una perte baja cilindrice de la oulata del eiline
dro adyacente &l espascio recorrido por el émbolo,.y de uns
parte alta troncocdnica superpuesta s aquélls, ys sea uns
forms précticamente esféricas

Ademés, esta cémara de combustién debe estar dispues-
ta en ls oulata del cilindro excéntricemente con respecto
8 la seccidén transversal del espacio regcorrido por el ém=
bolo, de maners gue ses empujada la msyor parte de la car=
g2 impulsads por el émbolo del motor unilateralmente des~
de el lado opuesto & la excentricldad de la cémars de com=
bustién hacis dentro de ésta, y se forma asi un flujo guisdo
dentro de lo oémars de combustidéne Y finslmente, el paso
de la superficle de contacto de la culate del cilindro con
éste » la odmars de combustién debe establecerse, en el lu-
gar de correspondencia con la introduccidn de la mayor par-
te de le cargs dentro de la cémsra, lzteralmente con un gran
radio de tal dimensidén que ses fevorable a la circulacidn
aserodinémice, pars der smplio paso & la parte de la oargs .

desplazada hacis dentro de ls odmare de combustidn, redu-
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ciéndose graduslmente segin un radio disminuyente dicho pa-
@o pars ir a formar el borde de interseccidén de le superfi-
cle de sontacto de la culats con el cilindro en la parte
cilindrica de la cémara de combustidne

De 1a‘misma maners debe realizarse el paso del espa~
cio recorrido por el émbolo & la cdmars de combustidn, en
el caso de ser ésta esencialmente esférica. _

Ia reaslizacién de la cémara de combustién de acuerdo
con la invencién ofrece al mismo tiempo la buens condi-
cidén de tener una clerts altura de construccidén sobre ls
sup: rficie de contacto de la culata del cilindro con éste,
que tanto tiene efectos favorables en sentido co,nstructivo,'
como permite disponer la tobers de inyeceién y el almscena~
dor de aire en la'culata del eilindro, de tzl manera gue
no resulte acumulacién alguna desfsvorable de materisl,
gine gue sl contrario gueden libres amplios espacios para
ls circulscidn o la corriente del medio de refrigeracidn.

Ia invencidn es spliceble iguslmente & motores refri-
geradbs por liquido como por aire, sean de cuatro o de dos
tiempose.

En motores de dos tiempos con barrido por inversidn
establecidos de ascuerdo con le invencidén, se disponen las
lumbreras de admisidén pars ls csrga de aire, en el lado de
la camsra de combustidn excéntrica en la zons del punto
muerto inferior del eilindro, y las lumbreras de escape en
el lado opuesto, en la pared del cilind:o. En ests real;-
zacion resulta como ventaja particular gue el aire de ba~

rrido, que entre por el lado de las lumbreras de admisién
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principalmente parslelamente al eje del eilindro en direc~
cién a la oulata, llegs directamente al interior de la oé-
mars de combustién, se desvie en ésta hacie el otro lado
y barre muy eficazmente los gases de escape fuera de la oé-
mars de combustidne

En el albujo sdjunto se representa, a titulo de ejem=
pleo, un caso de ejeoucién de ls invencién; Se puede ver en
le figure 1 uns seccidn vertical de un eilindro y un émbole
con fondo plenc y una oémare de combustién, compuesta ésta

de una parte baje cilindrica y uns parte alta troncocdnics

superpuesta & la primere en la oculata del eilindro; en la

figura 2, una seccidn del mismo oilindro con un émbolo que
presents una concavidsd en el fondo; en le figura 3 uns
seceidn verticsl de un cilindre ocon un émbolo con fondo
plano y uns cémars de combustién practicamente en forms es~-
férica en ls culata del oilindro; ¥y en la figures 4, uns
secclién vertical del mismo cilindro con un émbelo con uns
concavidad en el fondoe |

BEn todas lss figuras los nimeros iguales designan las
mismas partese

1 representae el ollindro, con el émbolo 2, sobre el
oual esté fijada de le manera conocida por medio de pernos
ls culsta 3, con interposicién de la junta 4. la cémars
de combustién 5 en la forma de reslizscién representads en
las figuras 1 y 2 se compone de una parte inferior cilin-
drica é'y una perte superior troncocédnica 7, cuye punto nas
alto tiene un orificio 8 que sirve pars conectar instrumen-

tos de medicidn, vigilancia o muxiliares, como una bujias o
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similar; la cémars de Qombustién 5 esté desplezads une
distancis 9 con respeato sl eje del eilindro 1, de manew
ra gque la mayor parte de ls carge de aire es impulsads,
desde el lsdo opuesto a la excentricided, hacla dentro de
la cémare de combustién. Correspondientemente se estsble-
ce ei luger de paso 10 del espacio recorrido por el éﬁbo~
lo & la oémara de combustién, déndole uns forme sdecuada
bejo el aspecto merodinamico con un gran radio gue se ree=
duce progresivamente hasta el borde de interseccién dé ls
parte cilindrice 6 de la cémara de combustidén 5 con la su-
perficie de contacto de le culata del cilindro con éste;

’ Ié tobera de inyeccidn 1l estéd dispuesta con su eje
horizontal de tsal moners sobre ls superficie de contaesto
de la oulata 3 del ocilindre 1 con éate gue el saliente 12,
que sirve para scogerles, deje unas smplia seccidn 14 libre
en lo pared de lu cémare de combustién 5 pars le circula-

0idén o corriente del medio de refrigerscidén entre la cita~

%a tobera, y lg psred inferior 13 de la culata 3+ El al-

mecenador de eaire 15 esté albergado en un salliente 16 de

1a pered de ls oémera de combustidén 5, con su eje incline~:
do hacis el interior sontra la superficie de contecto de

la oculata 3 del cilindro 1 con éste. Dicho saliente 16 de=-
je igualmente grandes espacios libres ﬁara la qircnlacién

¢ corriente del medio de refrigeracion, estando el zlmsce~
nador de aire situmdo como yas es sabldo con respecto a ls
tobera de inyeccidn 11 de tsl maners que unas parte del com~
bustible inyectado llege a penetrar por las embocedure 17,
embudeda, del almscensdor de aire 15 en el interior de éste;



~{

10

15

25

S e AN e A

- 197590

Ia forme de ejéoucién segin la figurs 2 se diferencis
de la representads en la figurs 1 solemente por la concavi~
dad 18 existente en el fondo del émbolo 2

En loa forme de ejecucidn del objeto de la invencidn
representada en la figuras 3, la cémara de combustidn tiene
una configuracién précticamente esférica, y el paso 10 _
del espacio del recorrido por el émbolo & la oémera de com-
bustién es, aorrespendiendo & tal forms esférice de la dle
tims, similar sl del de la forme de ejecucidn segin lg f£i-
guras le v

En le figura 4, se represents el mismo caso de la fi-
gura 3, con la sols diferencis de gue se he dispuesto en el

fondo del émbolo 2 una concevidad 18
HOoT 4

Por 1la fstente de invencidén s que se refiefe lz e~
sente memoria descriptive se REIVINDICA la propiedad y ls,
explotacidn exclusiva de:

le= Un motor de combustidn interna de inyeccion son
almacenador de sire, caractefizado por el hecho de qgue se
dispone en la culate del ocilindro uns cémera ae combustidn,
situasda excéntricamente con reépecto sl eje del eilindro
en una clerts distancia, que se compone de uns parte oif
lindrics situesda en el lado de la culata de dicho eilin~-
dro que ds al espaclo recorrido porel émbolo en su corre-
re, ¥ una parte troncocdnice superpueste & aquéllam, ha=
biéndose previsto de consabide manere en su vértice un

orificio paras conectar instrumentos de medida, vigilsncie
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o suxilisres, habiéndose previsto edemis s partir del ese~
pecio recorrido por el embolo una curvatura del lado inte~ |
rior de la cémars de combustién, por la parte desde la ocusl
va empujeda la mayor parte de le.carge hacie dentro de la
cémara de combustidn, gue tenge un gran radio de un valor‘
favorable con respecto a la oireulacién_aerodinémioa, eomo
un paso amplisdor de ls parte cilindrica de la cdmare que
vaya reduciéndose progresivamente en el interior de la mise
me hgste coincidir con el borde de interseccidén de la superw
ficie de contacto de la culata con el cilindro del motor;
2e~ Un motor de canbustién interna de inyeccién, se=-

gin lg reivindicecidn 1, caracterizado por el hecho de que

- se dispone la tobers de inyecoidén del combustible, de eje

hor;zontal. e ung alturas tsl sobre ls superfioie de contace
to de la oculate del oilindro con éste, en un saliente de
la pared de ls cémsra de combustidn que entre este salien=-
te y le pared plans inferior de la culats del eilindro que~
de un suficiente espacio libre pars la circulscién del me=
dio de refrigeracidn, estsndo el slmacenador de sire alber~
gado, de las consabide maneras, en un ssliente de la cédmara
de combustién frente & la tobera de inyeccidn con su eje
inclingdo hacie el interior contre ls superficle de con=
tesoto de la ounlata del cilindro con éste, de tal modo que
una parte del combustible inyectado por ls tobera entre
per ls embosadurs, meudada. del slmsoensdor de alre hacia
el interior de éste. ‘
3;~ Un motor de combustidn interna de inyeccidn, se~

gin lgs reivindicaciones 1 y 2, caracterizado por el hesho
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de gue en la culate del cilindro ls cémera de combustiédn,
en lugar de estar formads por una n-rte beje cilindrice y
una parte alte troncocénios, se dispone en formsa précticg-
mente esférice, siendo el peso de dichs cémars de combuse '
t1dn al espacio recorrido por el émbolo précticemente simi-
lar &l que existe entre la cémara de combustidn y el empa-
cio del recorrido del émbolo en la forms de ejecucidén segin
la reivindicacidn 1.

4e~ Un motor de combustién interna de inyeccién, se~
gin las reivindiocsciones 1 y 2 o 3, caracterizado por el
hecho de gue, en w motor gque trabaja segin el ciclo de dos
tiempos, las lumbreras de admisidn del sire de cargs estin
dispuestas en la pared del ocilindro en el lado del almace~
ngdor de aire, ¥y las lumbreras de escape en el lado opuesto
en ls zona del punto muerto del lado del ciéﬁeﬁal;

5e= Un motor de combustidn interns de inyeccidn, se~
gin las reivindicaciones 1 s 4 o una parte de éstas, ce-
racterizado por el hecho de que el émbolo presente un fondo
plano.

6e= Un motor de combustidén interne de inyeccién, se~
gin las reivindisaciones 1 & 4 o una parte de éstas, carasc~-
terizado por el hecho de que se he previstoe un émbolo son
una copcavidad en el fondo;

7e- Yo propiedad y la explotacion exclusiva del objeto
de la patente, sean cuales fueren las circunstancias gqume
concurran con su esencislided definida en las anteriores
reivindicaciones, cusl objeto es:

"Un motor de coambustidn interna de inyeccidén con al=-

~
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Consta la pr;sente memorla de dlez hojas follsdas, ese
critas por unas sola carae

Barcelons, 20 de Abril de 1951,

P. ps de: TLANOVA Aktiengesellschsfst,
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