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para s o l ic i ta r

P A T E N T E  DE  I N V E N C I O N

en

E S P A Ñ A  

per VEINTE anea

a nombre de M3TA3LLGESEÍLSCEAPT nKTIENGESEiLS CSAFT, en t id a l 

alemana, establecid a en Rauta&eg 1 4 , Prankfurt a ,M ., Alema­
n ia , per:

"UN APARATO DE SINTONIZACION POR CINTA". 
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Bn la  construcción basta ahora habitual del 

aparato de sin terizaoión  d irec to , ei accionamiento de la  

cinta de ain terizaoión  ae realizaba mediante un motor e lé c ­

tr ico  dispuesto lateralm ente a la  c in ta  y a través de un 

5 mecanismo de engranaje con in terp osición  de diversas daa-
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m ultip licaciones por roadas dentadas. Tas d is tin ta s  das- 

m ultip licaciones por ruedas dentadas estaban incorporadas 

dentro de la  c in ta . Ss  cierto  qus con esta c lase  de accio ­

namiento resu ltaba una construcción muy compacta que, s in  

embargo, estaba afectada por diversos inconvenientes, gn 

primer lugar figuraba la  oaida a través del em parrillado, 

que provocaba un fu erte  ensuciamiento de lo s  dientes que, 

para e v ita r  e l desgaste, deben ser engrasados continuamen­

te .  l a  pasta abrasiva a s í  producida provocaba un desgaste 

prematuro de la s  d is tin ta s  ruedas dentadas. Además, en e l  

montaje y demontaje de lo s  diversos árganos del acciona­

miento, ae originaban d ificu lta d es , a consecuencia de la  

compacta construcción, para r e t ir a r lo s  de todo e l conjunto. 

Para ev ita r  la  causa de este  ensuciamiento que, como se ha 

dicho, es provocado por la  caída a través del em parrillado, 

se proveyeron chapas recogedoras y canales de guía que se 

disponían debajo del carro del emparrillado en el p rin ci­

pio de la  c in ta  superior, con intención de recoger l a  caí­

da a través del emparrillado y d erivarla  haoia afuera des­

de e l  lado in te r io r  de la  cin ta  de s in teriz a c ió n .

gracias a l invento se consigue con trarres­

tar el peligro de ensuciamiento del mecanismo de impulsión, 

de un modo completo, y , admás, es más f á c i l  de re a liz a r  

e l montaje y e l  desmontaje de lo s  órganos del accionamien­

to . Hi invento consiste en un aparato de s in terizac ió n  de 

c in ta , en e l  cual e l  mando, por ejemplo el motor e lé c tr ic o , 

y e l engranaje de ruedas re c ta s , se encuentran detrás de
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" la  cabeza de l a  cin ta  de s in teriz a c ió n , a l paso que la

transmisión de la s  fuerzas de impulsión a la  c in ta  se rea­

l iz a  mediante una cadena, por ejemplo, una cadena de Q all. 

Hedíante estas medidas quedan l ib r e s  lo s  dos lados de la  

5 c in ta  de s in terizació n  y, en su oaso, pueden u til iz a rs e  

para l a  disposición de plataformas de trabajo  o también de 

canales da deslizamiento para la  re tirad a  del polvo.

Una ventaja digna de mención de esta  dispo­

s ic ió n  consiste  además en la  posibilidad mejorada de v ig i­

l o  la n c ia  del accionamiento y de la  mejor a ccesib ilid ad  de lo s  

d istin to s  órganos expuestos a l  desgaste. El mismo mecanis­

mo se encuentra todavía en una posición en la  cual puede ser 

alcanzado mejor con lo e  diversos d ispositivos de elevación 

o s im ila res .
15 Por el hecho de que oomo elemento principal

' de transmisión para las* fu erzas, se emplea, por ejemplo,

una cadena de S a l í ,  se l e  da a l accionamiento en su t o t a l i ­

dad una gran e la stic id a d . E l a ju ste  del engrane uniforma 

de lo s  dientes y , con é l ,  el equílibr&miento de la s  fuerzas 

20 de impulsión que atacan lo s  dos lados de la  c in ta  se r e a l i ­

za según el invento mediante dos acoplamientos, uno de lo s  

cuales, en razón de su d istribu ción  no uniforme, permite un 

a ju ste  de p recisión  amplio hasta de dos grados. Esto puede 

re a liz a rs e , por ejemplo, per e l hecho de que la  d iv isión  

25 de lo s  dos discos de uno da loa  acoplamientos se haoe en

forma desigual mientras que lo s dos discos dal otro acopla­

miento tienen una d istribución  uniforme. A sí, por ejemplo,
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eme de lo s  discos Ael acoplamiento desigualmente d is tr ib u i­

do tiene 19 perforaciones, a l  paso que e l segundo disoc 

correspondiente del acoplamiento solo tiene 18 perforacio­

nes. Por e l desplazamiento de lo s  discos del acoplamiento 

entre s í  y su unida mediante una espiga m etálica, puede 

conseguirse una ap licación  uniforme de la s  fuerzas de accio ­

namiento sobre lo s  dos lados de la  c in ta  de s in terizae ió n .

Si l a  espiga m etálica o sim ilar que determina l a  anión de 

lo s  d iscos de acoplamiento se co rta , entonces se la  puede 

s u s titu ir  simplemente por o tra  espiga. Naturalmente, la  

d istribu ción  no uniforme de lo s  dos discos de acoplamien­

to puede re a liz a rse  también de otro modo, por ejemplo, te *  

niendo uno de lo s  discos 32 agujeros y 36 e l  otro o también, 

pueden d is tr ib u irse  de modo no uniforme la s  mitades solamen­

te  de los discos de acoplamiento. De e s te  modo se permite l a  

consecución de un a ju ste  de p recisión  de la  carga b ila te ­

ra l de la  impulsión de la  c in ta , prácticam ente, a voluntad.

Da cadena de impulsión empleada según el in­

vento, puede proveerse, por razones té cn ica s , de una cubier­

ta  de protección, de modo que marche en a c e ite  lu b r ifica n te  

s in  ser perturbada por e l polvo. Por razones de seguridad, 

puede preverse un d ispositivo de desconexión, de acción auto­

mática que, en e l caso de una rotura de la  cadena, detenga 

todo e l  aparato de s in terizao ión .

Da lim pieza del carro del em parrillado, pue­

de hacerse a mano desde una plataforma en el aparato de s in - 

terizao ión  según e l invento, cuya plataform a, en caso de
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necesidad, pueda b a jarse  sobre e l  mecanismo desde l a  cons­

trucción de andamiaje en l a  extremidad de cabeza del apara­

to , de modo que la  limpieza pueda re a liz a rse  desde este 
lu g ar.

5 para una mejor exp licación  del invento se r­

v irá  e l dibujo adjunto, en e l cual se han representado a 

modo de ejemplo y esquemáticamente lo s  elementos de impul­

sión de un aparato de s in terizació n  por cin ta según e l in ­
vento .

10 36a figu ra 1 muestra una v is ta  la te r a l  del

punto de accionamiento de la  c in ta ; l a  figura 2 una v is ta  

desde arrib a  sobre este  lugar y en la s  figuras 3 y 4 se han 

representado dos discos dé acoplamiento con d istribu ción  
desigual, en v is ta  l a t e r a l .

15 J5n la s  figu ras 1 y 2 , 1 es l a  c in ta  de s in -

terizació n  con el carro de emparrillado 2 ; e l  accionamien­

to de l a  c in ta  se re a liz a  mediante un motor e lé c tr ic o  S dis­

puesto según e l Invento detrás de la  cabeza de la  c in ta , a 

través del mecanismo de ruedas re cta s  4 y lo s  acoplamientos

20 5 y 6 y de un mando de cadena consistente en la s  ruedas de

cadena 7 y 8 . jgn este caso la s  ruedas de cadena 7 y 8 están  

dispuestas fuera de la  c in ta  pero dentro de l a  construcción 

del armazón, lateralm ente a la  c in ta . La transmisión de la s  

fuerzas de accionamiento s entre la s  ruedas de cadena 7 y 8 
25 tiene lugar según e l invento mediante una cadena de g a ll 9.

Rn la s  figu ras 3 y 4 , 10 y 11 son lo e  discos 

de acoplamiento de d istribu ción  desigual del acoplamiento
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8 c del 6. HL disco 10 tiene 32 agujeros y el d isco 11 

tiene 36. io s  dos d iscos, en forma conocida para acopla­

m ientos , están dispuestos uno fren te  a otro y , para re­

gular e l engrane de la s  ruedas dentadas y la  carga u nifor- 

5 me del accionamiento a ambos lados de la  cin ta son despla­

zado s reciprocamente hasta que coincidan a l menos 2 agu­

je r o s . A través de estos dos agujeros o , también, en su 

caso, a través de varios agujeres más en coincidencia, se 

pasan espigas de metal resis ten te  a l cizallam iente y , de 

10 este  modo, lo s  dos discos de acoplamiento quedan en estado 
de prestar s e rv ic io .

Rata s o lic itu d , que corresponde a l a  presen­

tada en la  República Federal Alemana:, e l 28 de a b r il  de 

1950, bajo el número M 308 9 V Ia/40, se acoge a lo s  b en sfi- 

18 oios del a rticu lo  51 del vigente Estatuto sobre Propiedad 
In d u stria l*

- 0 -  N O T A  -  o -

Loa puntos de invenoiún propia y nueva que 
se presentan para que sean objeto de esta  patente de inven- 

20 ciún en España, por VEINTE años, son lo s  sig u ien tes:

1^* — T?n aparato de s in te r iz a c ién  por c in ta ,
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caracterizado porque la  impulsión del mismo se re a liz a  

mediante ana cadena, por ejemplo, por una cadena de S a l í .

23. -  Un aparato de s in terizao ion  según se 

reiv in d ica  en e l panto 1 , caracterizado porque e l  mande,

S por ejemplo, el electrom otor, y e l mecanismo de ruedas 

r e c ta s , están situados detrás de la  cabeza de la  cin ta  

de s in terizaciú n .

33, -  un aparato según se re iv in d ica  en 

lo s  puntos 1 y 2 , eon un acoplamiento caracterizado por 

10 dos acoplamientos individuales, uno de loa  cuales consis­

te  en dos discos de acoplamiento divididos en forma desi­
gual.

que antecede, representado an d  dibujo que se acompaña y 

con lo s  f in e s  que se Kan especificad o.

4s . -  un aparato de s in teriz a c ien  por
cin ta

Tal y como se ña d escrito  en l a  Memoria

gsta  Memoria consta de s ie te  ho jas e s c r i­
tas  por una sola cara

Madrid,

P. A.
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