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por VEINTE años

a nombre de TES FIRESTONE TIRE & RUBBER CCMBANY, entid ad  

norteam ericana., e s ta b le c id a  en 1200 F ir e s tc n e  Parkway, 

Akron, C h ic , E stad o s Unidos de A m érica, p o r :

"UN DISPOSITIVO REBORDEADOR PARA MAQUINAS 

DE OONSTRUOOION DE NEUMATICOS".

- o - o - o - o - o - o - o - o - o - o - o - o - o - o -

g s te  in v en to , debido a l  S r .  Borace Dwigñt 

S te v e n s , se  r e f i e r e  a una máquina pana l a  co n stru cc ió n  de 

neum áticos y .  más esp ec ia lm e n te , s e  r e f i e r e  a  a p a ra to s  

para  fa b r ic a r  c u b ie r ta s  de neumático por e l  método de l a
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"banda plana" y más especialmente a l reboydeado de laa  te ­
l a s .

Rn la  técn ica  a n te r io r , según se pene de 

e j^ p lo  en nuestra patente americana núm. 2 .381 .3?9 , lo a  

tambores para la  construcción del neumátioo tenían un cue­

l l o  o placa curvea hacia dentro sobre sus bordee extremos, 

contra le s  cuales exa colocado e l ta ló n , de modo que este  

quedaba en ángulo agudo respecto a l e je  del tambor. Al 

construir un neumático, la s  dos primaras te la s  se volvían 

primero hacia dentro sobre esta  p laca, luego se aplicaba 

e l ta lán  y la s  des primeras te la s  se volvían luego hacia 

arrib a  para encerrar e l ta le n . A f in  de in ic ia r  esta  "vuel­

ta hacia a r r ib a " , era necesario emplear un alamanto no ro­

tativo en forma de arado que podía in serta rse  entre la  p r i­

mera te la  y la  p laca. 3.uego, se empleaba alguna forma con­

veniente de ro d illo  rebordeador para completar esta  "vuelta 

hacia a r r ib a " . 33. elemento en forma de arado ha resultado 

poco sa tis fa c to r io  por diversas razones, entre la s  cuales 

figura e l indeseable arrugado de la s  te la s  y e l  deterioro 

en que se in cu rría  en e l te jid o  debido a l roce, pe acuerdo 

con e l presente invento, la s  placas de lo s  bordes del tam­

bor se elim inan, la s  te la s  son dobladas haoia abajo a tra ­

vés da lo s  bordes del tambor a una posición rad ia l respec­

to a l e je  del tambor y se disponen ro d illo s  rebordeadores 

para la  "v u elta  hacia a rr ib a " que lleg an  dentro de loe ex­

tremos ab iertos del tambor para recoger la s  te la s .

31 objeto principal del invento es e l de
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ahorrar tiempo y mano de obra en la  fab ricación  de cubier­

tas para neumáticos del carácter mencionado. Otro ob jete 

del invento es e l de crear una máquina para la  construc­

ción de neumáticos en la  cual se e v ita  e l rebordeado a 

8 mano. Todavía otro objeto es el*de crear e l  rebordeado a 

máquina de te la s  de neumático en e l cual se e v ita  é l arru­

gado y e l  roce. 3on mayor d e ta lle , también es un objeto 

del invento e l  de crear un rebordeado mecánico da la s  ta la s  

de neumático en espacios reducidos, como en la  operación 

10 de recubrimiento daL ta ló n .

Be acuerdo con e l invento, se crea una uni­

dad rebordeadora para máquinas de construcción de neumáti­

cos que comprende un brazo acodado que tiene une parte des­

tinada a ser montada pivotademente, un soporte de rebordeá­

is  dcr montado en dicho brazo acodado y un ro d illo  rebordeador 
pivotado sobre dicho soporte.

jgi aparato dal invento comprende un tambor 

re v e rs ib le , accionado mecánicamente, para la  construcción 

de neumáticos, del tip o  que puede plegarse por medio de un 

SO freno sobre el árbol del tambor y que tien e a n illo s  para 

la  ap licación  del talón  que pueden moverse axilmente al 

tambor a cada lado del mismo, ge disponen unos rebordeado­

re s  e lá s t ic o s  de resorte s in  f in  delante del tambor, para 

c ie rta s  operaciones de doblez de la s  ta l a s , y se disponen 

25 nuevos rebordeadores del tipo de cono o "b e llo ta "  hacia 

a trá s  del tambor para o tras  operaciones de doblez de la s  

te la s . lo s  últimos rebordeadores están montados sobre un
-  3 -
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e je  en general v e rtic a l para movimiento o sc ila n te  hacia 

dentro y hacia a fue ra de la s  aberturas extremas del tam­

bor, estando dispuestos para dejar l ib r e  e l  borde del tam­

bor en este  movimiento y son también de constr uc cion doble 

6 para re a liz a r  d iferentes tipos de rebordeado, que pueden 

seleccion arse  automáticamente de acuerdo con la  d irección 

de rctaoión  del tambor.

31 invento se d escrib irá  con mayor d e ta lla  

en la  siguiente memoria y se representa en lo s  dibujos ad­

ío  juntos en lo s  cuales:

la  figura 1 , es una v is ta  delantera de una 

máquina para la  construcción de neumátioos que incorpora 

lo s  p rincip ios del presente invento.

la  figura 2 es una v is ta  de extremo del me- 

15 oanismo rebordeador en le  parte trasera  del tambor para 

la  construcción de neumáticos.

l a  figura 3 es una v is ta  p osterior del meca­

nismo rebordeador de la  figura 2 , dada por la  lín e a  3-3 de 

la  figu ra 2.

20 La figura 4 es una v is ta  en corte dada por

la  lín e a  4-4 de la  figura 3 .

la  figura 5 es una v is ta  en corte dada per 

la  lín e a  5 de la  figura 3 .

*  l a  figu ra  6 es una v is ta  a escala ampliada

25 de la  parte superior del mecanismo rebordeador de la  figu­

ra  2 , mostrando una fase da su funcionamiento en relación  

con la  d irección de rotación  del tambor para l a  constr uc-
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ción de neumáticos.

ta  figura 7 es una v is ta  fragmentaria que 

muestra e l ro d illo  rebordeador de la  figura 4 en o tra  fa­

se de funcionamiento del mismo en su re la c ió n  oon l a  d i- 

5 reocien de rotación del tambor para la  construcción de

neumáticos.

Las figuras 8 a 13 in clu siv e son v is ta s  

fragmentarias que muestran fases sucesivas de funciona­

miento del ro d illo  rebordeador la s  figu ras 2 a 5 y la s  

10 operaciones de doblez de la s  te la s  realizad as en cada 

caso.

üa figura 14 es ana v is ta  fragmentaria de 

una forma modificada de ro d illo  rebordeador para su use 

en e l  montaje representado en la s  figuras 2 a 5 .

5 l a  figura 15 es una v is ta  de extremo de

un montaje de base modificado para lo s  rebordeadores tra ­

sero s, y

La figu ra 16 es una v is ta  trasera  p a rc ia l 

de la  figura 15 , dada por la  lin ea  16-16 de la  figura 1 5 .

^ Considerada en conjunto, l a  máquina para l a

construcción de neumáticos comprende una unidad motriz 1 

para accionar un tambor plegable 2 , una estructura de base 

3 que soporta la s  unidades de ap licación  del ta ló n , de 

recortado y de rebordeado, y una estructu ra de alimenta­
os cion 4 , por medio de la  cual quedan fácilm ente disponibles 

para al operario lo s  diversos elementos del neumático, d is­

tin to s  de lo s  talonea, ta le s  como la s  te la s , la s  t i r a s  de
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róce , la s  t ir a s  de rodadura, e tc .

Ri tamben a está  mentado sobre un árbol ve­

lado 6 , para su rotación  con "el y e l  árbol 6 e s  puesto en 

rotación  por un motor (no representado) de la  anidad me- 

5 t r iz  1 . Un a n ille  7 de ap licación  del talón  va montado l i ­

bremente para g irar sobre un c o lla r  8 que está  acuñado a l  

árbol 6 en una ranura 9, de modo que pueda moverse axilmen­

te  a l mismo, para aproximarse a l tambor 2 a l ap licar una 

pestaña, g l co lla r  8 tien e un a n illo  partido 11 encajado en 

10 una garganta en su p e r ife r ia  y el a n illo  11 tiene un brazo 

12 que se extiende hacia abajo canaotado con e l vastago 

de pistón 13 de un cilin d re  neumátioo (no representado) 

de la  unidad 1 ,  de modo que e l  a n illo  7 puede moverse para 

acercarse y para apartarse del tambor. Una empuñadura 14 

15 se conecta con un freno (no representado) que es tá  asocia­

do con e l árbol 6 y que funoiona para plegar o d ila ta r  e l  

tambor 2 , según se requiera en e l  proceso de fab ricación  

del neumátioo.

Todos lo s  mencionados elementos incluyen 

20 estructuras Genocidas en la  técn ica , y , por consiguiente, 

no requieren descripción d etallad a.

la  estructura de alim entación 4 puede ser 

de cualquier construcción conocida o preferida y compren­

de una ca ja  que puede ser del tipo de mesa g ira to r ia  mon- 
25 tada sobre l a  base 23. jgn esta  estructura van montados

pares de ro d illo s  21, 22. Una reserva de te la  y forro se­

parador va arro llad a sobre cada ro d illo  21 y e l  forro en
-  6 -



cada casa 33 vuelve a devanas sobre un ro d illo  adyacente 

32, automáticamente, a medida que la  te la  se devana dea- 

de e l  rod illo  21.

Una placa 24 soporta una te la  a medida que 

es conducida desda su ro d illo  a l tambor, estando la  placa 

montada en forma articu lad a sobre la  unidad 4 , de modo 

que deje l ib r e  la  maquinaria adyacente cuando la  unidad de 

alimentación se hace g ir a r , s i  ha de emplearse e l tipo de 

mesa g ira to r ia  de mecanismo de alim entación.

Otro mecanismo convencional puede in c lu ir ­

se en la  estructura 4 para sum inistrar t ir a s  de rooe y ma­

te r ia l  de la  banda rodadura e l tambor.

B1 mecanismo que soporta loa  ú t i le s  para 

la  construcción del neumático e s tá  montado sobre una pla­

ca de base 31 , junto con l a  unidad m otriz, 1 .  gatos ú tile s  

comprenden e l  d ispositivo ex terio r  de ap licación  del talón  

un par de unidades rebordeado ras de l a  te la  para el doblez 

hacia abajo situadas delante Ral tambor, y un par de re­

bordeadores oombinados de vuelta hacia abajo y vuelta ha­

d a  arrib a  situados detrás del tambor. Soportados tambián 

aobre la  base hay varios interruptores de p ie , interrupto­

re s  lim itad ores, oilindroa neumáticos y un regulador de 

tiempo, a todo lo  cual se hará ahora re feren cia  a medida 

que avance la  descripción.

31 a n illo  ap lica  do r del ta ló n  para la  e:as- 

tremidad exterior del tambor, representado en 32, está  

soportado sobre un brazo v e r t ic a l 33 montado sobre una
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placa 34 mentada en forma corrediza en resbaladeras ta l la ­

das en ana placa horizontal 37 soportada sobre un armazón 

que comprende una bancada 36 y p lacas v e r t ic a le s  38, 39 y 

40. .gste tipo de soporte para e l retenedor del a n illo  del 

8 ta lón , que comprende un brazo v e rtic a l la rg o , puede dar

como resultado una lig e ra  desalineación a l colocar e l ta lón  

sobre e l  tambor. Por consiguiente, se disponen medios cen- 

traderee de guia para e l d ispositivo  de retención  de ani­

l l o  del talón en un elemento tubular hembra 35 soportado 

10 en e l oentro del retenedor de a n i l lo , e l  cual puede re c i­

b irse  sobre un elemento macho 40 soportado sobre e l  árbol 

central del tambor en re lación  coaxil con e l  mismo. Con 

p referen cia , lo s  extremos de lo s  elementos 35 y 40 estarán 

b iselad os, para perm itir l a  in ic ia c ió n  de su encaje te le s -  

15 cópioo en lo s  casos en que sus e je #  puedan no estar exacta­

mente alineados. Un cilin d ro  neumático 42 , soportado sobre 

la  placa 37 tien e un vastago de pistón 43 asegurado a l  bra­

zo 33 del retenedor del ta lán  32 y deatinado a mover dicho 

retoñador para acercarlo  y apartarlo  del borde del tambor. 

20 Coî pc efe rancia , e l c ilin d ro  neumático 42 y e l cilin d ro

neumático que acciona a l  a n illo  7 de ap licación  del ta ló n  

son accionados ambos desde la  misma fuente de presión.

Un par de discos 44 rebordeadores de la  

banda de rodadura, situados debajo del tambor 2, están  

25 montados oon posibilidad  de rotación  en un par de bloques 

46, soportados sobre vástagoa de pistón de le s  c ilin d ros 

neumáticos 47 oon lo  cual lo s  discos pueden ser movidos
-  8 -
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hacia arrib a  a contacto con una banda de rodadura cuando 

esta  última está  en su s i t io  sobre el tambor.

Los cilin d ros neumáticos 47 están unidos 

cada uno a un bloque 48, roscados sobre un h u sillo  49,

5 montado en placas de soporte 38 , 39 , 40, estando e l husi­

l l o  file tead o  en sentido opuesto a cada lado de la  placa 

39. HL h u sillo  49 es puesto en rotación  por un motor 41 y 

ruedas dentadas 45, So y , s i  g ira r , efectúa e l movimiento 

de separación de lo s  d iscos rebordeadores 44^ axilmente 

3.0 hacia afuera del tambor encuna dirección de rotación del hu­

s i l l o ,  y la  vuelta de lo s  mismos en la  o tra  d irección de ro­

tación del h u s illo . Durante dicho movimiento a x i l ,  lo a  blo­

ques 48 son soportados por ro d illo s  51 que corren entre lo s  

c a rr ile s  53 , 53 soportados por la s  p lacas 38, 39, 40. Un 

3,g interruptor 54 , soportado sobre lo s  c a r r i le s  52 , 53 , es ac­

cionado por una parte del bloque 4B para reducir l a  v elo ci­

dad a la  cual lo s  rebordeadores de la  banda de rodadura se 

mueven durante la  parte de su desplazamiento en que lo s  d is­

cos ee están  apartando de l a  cresta  in te r io r  de la  t i r a  de 

20 rodadura. Un interruptor 55 , montado en forma s im ila r , de­

tiene e l movimiento de lo s  rebordeadores de la  banda de ro­

dadura e in ic ia  su descenso y su retroceso mediante contro­

le s  adecuados que no precisan d escrib irse  en d e ta lle .

31 par de rebordeadores situados delante 

25 del tambor 2 , comprenden cada uno una unidad 5 6 , movible 

como un conjunto a contacto con l a  p e r ife r ia  del tambor 

por medio de un c ilin d rico  neumático 67 , soportado en po-

9
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alción  inclinada sobre ana ménsula 50 , asegurada a la  pla­

ca cen tral 39 y a la  placa 36. lo s  rebordeadores propiamen­

te  dichos de cada unidad 56 comprenden una correa s in  f in  

de reso rte  .en -h élice , 59 , que g ira  sobre un par de poleas 

5 de garganta y que está  destinada a tocar une te la  sobre l a  

p e r ife r ia  del tambor en al borde del mismo y un segundo 

reso rte  61 montado de modo análogo con un ro d illo  de apo­

ye por debajo de su tramo l ib r e  en tre  la s  poleas de gar­

ganta y destinado a pasar sobre e l  borde del tambor para 

10 doblar la s  te la s  hacia abajo .

Ján esta  máquina, la  p laca , o cu e llo , d ir ig i­

da hacia adentro sobre e l  borde del tambor 2 ha sido e l i ­

minada y e l borde del tambor es perpendicular a su e je .

Beto es importante, no solamente en e l empleo del rebordeá­

i s  dor de reso rte  que se acaba de mencionar sino también en 

e l funcionamiente del nuevo rebordeador situado detrás del 

tambor, y supone una desviación en la  forma de colocar e l  

talón  en el proceso de construcción del neumático. ?n te r ­

cer elemento del rebordeador de reso rte  delantero compren- 

20 de un ro d illo  rebordeador 62 montado para movimiento o sc i­

lan te  sobra un brazo 63 accionado por un cilin d ro  neumá­

tico  64 de la  unidad 5 6. Rl rcdillq& 2 está  destinado a vol­

ver hacia abajo la s  te la s  tareera y cuarta y se usa en lu ­

gar de un rebordeador de reso rte  para perm itir ana mayor 
25 velocidad del tambor.

Una de la s  dos unidades rebordeadores situ a­

das detrás del tambor se representa en d e ta lle  en la s  f i -

-  10  -



! 9 75¿ 8
a

gaiaa 3 a 4 . Ia$  dos anidadas rebordeadores traseras son 

id é n tica s , salvo en que están  dispuestas de modo opuesto 

para trab a ja?  sobre bordea opuestos del tambor y , por con­

sig u ien te , solo se n ecesitará  d escrib ir  una de e l l a s .  lo s  

5 rebordeadores están soportados sobre un pedestal 66 que 

se extiende a través de la  parte p osterior de la  máquina.

A la  parta posterior del pedestal y en lo s  extremes del 

mismo vgn aseguradas unas ménsulas 67 por to r n illo s  68.

Un árbol 69 está soportado en ánimas de la s  ménsulas 67 

10 y montadas sobre é l hay ménsulas 71 en cada extremo de la  

máquina y una ménsula sim ilar 72 en un punto medio, estan­

do la s  ménsulas aseguradas entre s í  por un entrepaño 73 

asegurado a sus caras in fe r io re s  por to r n illo s  74.

Un bloque colado 76 (fig u ra  4 ) ,  que sirve 

15 oomo soporte y montaje de rotación para l a  unidad rebor- 

deadora, está  soportado también sobre e l  árbol 69 y puede 

a ju sta rse  en forma corrediza a lo  largo de este  árb o l, 

para acomodarse a longitudes diversas del tambor. blo­

que 76 tien e  una ranura 77 que re c ib e , para e l movimiento 

20 de deslizamiento del bloque, una barra 78 de sección trans­

versal rectangular, la  cual está  asegurada en ranuras 79 

de la s  ménsulas 71, 72, par to rn illo s  79*. A si, e l bloque 

76 está  dispuesto para g irar a l unisono con la s  ménsulas 

71, 72 , y el entrepaño 73, y puede a ju sta rse  a lo  largo 

25 del árbol 69 y de la  barra 78 por medio de un to rn illo  

8o pivotado en la  ménsula 71, roscado en e l bloque 76, 

y. provisto de una tuerca de bloqueo 85 en la  cara in te -

-  11 -
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r io r  de la  ménsula 71.

E l montaje del bloque de a p o rte  del re­

bordeador para movimiento re la tiv o  en tomo del árbol 69 

proporciona medios para e l a ju ste  de la  in clin ación  del 

6 rebordeador con respecto a l taunbor p articu lar que Sse e s té  

usando y , como se d e ta lla rá  luego, la  posición angular del 

rebordeador es importante para la  operación del nuewt ro­

d illo  rebordeador de e s te  invento.

para mantener el bloque 76 en posición 

10 angular ajustada sobre e l  árbol 69, se dispone una abra­

zadera 81 que va asegurada a l  entrepaño 73 por to m illo s  

82 y que tiene una parte 83 doblada hacia abajo con un 

ánima 84 recib id a sobre un to rn illo  de a ju s te  86. Este 

ultimo tiene un ojo 87 en un extremo, dispuesto para ro- 
15 taoión sobre una espiga 88, soportada por un par de patas 

89 aseguradas a l lado superior de la  pieza colada 66. El 

brazo 83 de la  abrazadera es mantenido en la  posición de­

seada sobre e l  to rn illo  86, por medio de un par de tuer­

cas 91 y , con e l lo , e l  bloque 76 de montaje del rebordea- 

20 dor, es bloqueado en l a  posición angular deseada.

O&R re feren cia  a la  figu ra 4 , aa verá que 
la  unidad rebordeadera está  montada en e l bloque 76 por 

medio de un árbol 92 que puede g irar sobre co jin etee  de 

aguja 93 soportados en e l bloque. 31 árbol 92 está  rogea- 
25 do en 94 en su extremidad superior y en 96 aerea de su

extremidad in fe rio r  y asegurado contra e l movimiento a x il  

con re lació n  a l bloque 76 por medio de una tuerca supe-

- 12 -
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Tic? 9? que coge lo s  h ilos A# rosca 94 y una tuerca in fe­

r io r  98 que coge lo s  h ile s  de rosca 96. Entre l a  tuerca 

in fe r io r  98 y e l bloque hay una arandela 99 y un co jin ete  

de bolas lO l. Entre la  tuerca superior 97 y e l bloque hay 

un cubo 102 de un brazo acodado 103, un manguito espacia­

dor 104, un cubo 106 de una corona h elico id al 107, un co­

jin e te  de bolas 108 y una arandela 109. 31 cubo 102 está  

acuñado a l árbol 92 en 111 y e l cubo 106 está  acuñado a 

dicho árbol en 112.

Para la  rotación del árbol 92 de la  unidad 

rebordea&ora, la  coronq h elico id al 107 es impulsada por un 

h u sillo  h e lico id a l 113 ,montado sobre un árbol 114, que es tá  

pivotado en un par de bloques de soporte 116 asegurados a 

la  cara superior del bloque 76 por to rn illo s  117. 3L 'árbol 

114 del h u sillo  h elico id a l tiene un extremo extendiéndose 

más a l lá  de su bloque de soporte y sobre dicho extremo va 

enchavatada una polea 118. Un motor 119 impulsa la  polea 

118 mediante una correa 121. El motor está  asegurado por 

to rn illo s  122 a una placa de montaje 123 que, a su vez, está  

asegurada a la  cara dorsal del bloque 76 per to rn illo s  124. 

Estes ultim as pasan per aberturas 126 de la  placa 123, la s  

cuales son de longitud adecuada para perm itir e l  a ju ste  

por deslizamiento de la  placa para variar l a  tensión de la  

oorrea del motor.

31 accionamiento es comunicado a la  otra uni­

dad reberdeadora trasera  mediante un sistema de árboles 

diapuestos te le  esópicamente que permite e l  a ju ste  de lo s
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dos rebordeadores axilmente a l tambor. Para este  f in ,  e l 

extremo in te r io r  127 del árbol del husillo  114 está agran­

dado para encajar dentro del extremo de un tubo de manáo 

128 a l cual va asegurado por chavetas 125 para el acciona- 

5 miento de ro tación , y también por un to rn illo  de regula­

ción 129 para perm itir e l movimiento a x il  del tubo 128. Un 

árbol compañero 131 está  recib ido en e l tubo 128 y lo s  dos 

van asegurados, para la  transmisión de la  ro tació n , por 

medio de una espiga 132 dispuesta lateralm ente en e l  árbol 

10 131 y extendiéndose a cada lado del mismo, y encajando en

ranuras 130 dal tubo 128, longitudinales y diametralmente 

opuestas, conexión que permite e l  movimiento a x il  re la tiv o  

del tubo y del árbol cuando la s  unidades rebordeadores son 

ajustadas axilmente a l  tambor.

15 31 árbol 131 tiene una porción reducida 1 1 4 ',

sim ilar en general a l árbol 114, que está  montada análoga­

mente en bloques de soporte (no representados) y que sopor­

ta  un h u sillo  h e lico id a l 113' para accionar una corona h e li­

coidal de la  o tra  unidad rebordeadora (no. representada).

2o La porción de árbol 114' lle v a  unq&ueda dentada 133 (figu­

ra 2) que engrana con otra rueda dentada 134 conectada oon 

un regulador de tiempo 135 mediante un árbol 136. 31 regu­

lador de tiempo, que es de construcción convencional y , 

por consiguiente, que no p recisa  deaoribirse en d e ta lle .

25 oontrola lo s diversos movimientos de lo s  rebordeadores tr a ­

sero s.

Son referen cia  de nuevo a l  árbol 92, se verá

- 14 -
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que está  perforado axilmente para crear un ánima 137 para 

lle v a r  a ire  a presión a 3.a parte superior del rebordeador, 

con un f in  que se dasoribirá ahora. BEL a ir e  es introducido, 

daade una fuente apropiada, a través de un conducto indica- 

5 de en general en 138, que e s tá  rcsoado en el lado de un man­

guito 1 3 9 , ,que rodea une prolongación reducida 141 de la  ex­

tremidad in fe r io r  del árbol 92, estando dispuesta una aran­

dela 142 entre e l  manguito y la s  roscas 96. gL manguito 139 

tien e una brida d irig id a  hacia dentro, 143, en su extremidad 

10 superior ajustada íntimamente sobre l a  prolongación 141, y 

una capucha in fe r io r  144 va encajada también sobre la  pro­

longación, estando asegurada a e l la  por una espiga 145 , y 

la  capucha tiene una brida anular 146 que casa con una ra­

nura fresada del borde ex terio r in fe r io r  del manguito 139.

15 Con esta d isposición, e l  manguito 139 Regina una cámara 

 ̂ anular 147 en torno de la  prolongación 141, que recibe a ire  

del conducto a ir e  del conducto 138. jgL extremo in fe r io r  del 

ánima 137 e s tá  obturado, como en 15o, y un ánima la te r a l  

148 proporciona comunicación para e l a ire  entre e l  ánima 

20 y la  cámara anular 147 en todas la s  posiciones de rotación

del árbol 92. Para ev itar fugas de a ire  desde la  cámara 147, 

se disponen un a n illo  superior de empaquetadura 149 y un 

a n illo  in fe r io r  de empaquetadura 151, siendo lo s  dos man­

tenidos contra lo s  extremes de l a  cámara 139 por un reaor- 
25 te h elico id a l 152.

El brazo acodado 103 tien e una parte supe­

r io r  plana 153 , en cuya extremidad ex terio r hay un mangui-

- 16 -
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to levantado 184 oon su e je paralelo  a l del árbol 92 y que 

forma un co jin ete  para e l  montaje rotativo  de un montante 

186 de soporte del rebordeador, un nervio de refuerzo 188 

conecta e l  manguito 184 y l a  parte superior 183, EL man- 

5 güito 184 es tá  asegurado por una espiga 157 a la  cabeza 

agrandada 168 de un árbol 159 montado sobre co jin e tes  de 

bolas 161, 162 , asegurados a l manguito 154. Un piñón 163 

está  encbavetado a la  parte in fe r io r  del árbol 159, como 

en 164, y está  asegurado por una tuerca 166 sobre l a  ex tre- 

10 midad in fe r io r  roscada del á rb o l, disponiéndose unas aran­

delas 167, 168, sobre lo s  lados resp ectivos dal piñón.

EL piñón es accionado, para hacer g irar e l  mentante 156, 

por medio de una crem allera 169, asegurada a l pistón de 

un cilin d ro  neumátioo 171 y guiada en su movimiento de des- 

15 ligamiento entre la s  ramas de una horquilla  172 a to r n illa ­

da en 173 a la  cara in fe r io r  del brazo acodado 103. EL c i ­

lindro neumátioo está  a torn illad o  en 174 a un brazo la te ­

ra l 176 de la  cara superior plana 153 del brazo acodado, 

siendo reforzado e l  brazo de soporte 176 por un nervio 

20 160. EL c ilin d ro  neumático 171 es exaltado por un conduc­

to 177 que tiene un h erra je  178 roscado en la  pared del 

cubo 102 y que comunica con un ánima la te r a l  179 del árbol 

92, que oonduce e l  ánima a x il  137 del mismo.

EL cilin d ro  neumático 171 es de simple ao- 
25 ción para mover la  crem allera 169 hacia dentro del plano 

de la  figura 6, en contra de la  r e s is te n c ia  de un resor­

te  h e lico id a l 181 que rodea e l montante 156. E l reso rte
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esta  andado an en extremo a un to rn illo  182 del montante 

186 y , en e l o tro , en un anime 183 de un co lla r  184, aaegu- ' 

rado por un to rn illo  de regulación 186 a un sa lien te  187 del 

manguito 154, á l descargar l a  presión del cilin d ro  neumáti- 

5 oo, e l  montante 156 es girado inversamente a eu posición 
normal por e l resorte  181.

El ro d illo  rebordeador, o rebordeador "de 
b e llo ta "  (figu ra 6) indicado en general per e l número 188, 

puede g irar  sobre un árbol 189 asegurado en un ánima 191 de 

10 un bloque 192 por un to rn illo  de regulación 193. E l bloque 

192 tiene un muñón 194, montado para g irar en un án ima de 

la  extremidad superior plana 196 de un brazo 197 de un men­

tante 186, y tiene una extremidad reducida roscada para re - 

oibir una tuerca de su jeción  198, estando l ib r e  para g irar  

15 en su montura e l  árbol 194. 31 bloque 192 tiene una aber­

tura alargada 199 y recib e  a rosca un par de to rn illo s  de 

a ju ste  2 0 l, 202, destinados a pasar dentro de la  abertura 

199 y que tienen tuercas de bloquee 203, 204. Una espiga 

206, que se extiende lateralm ente desde l a  porción piaña 

20 196, dentro de la  abertura 199, lim ita  a s i  la  medida de la

o sc ila c ió n , en e l sentido de la s  agujas del re lo j y contra­

rio  a la s  agujas del r e l o j ,  del bloque 192 y del rebordea­

dor 188, según es determinada por e l a ju ste  de lo s  to rn illo s  

201, 202. Los valores lim ite s  de indi inación del rebordea- 

28 der 188 son importantes en e l funcionamiento del rebordea­

dor, como luego se ex p licará . 3n una de ta le s  posiciones, 

e l  árbol 189 está  alineado con un radio &A tambor 2 y , en

17
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la  o tea , forma un ángulo de unos 8e con el mismo.

E l ro d illo  rebordeador 186 comprende dos 

secciones, indicadas en general por lo s  números 207 y 208, 

montadas en tándem sobre e l  árbol 189, cada ana de e l la s  

independientemente ro ta tiv a  en torno de dicho árbol y sien­

do la  sección 208 movible axilmente a l á rb o l, a l paso que 

la  sección  207 está  f i j a  contra e l movimiento a x il  a l  'ár­

bol y lim ita  hacia fuera e l deslizamiento de la  sección 
208.

la  sección  extrema 207 comprende un a n illo  

209 que tiene un engruesamiantc 211 y una porción de falda 

reducida in te r io r  212 que puede ser recib id a  en la  extremi­

dad ab ierta  de la  sección 208. gL a n illo  2o9 está  asegura­

do a la  corona exterior de lo s  c o jin e te s  de a n tifr io e ió n  

213 por medio de to rn illo s  214 y un a n illo  de su jeción in te ­

r io r  216, y l a  corona in terio r  de lo s  c o jin e te s  está  asegu­

rada sobre una extremidad reducida del árbol 189 por medio 

de una arandela 217 y un to rn illo  cen tral roscado en dL ár­

bol 189.

la  sección más grande 208 del rebordeador es 

también de forma en general anular y tiene un ánima más an­

cha a x il  219 que recibe la s  coronas ex terio res  de los c o ji ­

netes de a n tifr ic c ió n  221, 222, cuyas coronas in te rio ra s  es­
tán íntimamente ajustadas sobre e l  árbol 189 y pueden d e sli­

zarse a lo  largo de é l .  lo s  co jin e tes  están espaciados por 

e l  manguito 223 y todo e l oonjunto de co jin e tes  es bloqueado 

en su s i t io  en el rebordeador por la s  cabezas de to rn illo s
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224 roscados dentro de la  cara posterior rebajada da esta  

sección del rebordeador.

Otra ánima ancha 226 en e l  extremo delante­

ro del ro d illo  208 está  destinada a re c ib ir  la  falda 212 

6 del ro d illo  20? y tiene una abortara curva 22? en su borde 

delantero para re c ib ir  el engr cesamiento 211 en posición 

de adaptación, de modo que lo s  dos ro d illo s  se confundan 

en su p e r f i l  e x te r io r , y forman, de hecho, un ro d illo . Be­

ta  es la  posioián que e l ro d illo  208 toma normalmente bajo 

10 e l  empuje de un resorte  h al ico id a l 228 que rodea el árbol 

189 y actúa contra el bloque 192 y un a n illo  espaciador 

229 situado detrás de la  corona in te r io r  del oo jinete 222.

Oon p referen cia , e l elemento rebordeador 

grande 208 tendrá una su p erfic ie  áspera, por ejemplo, por 

15 un muleteado 190, de modo que dé un contacto más positivo 

con la s  ta la s  y ev ite e l  deslizam iento, que pudiera dar 

como resultado pliegues o dobleces, unas e s t r ía s  axilmen­

te d irig id a s , 195, tienen  también un e fecto  beneficioso 

demostrado para conseguir una operación de rebordeado l i s a ,  

20 exenta de defectos. Bn general, resu ltarán  convenientes 

diversos esquemas y modelos en la  asperizacián  de la  su­
p e r f ic ie  del rebordeador.

En l a  construcción de un neumático, e l ope­

rario  colocará primero un talán  sobre e l soporte 7 y , en 

25 ese momento, o después, durante a l  proceso, puede colocar 

un ta lán  sobre el soporte 32. l a  extremidad de la  primera 

te la  es alimentada entonces desde su ro d illo  da reserva a l

-  1 9  -
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tambor 2 y oprimida a ap licación  adhas iva con é l .  HL ope­

rario  p isa entonces sobre un interruptor de pie 138 que 

conduce a controles adecuados per lo e  cuales e l  tambor 

ea girado en 360s , llevando l a  te la  a posición sobre e l  

S tambor, y luego l a  rotación  del tambor oeaa automática­

mente. lo s  bordea de la s  te la s  son reunidos entonces en 

re lació n  a tope para formar un círcu lo  de te la  completo, 

y e l proceso se re p ite  para la  segunda te la .  Batas dos 

te la s  se denominan te la s  de debajo del ta len  y sus bor­

lo  des se extienden más a l lá  de lo s  bordes del tambor.

Bntoncos es aocionado e l cilin d ro  neumá­
tico  57 para lle v a r  lo s  rebordeadores de reso rte  56 a 
ap licación  con lo s  extremos de la s  te la s  y estas  últimas 

son plegadas a s í  sobre lo s bordes del tambor para temar 

15 una posición según se representa en la  figura 8 , en la  

cual se indican la s  te la s  primera y segunda, respectiva­

mente , por lo s  números de referen cia  231 y 232. lo s  rebor­

deadores de reso rte  son quitados luego desde e l tambor 

por el c ilin d ro  neumático 57. luego, son accionados lo s  

20 d isp ositivos aplicaderas del talón 7 y 32, por sus res­

pectivos c ilin d ros neumáticos para colocar lo s  talones 

sobre e l  borde del tambor, encima de l a  segunda te la  232, 

como se ha representado en la  figura 8 , estando él talón 

indicado por 233.

35 la  vuelta hacia arrib a  de la s  dos primeras

te la s , es d ecir , al recubrimiento del ta ló n , se re a liz a  

por lo s  rebordeadores p osteriores, que se acaban de des-

- 20
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o r ib ir , en le  forma sigu ien te. Una vez aplicado e l ta lón , 

ea puesto en marcha e l  motor 119, mediante un interruptor 

apropiado y , por medio del h u sillo  h e lico id a l 113 y de 

la  corona h e lico id a l 107, e l  brazo acodado 103 es o s c i-  

5 lado desde su posición normal de reposo, mirando en la  

figura 6 , donde queda fuera de l a  p e r ife r ia  del tambor, 

en e l sentido de la s  agujas del r e l o j ,  en torno del e je  

del árbol 92, a una posición en la  cual e l  rebordeador 

188 está  situado interiorm ente a l  tanibor, siendo interrum- 

10 pida la  rotación  por controles apropiados en e l  regulador 

de tiempo 136. A f in  de impedir que se embale la  unidad 

rebordaadora en esta o scilació n  hacia a trá s , se dispone 

un d ispositivo  de seguridad en nn interruptor de lím ite  

234 soportado sobre un elemento de protección 236 que 

IB protege la  corona h e lico id a l 107, siendo tocado e l in te ­

rruptor por un brazo colgante 237 del brazo acodado 103 

del rebordeador para detener e l  motor 119 s i  por alguna 

razón e l brazo acodado rebasa e l  lím ite  apropiado de su 
de spla zamiento.

20 En este  movimiento, e l rebordeador está

siendo meramente situado para l a  operación de vuelta ha­

c ia  a rr ib a , y su camino de movimiento es ta l  que deje l i ­

bre lo e  bordes l ib r e s  de la s  te la s . Por consiguiente, a l  

f in a l da asta  o sc ila c ió n  hacia dentro, e l rebordeador está  

25 situado en re lació n  espaciada a su punto de tra b a jo , como 

ee ve en la  posición de trazos de la  figura 8 , y debe aer 

llevado a contacto con la  labor para re a liz a r  l a  vuelta
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haoia a rr ib a . B3. movimiento requerido del rebordeador a su 

posición de trabajo  es realizado por ro tación  del montante 

156 en e l manguito 154. A sí, cuando e l brazo acodado ha l l e ­

gado a su lím ite  interno de desplazamiento, e l regulador de

5 tiempo in ic ia  la  presión de a ire  a través del árbol 92 a l

cilin d ro  neumático 171 y al montante 156 g ira  en su monta­

je ,  en centra de la  presión del muelle 181, a una posición, 

según se representa en la  figura 9, en que empuja la s  te laa  

contra a l talón  del neumático. Antes de e s ta  acción , e l  

10 tambor ha sido puesto en rotación  en la  d irección indicada

por la  flech a  de la  figura 6, por medio de un interruptor

de pie 238. Después de que e l rebordsador hace contacto,

e l  motor 119 es puesto en rotación  por e l regulador de 

tiempo, para devolver e l brazo acodado 103 a su posición 

15 normal hacia fuera del tambor. KL e je  del árbol 92 está  

alineado en esencia tangente a l tambor y , en gen eral, en 

e l  plano del ta ló n , de modo que e l  rebordeador 188 queda 

en íntimo contacto de presión con e l ta ló n , a través de 

la s  te la s , para l le v a r la s  a firme ap licación  con e l  talón  

20 y encerrar a este  ultimo, como se representa en la  figu­

ra l e .  Bn l a  posición del rebordeador representada en la  

última fig u ra , la  presión es descargada del cilin d ro  neu­

mático 171 por &L regulador de tiempo y e l montante 156 

del rebordeador g ira  en e l manguito 154 bajo la  presión 

25 del muelle h e lico id a l 181, para mover s i  rebordeador apar­

tándolo del tambor, a eu posición o r ig in a l, como se ha re­
presentado en la  figu ra 1 1 .

- 22 -



:  9 75¿ 8

En la  operación de rebordeado que se acaba 

de describir:,- es e l elemente grande 208 del rebordeador el 

que ha sido empleado. Con referen cia  a l a  figura 6 , se 

verá que le  d irección de ro tación  del tambor 2 y l a  de 

5 raovimiento del rebordeador son ta l es que se  empuje e l  'á r­

bol 189 hacia abajo , de modo que la  espiga 206 sea tocada 

por e l  interruptor de l i c i t e  201, y é l árbol 189 haga un 

ángulo con un radio del tambor, como sqha indicado por la  

le t r a  a . se ha comprobado que este  ángulo debe ser del 

10 orden de 8 c . Rato empuja él elemento de rebordeador 208 

constantemente centra e l elemento 207 y e e te  ultime no 

entra en esta  fase del rebordeado, salvo en cuanto pueda 

ser considerado como una continuación del elemento 208.

R1 tambor cesa su rotación  a l  r e t ir a r  e l  

18 operario su pie del interruptor 238. luego, se toman la s  

tercera  y cuarta te la s  239, 241 de sus respectivos rodi­

l l o s  de reserva y ae colocan sobre el tambor sucesivamen­

te ,  y después la s  t ir a s  de roce 242, y la s  t ir a s  de roda­

dura 243, son tomadas del estante-alm acén y se colocan 

20 sobre é l tambor. Al colocar la  banda de rodadura sobre e l  

tambor, se empleará, como se sabe en esta  técn ica , un dis­

positivo centrador 244 pivotado en una ménsula 246 de la  

placa 24 para movimiento o scilan te  y que tierna una rueda 

de guía 247.

28 luego, son accionados lo s  cilin d ros neumá­

tico s  47 para lle v a r  lo s  discos rebordeadores 44 a contac­

to con la  banda de rodadura en e l centro de l a  misma y e l

23



!*

to m illo  49 ea gibado de modo que loa  respectivos disoca 

44 ae muevan en direooiones opuestas a través da l a  banda 

de rodadura mientras ae mantiene la  presión aobre e l lo s . A 

medida que lea  discos 44 pasan loa puntes a lto s  de la  ban?- 

8 da gruesa central de l a  banda de rodadura, la  presión de 

rebordeado tendera probablemente a disminuir a i l a  rapidez 

de movimiento de lo s  discos axilmente a l tambor se mantiene. 

Por consiguiente, se dispone e l  interruptor 54 para e fec­

tuar le  bajada de l a  velocidad de rotación  del to rn illo  49. 

lo  Cuando lo s  discos 44 llegan  a lo s  márgenes ex te rio res  de l a  

banda de rodadura, un interruptor de lím ite  55 in v ierte  lo a  

cilin d ros neumáticos 47, de modo que lo s  discos 44 son baja­

dos apartándolos del tambor, y al to rn illo  49 ea girado en 

sentido inverao a la  posición in activ a  de loa  rebordeadores 

15 centralmente a l  tambor, donde la  rotación  del to r n illo  ea 

detenida por un interruptor de lím ite  (que no ae ha repre­
sentado) .

rgn este  momento, la  banda de rodadura es 

recortad a, s i  as p reciso , y para ta l  f in  puede emplearse 

20 cualquier forma conveniente de d ispositivo reoortador. sin  

embargo, l a  tendencia actual es l a  de disponer t ir a s  de 

rodadura de la s  dimensiones exactas, de modo que ae e l i ­

mina la  necesidad de loa  recortad cres.

La etapa siguiente es l a  vuelta hacia abajo 

25 de la s  tercera  y cuarta te la s , denominadas de "aobre-talón" 

la s  cuales, hasta e s te  momento, se  extendían desde lo s  ex­

tremos del tambor. La vuelta hacia abajo es in iciad a por
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e l ro d illo  62 de la  anidad de rebordeador de resorte  56,

^ae llev e  a la  a ta la s  a mitad de camino a travos del ta ­

ló n , a la  posición r ep r e 8entada en la  figura 1 1 , girando 

e l  tambor en una dirección según se representa en la  figu- 

5 ra 7 , iniciando se la  rotación por un interruptor de pedal 

248. Después, es accionado e l cilindro neumático 171 para 

hacer g irar s i montante 156 en e l  manguito 154, para l l e ­

var e l borde 211 del ro d illo  extreme 207 del rebordeador 

e contacto con la s  te la s , y e l  motor 119 ea accionado para 

10 mover el rebordeador en torno del ta ló n , en contacto de 

presión ccn la  te la  e x te r io r , en una d irección inversa a 

aquélla de la  primera operación de rebordeado por es te  re­

bordeador. Oomo se ve en l a  figura 7 , la  d irección de ro­

tación  del tambor y la  de movimiento del rebordeador son 

15 ta la s  que se haga o sc ila r  e l  árbol 189 hacia arriba hasta 

que la  espiga 206 sea tocada por e l to rn illo  de tope 202, 

en cuya posición e l  e je  del árbol 189 está  sustancialmen­

te  alineado con un radio del tambor 2. E l e fecto  combina­

da de la  d irección de rotación del tambor y de l a  posición 

SO angular del árbol 189 es ta l que, durante e l  desplazamiento 

del rebordeador hacia dentro a través áal ta ló n , e l  elemento 

* 208 del rebordeador, debido a l contacto con la s  te la s , re ­

trocede a lo  largo del árbol 189 en contra de l a  presión 

del resorte  228, y la  operación de rebordeado se re a liz a  

25 por e l borde a s i  expuesto o ta lón  211 del elemento extremo 
20? del rebordeador (figu ras 12 y 1 3 } . Esto no solo da una 

operaoicn de rebordeado más e fica z  para esta fase particu-

i
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la r  del proceso, sino que permite también e l rebordeado 

en espacios reducidos, hacia dentro del tambor, donde ter­

minan la s  te la s , como se representa en la  figu ra 13 . se 

observara que e l  borde in te r io r  del margen del tambor es—

6 tá achaflanado, como en 249, para dar más espacio l ib r e  
a l rebordeador.

E l a ju ste  de la  o sc ila c ió n  de l e s  rebordea­

dores traseros en torno del árbol 69, por tuercas 91, para 

acomodarse a d iferen tes tamaños de tambores, n ecesita  un 

lo  rea ju ste  de lo s  to rn illo s  de tope 201, 202, para mantener 

lo s  valores lim itadores apropiados del ángulo del árbol 

189 del rebordeador con respecto a l radio del tambor. A 

f in  de ev ita r  la  necesidad de ta l  a ju s te , e l conjunto de 

rebordeador puede montarse para movimiento de deslizamien- 

15 te hacia y desde e l  tambor, más bien que para movimiento 

o sc ila n te . Tal d isposición se representa en la s  figuras 

15 y 16 . Rn esta  m odificación, al entrepaño 7 3 ',  corres­

pondiente a l entrepaño 73, tiene sus extremos prolongados 

más a l lá  de la s  mánsule a extremas 71, como en 251, y le s  

20 extremos en prolongación sen recibidos para movimiento de

deslizamiento en ranuras 252, de ménsulas inclinadas 253, 

aseguradas por to rn illo s  254, 256 a una pieza colada 66' 

del pedestal de base, correspondiente a la  base 66 de lá  

disposición primeramente d e scrita , ta s  ranuras 252 pueden 

25 ser creadas convenientemente por una barra superior 257,

asegurada per to rn illo s  258 a la  ménsula 253 y volada 

sobre un borde mortajado in te r io r  de l a  últim a.

26 -
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Una ménsula cen tral 259 da forma acanalada 

de la  base 6 6 *, inclinada similarmente a la s  ménsulas 255, 

acomoda una barra 261 asegurada a la  cara in fe r io r  del enr- 

txapaño 73' para movimiento de deslizam iento. 31 entrepaño 

73' y e l mecanismo rebordeador soportado por é l  son movi­

dos paralelos a gargantas 252- y la  canal de l a  ménsula 25 9 

per medio de un to rn illo  262 montado para rctao ién  en una 

ménsula 263 a to rn illad a  a la  extremidad de la  ménsula 259, 

estando e l  to m illo  roscado en la  ménsula central 72, del 

entrepaño 7 3 ',  y asegurado contra movimiento a x il con res­

pecto a la  ménsula 263 por co lla res  264 y 266.

Se vera que a l  g iro  del to rn illo  de a ju ste  

262 da como resultaco e l  movimiento del entrepaño 73' pa­

ralelamente a la s  gargantas 252 de la s  ménsulas 253. La di­

rección de la s  gargantas 252 és p aralela  a l a  del e je  del 

árbol 189 cuando e s te  ultimo está  alineado con un radie 

del tambor 2 . Por consiguiente, a l a ju star  31 conjunto del 

rebordeador para acomodarse a d iferentes tamaños de tam­

bor, la  re lació n  angular del árbol 189 con e l radio del 

tambor queda inalterada y no es necesario ningún a ju ste  

de lo s  to r n illo s  de lím ite  2 c l ,  202.

Hn la  modificación que se acaba de d assri- 

b ir ,  no son necesarios cambios en aquellas partea del con­

junto de rebordeador representado encima del entrepaño 73. 

B3. árbol 69 y la  barra 77 funcionan todavía para dar un 

par de soportes espaciados que mantienen la s  unidades re­

bordeadores contra el movimiento de giro con respecto a l

-  27 -
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entrepaño 73*,

3n la  figura 14 se representa una forma 

modificada de rebordeador para au oso en e l  montaje de 

la s  figu ras 2 y 3 . En esta  m odificación, l a  forma se va- 

5 r ía  a lg o , siendo la  extremidad, ex te rio r  da diámetro manar 

y siendo la  extremidad p o sterio r mayor en diámetro que 

e l  rebordeador primeramente d escrito , se ha comprobado 

por experimentos que ninguna forma de rebordeador da un 

rendimiento Optimo para todos lo s  tip os y tamaños de 

10 neumático. En p a rticu la r , se ha comprobado que la  forma 

abocardada representada en la  figura 14 , re a liz a  mejor 

trabajo sobre neumáticos de tamaño grande que una forma 

sim ilar a l  rebordeador 188.

Aun cuando se ha representado y descrito  une 

18 rea lizació n  determinada preferida del invento, e ste  no 

queda lim itado a e l la ,  ya que pueden hacerse cambios en 

e l tamaño, la  forma y la  d isposición , por ejemplo, de lo s  

diversos órganos, s in  apartarse por e llo  del e sp ír itu  o 

del alcance de la s  reivindicaciones a n e jas .

20 Esta s o lic itu d , que corresponde a l a  pre­
sentada en lo s  Estados Unidos de America, e l  27 de a b r il  

de 1960, bajo e l na 158 ,463 , se acoge a lo a  b en efic io s 

del a rtícu lo  61 del vigente Estatuto sobre Propiedad in­
d u str ia l.

- 28 -
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io s  puntos de invención propia y nueva que 
se presentan para que sean ob jeto  de e s ta  patente de In­

vención en BspaRa, por VBINTB años, son loa  sig u ien tes:

6 l s .  -  un d ispositivo  rebordeador para má­

quinas de construcción de neumáticos, caracterizado por­

que comprende un brazo acodado que tiene una parte d esti­

nada a montaje pivotado, un soporte de rebordeador pivo- 

tado en dicho brazo acodado, y un ro d illo  rebordeador pi­

l e  vetado en dicho soporte*

2B, -  Un dispositivo rebordeador según se 

reiv ind ica en e l  punto 1 , caracterizado porque e l  ro d illo  

rebordeador está  montado para rotación  sobre un árbol p i- 

votade sobre e l  soporte para movimiento o sc ila n te  en torno 

IS de un e je  transversal e l  e je  de g iro  de dicho soporte.

3B. -  Un d ispositivo  rebordeador según se 

reiv ind ica en el punto 2 , caracterizado porque e l  ro d illo  

rebordeador comprende un primer ú t i l  rebordeador y un se­

gundo ú t i l  rebordeador situado entre dicho primer ú t i l  re - 

20 bcrdeador y la  extremidad pivctada del árbol y dispuesto

para movimiento de deslizamiento a lo  largo del árbol*

43. -  Un dispositivo rebordeador según se 

reiv in d ica  en e l punto 3 , caracterizado porque incluye 

medios e lá s t ic o s  que se oponen a l movimiento de d esliza- 

25 miento del segundo ú t i l  rebordeador hacia e l  extremo pivo­

te  de del 'árbol*

-  29



5 2.  -  d ispositivo rebordeador según se 

reiv in d ica  en e l punte 4 , caracterizado porque lea  medie a 

e lá s tic o s  empujan normalmente a l segundo ro d illo  rebordea­

dor a contacto con e l primer ro d illo  rebordeador.

5 6 e. -  Un d ispositivo  rebordeador según se

reivindica en lo s  puntos 1 y a , que incluye un montaje de 

' pivotamiento, caracterizado porque e l  ro d illo  rebordeador 

está  espaciado de dicho montaje y tien e una porción que 

queda en esencia sobre l a  lín ea  del e je  de dicho mónta­

lo  j e .

72. -  un d ispositivo rebordeador según se 

reiv ind ica en lo s  puntos 1 ,  2 y 6, caracterizado porque 

e l  brazo acodado tien e una parte desplazada del e je  de 

dicho montaje de pivotamiento.

18 e c . -  un dispositivo rebordeador según se

reiv in d ica  en lo s  puntos 1 , 3 y 3 , caracterizado porque 

incluye medios para hacer g irar dicho soporte, y medios 

e lá s t ic o s  que se oponen a la  rctaciú n  de dicho soporte.

92. -  Un d ispositivo  rebordeador según se 

20 reiv in d ica  en cualquiera de lo s  puntos an terio res , carao-*

terizado porque la  unidad está  asociada con un tambor 

para la  construcción de neumáticos y en e l eual e l  brazo 

acodado está  espaciado de.dicho tambor y pivotado sobre 

un e je  en general tangencialmente a dicho tambor.

25 102. -  Un d ispositivo  rebordeador según

se reiv in d ica  en cualquiera de lo s  puntos a n te r io re s , ca­

racterizado porque la  unidad e s tá  asociada con un tambor

- 30 -
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21 Al

para l a  construcoián de neumáticas mentado sobre un cubo 

cen tra l, un elemento api i  oador de ta lán  mentada sobre un 

brazo v e rtic a l sobre un montaje axilmente d eslizab le  a di­

cho tambor, y medies telescóp icos sobre #1 cubo y sobre 

dicho elemento para centrar dicho elemento cuando está  en 

la s  proximidades de dicho tambor.

l i s .  -  pn d ispositivo  rebordeador para má­

quinas de construcción de neumáticos.

Tal y como se ha descrito en la  Memoria que 

anteceda, representado en lo s  dibujos que se acompañan y con 

lo s  fin es que se han esp ecificad o .

3sta  Memoria consta de tre in ta  y una hojas

e s c r ita s  por una sola cara. 2 1  ABR1961
Madrid,

P . A.
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