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P A T E  N T E D E  I N V E N  C I O N 

p o r  V E I N T E  a ñ o s  

e n B S P A A

so lic ita d a  a favor de D. Antonio Sambeat Hernández, 

de nacionalidad española, dom iciliado en V a lenc ia ,ca ­

l l e  de Ruzafa ns 13
p o r

=%=:=:=" SISTEMA MULTIPLICADOR Y TRANSMISOR DE LA PO­

TENCIA DE LA RUEDA DE VIENTO, A 'LA DINAMO,EN LOS MO­

LINOS GENERADORES DE ENERGIA ELECTRICA " = := := := := :=

M E M O R I A D E  S 0 R I  P T I  V A

La Patente de Invención a que se r e f ie r e  la  pre­

sente Memoria D escrip tiva  y dibujos adjuntos, está  

destinada a garan tizar lo s  derechos a la  exc lu siva  

explotación en España, sus colonias y Protectorado  

de un molino de viento destinado a la  generación de 

energía  e lé c t r ic a , a l  que se ha dotado de un nuevo
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19?5t3
sistema m ultip licador y transmisor de la  potencia de 

la  rueda de viento, a la. dinamo, que presenta notables  

ventajas de índole técnico y económico, en re lac ión  

con lo s  diversos t ipo s  de molinos u t iliz ad o s  en la  ac­

tualidad

En lo s  molinos de v iento  ha de tenerse en cuenta 

que, la  fuerza v iva  que una masa de a ire  en movimien­

to , comunica a un cuerpo sobre e l  cual incide dicha 

masa, es directamente proporcional a la  su perfic ie  

l ib r e  que dicho cuerpo presenta en un plano normal 

a l a  d irección  de l v iento .

Por lo  que respecta  a Tas dinamos, la  fuerza  e le c ­

trom otriz desa rro llada , es directamente proporcional 

a l  número de revoluciones de su inducido, y d ire c ta ­

mente proporcional también a l  número de conductores 

de dicho inducido. De esto se deduce que s i  dispone­

mos de un motor de pocas revo luciones, e l  número de 

conductores para una fuerza electr&m otiiz dada, habrá 

de ser grande, por lo  que se in v e r t irá  mayor peso de 

cobre,aumentará e l  volumen de l a  dinamo y en d e f in i t i ­

va será  también mayor e l  coste de la  dinamo.

Hasta e l  presente, todos lo s  molinos de viento  

destinados a obtener energía e lé c t r ic a , emplean como 

aeromotor, una he lice  de avión en cualqu iera de sus 

variadas formas, Estas h é lices presentan pequeñas su­

p e r f ic ie s  a l  v ien to , y según la s  consideraciones an­

te r io re s , la  fuerza de estas b e lic e s  o sea su momen­

to de to rs ión , será  pequeño, presentando en cabio la  

ca ra c te r ís t ic a  de ser muy revolucionadas lo  que permi­

te acoplarlas, directamente al e je  de la  dinamo, sin
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transmisión alguna, y s itu a r  la  dinamo sobre la  p la ta fo r  

ma g ira to r ia  de la  to rre ta .

Las ruedas de viento presentan una gran su p e rfi­

c ie  a l  v iento siendo poiyáanto grande su fuerza o mo­

mento de to rs ión , s i  b ien  presentan e l  inconveniente 

de ser poco revolucionadas, lo  que impide emplearlas 

acopladas directamente a l  e je  de la  dinamo,pues dicha 

dinamo, por la s  consideraciones an teriores re s u lta r ía  

de gran coste.

Para hacer po s ib le  pues, la  u t iliz a c ió n  de la s  

ruedas de viento como elemento aeromotor, se hace im­

p resc in d ib le  e l  empleo de un sistema m ultip licador y 

transmisor de la  velocidad angular de la  rueda, a la  

dinamo.

Dicho sistema podría lograrse  por medio de un 

tren  de engranajes protegido por una ca ja  m etálica, 

puesto que tendría que permanecer a l a  intem perie, 

y to lo  e l lo ,  junto con la  dinamo, s itu a r lo  soore la  

plataform a de l a  to rre ta . E l lo  es posib le  y senc i­

l l o  de r e a l iz a r ,  s i  b ien  económicamente re s u lta r la  

costosísim o, no solamente por e l  precio a que re su l­

ta r ía n  lo s  engranajes y la  ca ja  dentro de la  cual 

habrian de a lo ja r s e , s i  no que también, toda l a  to ­

r re ta  debería ser de gran so lid ez  a l  tener que sopor­

ta r  tan enorme peso.

Puesto que la  posib le  solución apuntada, que es 

l a  normal re s u lta r ía  antieconomica, e l  recurrente, 

después de un detenido estudio de esta  cuestión, ha 

creado un sistema m u ltip licador y transmisor que hace 

posib le  la  u t iliz a c ió n  de la s  ruedas de v iento en bue-
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ñas condiciones económicas y de rendimiento, siendo 

a la  vez de gran sen c ille z  mecánica.

E l presente sistema consiste esencialmente en 

la  d isposic ión , dentro de uha pequeña ca ja  de fundi­

ción , de un juego de dos engranajes cónicos que trans­

miten e l  movimiento g ira to r io  de una rueda de viento  

a un á rbo l v e r t ic a l con junta e lá s t ic a ,  disponiendo 

de un conjunto de poleas y correas trapezoidales,con  

la s  que se transmiten e l g iro  de l árbo l a la  dinamo, 

dotada de sus correspondientes aparatos de protección  

y medida.

Naturalmente, la  rueda de viento que actúa de ae­

romotor tendrá una su perfic ie  e inc linac ión  de palas  

re lacionada con la  potencia a obtener, hallándose to ­

do e l lo  montado en una to rre ta  con plataform a g ira to ­

r i a ,  mediante roces de bolas y timón de orien tación .

Para f a c i l i t a r  la  comprensión de la s  c a ra c te r ís ­

t ic a s  generales que dejamos expuestas se cree conve­

niente acompañar una lámina de d ibu jos representan­

do un caso de re a liz ac ió n  p rac tica  de un molino de 

viento dotado de l sistema objeto del invento, bien  

entendido que estos d ibu jos,no  deberán in terp retarse  

con carácter lim ita t iv o , sino en su aspecto más amplio, 

ya que se aportan a t i t u lo  de ejemplo.

En la  f ig u ra  1, que representa una v is ta  la t e ra l  

en alzado de un molino de v ien to , en la  f ig u ra  2, r e ­

presentando una p lan ta  v is ta  por l a  sección A -B . y en 

l a  figu ra  3 que es una v is t a  fro n ta l,  podemos ap rec iar  

que e l conjunto y lo s  elementos del sistema m u ltip lica ­

dor y transm isor, son como sigue: - 1-  es l a  rueda do-
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tada de a le ta s  in c lin adas , la  cual impulsada por la  

fuerza  del v iento adquiere un movimiento g ira to r io  

del que toma parte su e je  - 11-  de l que es s o lid a r ia .  

Esta rueda vá montada en e l  correspondiente co jinete  

dispuesto en l a  ca ja  de fundición  -  8 —, en cuyo in ­

t e r io r  se encuentran: e l  piñón conico - 2- ,  s o lid a r io  

del e je  - 11-  y e l  piñón también conico - 3-  s o lid a r io  

del á rbo l transm isor, v e r t ic a l  -4 - .  Los e je s  de estos  

engranajes - 2-  y - 3-  forman un ángulo de 90C y trans­

miten e l  movimiento g ira to r io  de la  rueda - 1 -  a l  árbo l 

- 4 - .  E l árbo l transm isor -4 -  dispone de una junta e lás  

t ic a  - 5- ,  l a  cual permite una mayor f le x ib i l id a d  de l 

á rbo l dada su long itud . En la  ca ja  - 3 -  ex iste  también 

un brazo - 9-  p rovisto  de un timón de orientación  - 12- ,  

que hace g ir a r  a l  conjunto por medio de l d ispos it ivo  

g ira to r io  - 10-  montado en e l  extremo de l a  to rre  - 13— 

Hacia la  parte in fe r io r  de l á rbo l -4 - ,  y s o lid a r ia  de 

este , vá dispuesta la  polea acanalada - 6- ,  l a  cual, 

mediante la s  oportunas correas trapezo ida les , enlaza  

e l  movimiento de l á rbo l a otras po leas, o directamen­

te a la  dinamo 7 , montada a la  to rre  por la s  abrazaderas 

-1 4 - h otros medios. E l á rbo l -4 -  apoya uno de sus ex­

tremos en e l  correspondiente co jinete d ispuesto en e l  

soporte tran sversa l -1 5 -, cuya d isposic ión  se aprecia  

mas claramente en l a  sección A -B , representada en la

fig u ra  2 .

D escrito  suficientemente e l  objeto de la  presente 

Patente, se ha de hacer constar que podrán ser v a r ia -
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b les la s  dimensiones, m ateria les , formas, potencia y 

cualqu ier o tra  circunstancia accesoria , considerándo­

se in c lu ida  en este invento toda variac ión  que por 

su natura leza  y funciones, no sea capaz de m odificar 

esencialmente lo s  fundamentos en que se basa, la  Pa­

tente, que se espec ifican  en la s  s igu ien tes

R E I V I N D I C A C I O N E S

Los puntos nuevos que se presentan para que sean 

objeto de re iv in d icac ión  son:

l a . -  Sistema m u ltip licador y transm isor de la  

potencia de la  rueda de v ien to , a la  dinamo, en lo s  

molinos generadores de energía e lé c t r ic a , c a ra c te r i­

zado por l a  transmisión in d irec ta  de l movimiento de 

rotación  de l e je  de una rueda de v iento  de su p e r fi­

c ie  e inc linac ión  de pa letas adecuadas a l a  potencia a 

obtener, a una dinamo dispuesta en cualqu ier lu gar  

de la  to rre ta  de sustentación, mediante un juego de 

engranajes cónicos con incidencia de 90a, a lo jados  

en una ca ja  de fund ic ión .

2 3 . - 8 1  sistema m ultip licador y transmisor de la  

precedente re iv in d icac ión , caracterizado porque uno 

de los  piñones d e l juego de engranajes c itado , es so­

l id a r io  de un á rbo l transmisor v e r t ic a l  dotado de una 

junta e lá s t ic a  para f a c i l i t a r  l a  f le x ib i l id a d  d e l á r ­

b o l, e l  cual se apoya por un extremo o por otro s i t io  

apropiado en un soporte tran sversa l recib iendo e l  mo­

vimiento de ro tac ión  de la  rueda de v ien to , del otro 

piñón de l engranaje.

38. -  E l sistema m u ltip licador y transmisor de
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la s  an teriores re iv in d icac ion es , caracterizado por 

l a  d isposic ión  en e l  á rbo l transm isor v e r t ic a l de 

una polea acanalada la  cual comunica su g iro  a otras 

poleas o directamente a la  dinamo, mediante la s  opor­

tunas correas trapezo ida les .Y

43 . -  "SISTEMA MULTIPLICADOR Y TRANSMISOR DE LA 

POTENCIA DE LA RUEDA BE VIENTO, A LA DINAMO, EN LOS 

MOLINOS GENERADORES DE ENERGIA ELECTRICA",de confor­

midad en un todo en lo  esen c ia l y fin es  in d u str ia le s  

a lo  descrito  en la  precedente Memoria y gráficamente 

representada en lo s  adjuntos planos para su mejor com 

prensión.

Esta Memoria consta de SIETE hojas e sc r ita s  o me 

cancgrafiadas a doble espacio en 165 LINEAS y por 

una so la  cara .

Valencia 19 de A b r i l  de 1951 

Por autorización  de l in teresado .
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