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El invento se re fiere  a u.n d ispos itivo  regulador y de serví 

ció para motores de combustión de inyección, especialmente de 

vehículos automóviles, y consiste esencialmente en que para 

desconectar la  máquina, para accionar e l arrancador y para el 

ajuste de la máquina a una cantidad de sobrecarga determinada 

para la puesta en marcha se ha previsto un miembro común de ma 

niobra. En contraposición a los dispositivos de maniobra has­

ta ahora existentes en los que para este ajuste de regulación 

de la máquina se han previsto varias palancas, e l  invento oiré 

ce la ventaja de que tanto la instalación como tambiáo al ser­

v ic io  de la máquina se fa c i l i ta n  y simplifican.

Para la u lter io r  simplificación del se rv ic io , la conexión 

del arrancador y e l ajuste de la regulación del combustible a 

una cantidad da sobrecarga o de arranque se efectúa simultá­

neamente por ajuste del miembro de maniobra a una posición co­

mún de arranque-puesta en marcha.

Además es conveniente una ajustabilidad especial del miem­

bro de maniobra a la  preparación del arranque, por ejemplo a 

la  incandescencia previa por conexión de bujías inoanuescentes 

o análogos, estando prevista especialmente porque e l  miembro 

de maniobra es ajustable sucesivamente a una posición de pa­

rada, una posición normal, una posición para preparación de 

arranque y una posición de arranque-puesta en marcha. Una 

instalación e lástica  de muelle sirve para devolver adecuada­

mente e l miembro de maniobra desde la  posición para e l arran­

que o de preparación de arranque, de nuevo a la  posid.ón nor­

mal. Puede cuidarse además, mediante topes adecuados, para 

que pm da tener Ipgar la  regulación normal, efectuadle por 

e l  conductor o automáticamente, ae la  cantidad de combustible
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entre una cantidad de marcha en vacio y una cantidad a plena 

carga, sio influencia del miembro de maniobra, cuando óste se 

encuentra en su posición normal.

Otras ventajas o detalles del invento pueden deducirse de 

la siguiente descripción de un ejemplo de ejs cucióo. b'n e l d i­

bujo se ha representado uno de esto a esquemáticamente. L'l 

miembro reguiador de la cantidad da combustible 1 de la  bom­

ba de inyección 2, por ejemplo, para un motor Diesel de vehícu­

lo , en e l funcionamiento normal se mueve por una membrana 5, 

de la que un lado está comunicado por una tubería 4 con la tu­

bería de aspiración de la máquina, de ta l modo que de manera 

conocida en s í ,  la infra-presión de la tubería de aspiración 

actúa sobre la membrana 3 detrás de una mariposa de estran­

gulación ajustable por e l conductor. Con la  mariposa de es­

trangulación cerrada se t ira  hacia la derecha de la  membrana 

3, según e3to, en lo  que e l miembro regulador de cantidad 1, 

por ejemplo una barra dentada que g ira  a los ámbulos de bomba, 

ajusta e l transporte de combustible a una cantidad de mareta 

en vacio, mientras que con la mariposa de estrangulación abier­

ta, esto es cou pequeña infra-presión, e l  miembro regulador de 

cantidad 1 se desvia hacia la izquierda a la cantidad para pie 

na carga, n'b e l  miembro regulador de cantidad 1 están dispues 

tos dos topes 5 y 6, entre los que puede moverse libremente una 

palanca 7 dentro de determinados l ím ites . La palanca 7 se ha­

l l a  en comunicación por no cable Bowden 8, un v a r i l la je  o aná­

logo con una palanca de mano 9 situada sobre e l  árbol 10. La 

palanca 9 puede ajustarse a cuatro posiciones que en e l  dibu­

jo están señaladas con "parada", "normal","incandescencia 

previa" y "arranque". Con la palanca 9 está acoplada además 

una u lte r io r  palanca de maniobra 11 que puede estar dispuesta
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inmediatamente sobre e l  árbol 10, o oomo se ha represe otado eo 

e l dibujo para la mejor v is ib i l id a d , sobre uo árbol paralelo.

La palanca 11 está constituida como palanca de maniobra e lé c ­

trica que eo la posicido "iocaodesceocia previa" de la palan- 

oa 9 conecta uo circuito de corriente 12 para las bujias de 

iocaodesceocia del motor de combustido y eo la  posicido "arran- 

qua" de la palaoca 9, uo circu ito  13 para e l arraocador. Da­

do e l caso también puede cuidarse de que duraote e l acciona­

miento del arrancador las bujias incandescentes todavía estáo 

tota l o parcialmente bajo corriente. Un muelle de recuperacidn 

14 atrae a la palanca 9 hacia la posicido normal, cuando se 

suelta la palanca que, por ejemplo, ha sido puesta eo mano a 

las posiciones de incandescencia previa o arranque. Una bola 

16 que entra eo e l  fiador 15 procura eo este caso que no se 

sobrepase aquí de la posicido normal de ia palanca y la  posi­

ción queda fijada  exactamente, hl osc ila r  la  palanca en la 

posicido de parada, por contrario, e l  muelle 14 retiene a la 

palaoca en esta posicido fijamente, ¿o la  posición normal o 

de parada de ja palanca 9 estáo interrumpidos además los c i r ­

cuitos conectables por el interruptor 11.

Cuando la palanca 9 se halla eu la posicido normal, e l 

miembro regulador de cantidad l , a  consecuencia de la distan­

cia de los dos topas 5 y 6 entre s í ,  no se desvía por la pa­

laoca 7. Lo correspondiente es aplicable también para la  po­

sición representada en e l dibujo de "incandescencia previa".

Por contrario, s i la palanca se l leva  a la posicido de "arran­

car", el miembro regulador de cantidad 1 se coloca por e l to­

pe 5 eo una cantidad de puesta en marcha o de plena carga que 

sobrepasa a la cantidad de plena carga. án una oscilación de 

la palanca 9 a la posición de parada luego e l  miembro regula?*3o
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dor da cantidad 1, mediante e l  tope ó, se desvia hacia la de­

recha y por e l lo  se iaterrumpe e l  traosporte de combustible.
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La presente pateóte de iaveacioo comprende las siguieotes 

reivindicaciooes ^

1 . - Dispositivo regulador para motores da combastido de 

ioyeccido, especialmeote para vehículos automóviles, caza ete­

rizado porque para desconectar la máquina, para accionar e l  

arrancador y para la conexido de la  máquina a una cantidad de 

sobrecarga destinada a la puesta en marcha se ha previsto un 

miembro común de maniobra.

2 . - Dispositivo regulador según la reivindicación 1, carao 

terizado porque simultáneamente co^ la conexidn del arrancador 

en una posición común de arranque-puesta en marcha, la regu- 

lacidn de combustible se ajusta a una cantidad de sobrecarga

o de puesta en marcha.

5 .- Dispositivo regulador según las reivindicaciones 1-2, 

caracterizado porque además se ha previsto una posibilidad ue 

ajuste del miembro de maniobra a la preparación de arranque 

(por ejemplo incandescencia prev ia ).

4 .  - Dispositivo regulador según las reivindicaciones 1-5, 

caracterizado porque el miembro de maniobra es ajustable suce­

sivamente en una posición de parada, una posicióu normal, una 

posición para preparación de arranque y una posición de arran­

que-puesta en marcha.

5. - Dispositivo regulador según las reivindicaciones 1-4, 

caracterizado porque e l miembro regulador de cantidad de la 

bomba de combustible es ajustable por un dispositivo regulador



influido por e l conductor o d  ̂ funcionamiento automático, nor­

malmente entre una posición de marcha en vacio y una posición 

de plena carga y está provisto de dos topes, mediante los cua­

les  e l mismo por e l miembro de maniobra pasando mas a l lá  de 

5 estas posiciones puede ser ajustado en una posición de parada,

respectivamente en una posición da puesta en marcha, cuando e l 

miembro de maniobra se l le va  en una u otra de sus posiciones 

terminales, mientras que en las posiciones intermedias, por lo 

menos, sin embargo, en la posición normal, no influya normal-

lo mente sobre el miembro regulador de la cantidad.

6 . - Dispositivo regulador según las reivindicaciones 1-5, 

caracterizado porque se ha previsto una instalación elástica  

que recupera automáticamente a l miembro de maniobra desde la 

posición de arranque, respectivamente desde la posición de la

15 preparación de arranque, de nuevo a su posición normal, en lo

%ue para la exacta f i ja c ión  de esta posición puede estar pro­

visto  un d ispositivo de fiador.

7 . - Dispositivo regulador según la reivindicación 6, ca­

racterizado por una disposición de ta l clase de la  instalación

2o elástica de muelle que la misma sostiene a l miembro de manio­

bra en la  posición de parada enanco ha sido llevada a esta po­

sición.

8 . - " Dispositivo regulador para motores de combustión da 

inyección

25 Según se describe y reivindica en la  presente memoria des­

cr ip tiva  y se ilustra  con los planos que a la misma se acom­

pañan.

Consta esta memoria de orneo hojas fo liadas y escritas a 

máquina por una sola de sus caras.

Madrid,
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