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que por veinte aios, s solicita, como propia y nueva a

favor we IGUauka,vocisdad anonima, entidad espa-ilola y

Gomiciliada en  Renteria- Calle Juan de Olazabal,nﬂ 15,
que fu (e recuer sobre
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seaoria &6 s criptiva,
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&l preseuts registro ae Patente de Invencion,
tiene por obgeto garcntizar la xplotucion exclusivu,van
todo ¢l terriforio .sacional, de unas mejoras introducidas
en la fabricacion de wmotores tipo ”Diesel”, confobme se
describe a coatinuacidn, y se‘représenta,man forma grifi-
¢a, aungue « tftulo de ejemplo, en el plano adjunto. Ka
figura I{ del wmismo, o5 un alzudo en seccion, vista por
delante y la IX, es el wismo alzuavo, visga de cosbado, y

los elementos son los slgulentes;
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N&l- Soporte del balancin (2) y eje (3)

&4~ Valvula y guias {5) de la misma.
86~ Culata.

N§7~ Bloque cilinuros.

N%8- Piston y el bulon o).

HQlO ¥ l&- Tupas registro.

Li®#1o~ Tuerca- N2 Zl- Id,

Weli- Carter inferior.

R;l4- rodamiento., N% 20.- 14.

[#1l5~ lije ds levas. '

W&l6~ Bicla.

N*1l7- Contrupesos del regulador y eje mando (19)

N8zz- Palunca de mando del regylador.

. i®25~ Soporte del resorte.

NRzd- @arcasa sujecion eje de levas.

h“z5— Poraillo fijacion demamciia.

N§26- dendo wel aceleradox,

47~ Regulador el relenbi,

L®Z8~ Tapa, % 38~ Id.

U859~ Cazoletu de la valvula.

Né‘:ﬁo— assorte,

N®51l= Boton de urrwngue o de compresion.

K®54- Varilla del balancin J su mando del twe
) que (44) y tague (%9).

H263~ Tupa, ¥ 45~ Id,

Rﬁbé- Volunte de inercia.

§&35- Taps porta-~iiesliros.

{836~ Soporte del ciguefial Y 8us contrapesos(38)

N%37- Guia del taque del balancin.

N#40~ Tuercu.- N®47- 1.

L%4k~ odemiento. K2 46- Id., K% 43 Ida.

N®42- Casquililo sepa;ador de los rodamientos.

N®%438-~ Ciguerial.
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N 49~ sngrane. 1 9 74 8 8 {',: “\ r‘a .

% J0= Mando paru la mauivela, ¥

L& 5l- Gald.

bDescecripecioan. 4ste mo tor perfeccio=-
nudo, 63 e cuétro tleupos, tipo Puissel”, con edmara de
turbulencia para efectuar sl arrwuague ankfrio, sin necesi-
dad alguna de calentadores. ¥l funcionamiento, es igual
a los cénocidos en el mercado y primeramente se efectua
la operacion de descompresion o sea gue se pulsa el bobon
de'arranque y al pusar, ls vurilla del balacin sube y por
tanto abre la vdlvuia. Aacto seguido se gira la manivela
pare efectuar el arrunque dél mo tor el oual‘pone en movi-
miento el cigueilal pon todos los mecanismos, y cuando el
motor ha tomado wn poco de velocidad o se haya lunzado el -
volante de inerciu se desconecty dsl coupresor y sale en
marcha o Se ponse en movimiento el motor.

Bl arbol de levas que estd construide de una
sola pleza, excepto la excentrica de la bomba inyectora,
cuya ventuja el ser independisnte €stu exentrica es poder
regular el avance. lkgte arbol de levas se encuentra colo-
cado transversulmentve o a escuadra eon relacion al cigus-
fal ; su mision es abrir las vdlvulas de adaisidn y de
escape a su debido tiempo.

sl regulador esta wmontado en el mnismo eje de
levas, suprimiendo Por lo tanto engranes y ejes supletorios
8lendo su sensibilidad tan grande gue puede graduarse la
Velocidad del motor & voluntad dssde 100 a 1500 r.p.m,

Todo el motor, estara montudo sobre rodamientos
8 bolas para la mejor marcha del mismo y obtener mayor du-
racion y su. cosbo es menor gque los conocldos hasta la

fecha en el mercado, Ja que en este tipo de motor se svie-
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tan‘los engranes, bomba de acelte, c¢lentadores 0 bugids
incandescentes §y sin necesidud de recurrir a baberias su-
pletorias puars so puerta es marcha.

Lleva asinismo ua arificio unico pars el inyec-
tor y su bomba es de embolo a recorrido cons tante.

Ventajas. Arranque en frio, sin ayuda

Ge niaguna disposicion auxiliar o ses sin calentadores,

-mecheros, bujlus incandescentes, baterias suple torias.su~

preslon de desgaste en el cigueial, ¥y dsl cje de levas
por ir mont..do sobre rodamientos. Mo lleva bomba de acei
te, siendo su engrase por barboteo.

Menor dimension del motor, dada la disposicion
de acoplamiento dei eje de levas, y.regukador ya que sstos
8¢ encusntran colocudos transversalmente con relacion al
clgueiial.

Gran gage de velocidades debido a la gran sen=
8ibilidad del resgulador, pudiendose graduar la velocidad
del ciguenal, y por lo tanio del motor de 100 a 1500 r.p.m.

Poco consumo de wceite, debido a las disposi-
ciongs de los segmentos de BAETAEE .

ou culentaemisnio es nulo,por llevar uns gran
camura deé refrigeracion J por lo tanto este motor puede
trabajar muchas horas sezuidas, sin necesidad de parar el
motor para su eafriamiento.

La formu, materiales Yy dimensionmes, seran va-
riables, y en gencral cuanto mo altsre, cumbis o modliigua
la eSencialidad del invento »UU6 86 describe anterlormente
cuyos trminos depen ser tomados, con caracter amplio y
nunce en Iforma limitativa, reservandoss el peticionario sl
derccho a obtener los oportunos registros complementazios,

que lu practica ae sy invencion, le vaya aconsejando,
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¥NOTA de AREIVIKDICACIONR B S .

Se relvindica como de la propia y nueva invenw
cion, & favor de IGUAOLA,wociedad anonime, por los extre-
mes que se mencionan a continuacidns
gg;@ggg. Por mejoras introducidas en los motores tipo
Lilesel, caracterizado porser el motor‘&e cuatro fiempos
con une o mas valvulas, y camara de turbulencis para arran
que en frio, sin necesiuud slgunu de calentadores,y eje
de levas construido de une sola pieza colocado transverd-
salmente con relacion al cigueiial, con reguludor indepen~
diente montado en el wismo y de gran senBibilidad, graduan
dose de 100 a 1500 rm.p.m. y con engrass por barboteo.
SEGUNDO.-  Por liejoras introducidas en los motores tipo
Piesel, a que se refiere la reivindicacion anterior,en que
el eje de levas comstruico de una sola pleza, colocado en
el carter del motor y su posicion es transversal, con rela
cliofr al cigueiial,

T it 0 s KO o = Por Mejoras introducidas en los motores tipo
viesel, & que ke reiiere la reivindicacion 1l, por el eje
de levas, detallado en lu reivindicacion &, ¥y su correspon
diente reguludor de velocidad, suprimiendo engrases Vv ejes
suple torios, siendo su sensibilidad myy grande.

CUanT0, = Por Mejphs introducidas e los motores tipo
Viesel,a que se reiieve la reivindicacion l, que llevan
un boton de dsscompresion o de arrangue que ataca direce
tamente a la varills del balancin, con lo que.se consigus
el arranque en frio debido a la alta compresion y a la
disposicidn especial de la cimara de turbulencia.

QUINTO. - Por liejoras introducidus en los mo tores tipo
biegel, a que se refiers Lu réivindicucidn l, en que los
ejes de levas y cigueidal, van montados sobre rodamientos

Yy Su engrase se efectua por barboteo sin necesidad de nin-
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guna de aceite, i g 14 88 '

BuXLIC .~  Por Mejoras latroducidas en los motores tipo
Diesel, que wse debailun en la reivindicwcion 1), que lle-
V& uhe exentrica de la bomﬁa inyectvory reglable y va colo-
cada ea el eje de levas para regular sl avance.
DEPIL0 .-  Por #iud0aas LiDuUoUCIusas Biv LOS wOi0Hus TIPO
L loEln, |

" Tal y como guedu descrito en ls memoria Drecew
de.ate y pura los Iines,que en la misma, se dejan bien espe
ciricatos,lu cual constu de seis wojas folisdus y mecanogra
fiadus,por wna sola care, y otra de blanos, en forms regla-
mentéria, bara la mejor compreanvion dsl invento,

Madrid, o veinte de abril de mil aovecientos

cincuenta y uno. ‘

P.A. de IGUOL.

&. Hodriguez

Por pouer,

a/
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