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Los tractores egrfcolas hasta shora general_
mente se construfan sin bastidor de‘ chasis propiamente di_
cho. Los ejes se prevén, generalmente sin suspensidn de
muelles en el blogue de motor-mecdnismo de cembio y trans_
misidn que forma une unidad constructiva. Esta forma de
construceién es suficiente para el uso hasta ahora acostum
\brado del vehfculo somo tractor en el campc y en la carre_
tera. Pero partiendo de los més modernos conocimientos,
el invento se propone la misidn de crear un vehfculo que
reuna en sf las funociones de un tractor, de un soportador
de Wtiles, de un camién de carga y de un vehf{oulo de circu_
lacién, desarrollaxio al mismo tiempo una velocidad sorres_
pondiente casi a un vehfoulo eutomévil de carga, para lo
oual tiene que tener un bastidor suspendido de muqlles y
para la consecusidén de una buena marcha por todo terreno y
de un rendimiento especialmente elevado en el gancho &e
traceién tiene gque estar equipads de tranemisidén a todes
las ruedes.

Le anchurs de este bastidor de vehfculo no
puede sobrepasar en ello de una cierta medida méxima que
estd condicionada por la anchura entre ruedas fijada por
las nomas y por el radio de giro lo menor posible gue se
exige, asf como por las dimensiones de ruedas necesarias.
Esta forma estrecha del bastidor ofrece &l constructor con_

siderables dificultades para el alojamiento de todes las
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partes oconstructivas necesarias para tal instrumento uni_
versal (cabine del conductor, caja de carga, tangue de com_
bustible, caja de baterfas, rueda de repuesto, eto.), Fl
invento propone para la solucidén de este® problems un camino
especialmente adecuado, ocuya esencia consiste en que el blo_|
gue de motor-transmisidn estd dispues to excéntricamente con
respecto a la 1fnea central longitudinael del bastidor, den_
tro del chasis y porgue en este bloque estén dispuestos de
tal modo los drganos de acoplamiento paras el mecdnismo de
transmisidn de los ejes, que los drganos de acoplamiento
para el eje delantero estén situasdocs lateralmente y para el
eje'trasero en el extremo trasero del blogue y porgue ambos
tienen por una parte una distancia igusl del plano longitu_
dinal medio del bastidor y por otra parte tienen ambos una
distancia igual de sus ejes correspondientes.

La ventaja de esta nueva disposieidn construo_
tiva es que los ejes y su mecdnismo de transmisién también
en el caso de un blogue de motor-transmisidén alojedo dentro
de un bastidor estrecho pueden acoplarse oémodamente a éste
¥ porque los mismos en el eje delantero y en el trasero pue: .
den utilizarse en une construccién y en dimensiones total
mente igueles, Son intercambiables entre ef desde el lugar
de asoplamiento &l blogque hasta la brida gue lleva el &apoyo,
respectivamente la direcoidn de la rueda. Esta forma de eJe_
cucidn posibilite una fabricacidén racional y tembién es muy
ventajosa pare el almacenamiento de las piezas de repuesto
Y en el caso de reparaciones.

’ Le forma de construceidn propueste posibilita
ademds el hacer alinearse el drbol impulsor del eje trasero

eon el érbol motor y principal de transmisién y el impulsar
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Por ello al eje trasero en marcha directe -marcha répida
de transporte- sin pérdidas por mecdnismos intermedios.

si finalﬁente se prevé ademéds que los drganos
impulsores latersles para el eje delantero estdn situsdos
Por debajo del bastidor y que por encima del mismo en el
blogue de motof:transmisidn estd dispuesto un segundo 6rgq_
no impulsor lateral pare un érbol de toma delantero y tre

sero situado esencialmente en el espacio del bastidor, es

" posible manteper ale jados los drvoles de toma, ineludidbles

Para un trector agrfcole, del espacio situado encima del
bastidor. Por ello queda libre el espacio entre el bastidor
¥ la caja de carga para el alojemiento de otm.s partes,

pof ejemplo de la rueda de repuesto. En el lado exterior
del bastidor pueden colgarse después sin obstruseidn, por
ejemplo, la caja de baterfas por una parte y el tanque de
combﬁstible por otra.

Is figura 1 muestra una vista lateral dal
tractor egrfcola con el chasis seccionsdo abierto (a lo lar_
go de la 1lfnea de corte A-B de la figura 2), en 1o que las
partes del mecénismo de transmision con los ejes estén tra_
zadas mié grueseas.

La figure 2 representsa la sorrespondiente
vista en planta eon ls super;estructura desmOntadé y solo
indicada en sus sontornos.

BEn la figura 3 se ha reprodncidn.la.misma
vista gue en la figura 1, en lo gue, sin embargo, esta vez
¢l chasis y las partes construides en 1 o colocadas sobre
el mismo estdn dibujadas con trazos gruesos y el chasis ya
no estd representado en seccidn.

La figura 4 es la vista en plenta pertenecien_
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te & la figura 3, de nuevo con omisién de la super-estrus
turs.

El bastidor del vehiculo consiste en los ler_
gueros 1 y en los travesafios 2 conjuntamente con la barra
para#ohoqqes delentera 3., Tanto el eje delantero 4 como el
eje trasero 5 llevan este bastidor 1, 2 mediante suspensio_
nes de muelle no dibujadas. En las bridas termineles 6 del
eje delantero y trasero 4, respectivamente 5 estdn montados
los apoyos ;guales en el eje delantero y trasero para las
cuatro ruedés 7 impulsadas, en 10 que en las ruedas delan
teras estédn interasonectadas todavfe Srganos especiales de
direcc1én 8. Estos drgenos de direcoidn se accionan median_
te la columna de direccién 9 por el volante 10.

Dentro del bastidor 1, 2 estd aloledo de tal
modo el blogue de moto:-transmisidn canpuesto dei cérter
del embragne y del cambio 12, que su eje prinéipal estd
desviado por el importe -&- gon respecto al eje longitudinel
medio del bastidor 1, 2. En el extremo posterior del blogue
se halla.en 13, el drgano de impulsidn 13, solo indicado
por una cirocuferencia y situado en el eje principal dei
blogue, pera el tubo telescdpico 14 del eje trasero 5. Con
15 se ha designado un manguito de goma.

Lateralmente del bloque motor sobresale de
éste otro lugar e acoplamiento 16, y esto en tal emplitud
que estd{ situado por el mismo importe -a. que el lugar de
acoplamiento 13, pero alejado hacia el otro lado del eje
longitudinel medio del bastidor. Desde este lugar de acopla_
miento 16 se impulse mediante el tubo telesedpico 17 el eje
delantero. El sorrespondiente menguito de goma esti designe

do eon 18.
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Los lugares de acoplamiento 13 y 16 estén ele_

gldos en su posicidn de tal modo gue la distancia del luger
de acoplamiento trasero 13 con respecto el eje trasero §

es igual de grande gue la del lugar de acoplamiento lateral
16 del eje delantero 4 ~comparése la medida -b- en le figu_
ra l=. En esta posicién de los lugares de acoplamiento los

ejes delenterc y trasero sonjuntemente con tubo telesedpico
y manguito de goma pueden estar constituidos hasta la bride
6 iguales entre s{ y tembiédn pueden intercambiarse inclusp
ﬁutﬁamente. |

El lugar de acoplamiento latersl 16 estd si_
tuado, como permite ver la figura 1, debajo del plano del
bastidor. Por encime de este lugar de acoplamiento sobres&le
del blogue de trensmisidn un ulterior medio impulsor latersal
19, a los que estdn conectados, mediante artiouiaciones fle_
xibles, en cada ceso el drbol de toma delantero y trasero 20
y 21. Estos terminen en>cada caso en un mufion de drbvel de
toma 22, respectiveamente 23 alojedo en los travesafios. Los
drboles de toms 20 & £l estdn equf esencialmente dentro del
bastidor 1, 2. ]

En el otro lado del blogue de transmisidn 12
sobresale un 4rbol 28 destinado para montar encime una polea
pars gorresa, con el cérder que le rodea.

Le superestructura solo estéd indiceda por sus
1irc as de contorno y consiste en el asiento del conductor 24
con cabina 25, esf{ como en una ceja de cerga 26 con paredes
abatibles 27.

En las figuras 3 y 4 puede recgonocerse como en

la disposicién elegide del meodnismo de transmisién en rels_
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cidén al bastidor, puede aprovecharse el espacio dejado 1i

bre por une parte entre las ruedes 7 y por otra parte entre
el bastidor 1, 2 y la caja de carga 26. A ambos lados del
bastidor se han colgado en los largueroa 1l en soportes 29
y 30 & modo de cénsolas un depdsito de gombustible B y en
el otro ledo una caja de bateria 32. Entre el bastidor 1

y la caja de carga 26 estd metida desde un ledo una rueda

de reserva 33.

La presente patente de Invencidn, consta de

las siguientes reivindicaciones:

1. - Mejoras en la construceidn d4e tractores
agricoles con traceidn s todas las ruedas y con bastidor de
chasis suspendidg en ambos ejes, caracterizadas porgue el
bloque de motor-mecdnismo de transmisién estd dispuesto den
tro del bastider del chesis excéntricemente & la lfnea medis
longitudinal del bastidor y porgue en este blogue estdn dis_
puestos de tal modo los drganos de acoplemiento. para el mea{_
pnismo de transmisidén de los ejes que los drgenos de acopla_
miento para el eje delantero estéﬁ sl tuados lateralmente y
para el eje trasero enm el extremo trasero del bloQue y por
que 108 mismos por una parte tienen ambos uns distancia igual|
mente grande de la l1fnea media longitudinal del bastidor y

por otra parte tienen ambos une distancia igualmente grande
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de sus ejes odrrespondiantea;

2. - Mejoras en la construccién de tractores
egriocolas segin la rei#indicaoidn 1, caracterizadas porgue
108 drgenos de acoplemiento en blogue-motor-trensmisién
estdn dispuestos de tel manera gue el gque se halla eén su
extremo trasero estd en una alinescidén con el eje motor.

3. - Mejoras en la construccién de tractores
agrfcoles segdn les reivindicaciones 1 ¢ 2, caracterizades
poraue los drganos laterales de scoplamiento para el eje
delantero sobresalen debajo del bastidor fuera del blogue
motor-transmisidn y porgue encime de los mismos en este blo-
que estd dispuesto un segundo §rgeno de acoplamiento late-
ral para un drbol de tome delantero y trasero esencialmente
situado en el espacio del bastidor.

4. - Mejoras en la construoceidn de tractores
sgricolas. -

Segdn se desoribe y reivindica en esta memo_
ria desoriptiva.

Se detalla e ilustra'QOn los planos gue a la
misma se acompafian.

Y cuya memoria descriptive consta de siete
nojas, foliadas y esecritas & méquina por una sole de sus

aarase

Madrid, a 1
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