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por VEINTE años
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Chio, Estados Unidoa de America, por;

"UN CONJUNTO DE COJINETES PASA EJES PE 

VASOBBS".
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Eate invento se re fiere  a mejoras en oonjun- 

tos de cojinetes de ejes de vagones ferroviarios, en los  

cuales el cojinete in terior del conjunto esta provisto de 

un medio de sostán formado y destinado para retener e l ce-
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jineta en ene posición predeterminada con relación a l go­

rrón del eje del coche, y en e l ouag. e l medie de sostén 

oatá situado de maneta quo permite u tilizar an miembro 

hermetizador lubrificante más íntimamente ajustado, que 

permite cabid% de lubrificante en e l cárter del cojinete 

una mayor de le  que ha sido posible hasta ahora.

NI presente invento ofrece un conjunto de 

cojinetes para un eje de vagón que comprende un cárter, 

cojinetes de antifricoión interior y exterior dispuestos 

en relaoión espaciada en dicho cárter, un eje cuyo gorrón 

es recibido en el cárter y tiene superficies espaciadas en 

que encajan los cojinetes do antifricción, y medies para 

retener e l interior de dichos cojinetes contra e l movi­

miento hacia dentro sobre e l gorrón del e je , estando loa 

medios de retención sostenidos en dicho cojinete interior 

y en encaje con e l gorrón del e je.

KL presente invento ofrece también un con­

junto de cojinetes para ejes de vagón que comprende un oár- 

ter de cojinetes, un eje cuyo gorrón penetra en dicho cár­

ter, conjuntos de cojinetee montados en e l mismo para re­

cibir e l gorrón de eje y hacer encaje con e l mismo en zonas 

espaciadas, medios espaciadores para retener los conjuntos 

de cojinetes contra un desplazamiento que disminuiría e l 

espaciamiente de loa mismos, y medios montados entre uno 

de dichos cojinetes y una superficie contigua del gorrón 

de eje para retener dicho cojinete contra el desplazamien­

to en una dirección que aumentaría e l espaoiamiento de los
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conj ante a de cojinete.

Un objeto principal del presente invente es 

ofrecer medies de sosten mejorados del cojinete interior 

de un conjunto de cojinetes para ejes de vagones ferxovia- 

g rice , de modo que la  porción de gorrón del eje del vagón 

puede tener en la  zona del cojinete interior un contorno 

que reduzca e l número y carácter de los  puntos o ozonas 

de a lta  tensión a lo  largo de la  porción de gorrón, para 

mejorar aai la  vida ú til del eje#

10 Otro objeto del presente invento es ofrecer

un medio de sosten perfeccionado para un cojinete de eje 

ferroviario, para poder emplear un miembro hermetizador de 

lubrificante más eficaz en asociación con e l miembro de co­

jinete, oon lo  cual puede obtenerse un aumento de la  cabi- 

18 da de lubrificante en el cárter de cojinetes asociado, con 

la  consiguiente mejora en la vida ú til del conjunto de 

los mismos.

jgn los dibujos, que representan realizacio­
nes del invento.

20 la  figura 1 es una vista en alzado longi­

tudinal en corte del conjunto de cojinetes ahora preferi­

do, y muestra loe detalles principales de nuestro presen­
te invento.

La figura 2 es una vista en planta en oor- 

28 te fragmentario del conjunto de cojinetes de la  figura 1, 

habiéndose dado e l corte de la  figura 2 per la  línea 2-2 

de la  figura 1.
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L& figura 3 es una vista en alzado en coito 

fragmentario como la  de la  figura 1, pero que contiene una modi­

ficación del presente invento.

la  figura 4 es una vista similar a la  figura 

3 y representa otra modificación del presente invento, y

3Ra figura 6 es otra modificación de nuestro 

invento, y su vista es similar a la  de la  figura 4.

Con referencia particular a las figuras 1 y 

2, para la  comprensión detallada de la  realización preferi­

da de nuestro presente invento, hemos representado en lo  

una caja de gorrones de eje de vagón ferroviario, más o 

menos normal, en la  cual va adecuadamente dispuesto tur cár­

ter de cojinetes 11 donde se montan los cojinetes en posi­

ción funcional para recib ir la porción de gorrón del ojo 

del coche.

El cárter de cojinetes 11 tiene adecuadamen- 

te un rebajo anular 12 que recibe al cojinete exterior 13, 

y tiene también otro rebajo anular similar 14 para montar * 

e l cojinete interior 5. En cada caso, los cojinetes 13 y 16 

tienen ios caminos de rodadura o tazas exteriores 16 y 17 

encajados en les  respectivos rebajos 12 y 14, de ta l mane­

ra que los cojinetes estén retenidos en una relación de es­
pacio predeterminada.

Un eje de vagón ferroviario 18 tiene la  por­

ción de gorrón 19 saliendo desde e l cubo 20 de la  rueda 

habitual del vagón, y esta porción de gorrón 19 esté tornea­

da o oontcrneada formando porciones de cojinete escalonadas
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21 y 22 axialmente separadas o espaciadas por ana porción 

adelgazada 23. En la  presente realización, dichas porcio­

nes escalonadas del gorrón 19 son de diferentes diámetros 

y van recibidas dentro de los miembros interiores o conos 

24 y 25 de los cojinetes respectivos 13 y 16. Asi la  por­

ción de gorrón de eje de menor diámetro 22 va montada den­

tro del cono 24 del cojinete 13, y la  porción de gorrón 

de mayor diámetro 21 va recibida en e l cono 25 del cojine­

te 15. Bs práctica habitual ofrecer un manguito espaciador 

26 entre los conos de cojinete para mantenerlos en la  re­

lación de espacio predeterminada que se desee. El cono 24 

del cojinete exterior 13 es retenido contra el desplazamien­

to axial hacia fuera por medio de una placa de taza 2?, ade­

cuadamente sujeta con pernos o de otro modo a la  cara extrema 

del gorrón de eje 19.

Con arregpLe a los objetos expuestos del pre­

sente invento, hemos dispuesto medios de sostón perfeccio­

nados asociados con e l cojinete interior 15, con los cuales 

el miembro de cojinete interior o cono 25, puede retenerse 

contra el desplazamiento axial hacia dentro de la  porción 

de gorrón de eje 21. En la  forma preferida de nuestro medio 

de sostón, hemos representado el cono 25 del cojinete 15, 

provisto de una prolongación 28 que sobresale hacia afuera 

o en la  dirección del manguito espaciador 29, y que rodea 

la  porción adelgazada 23 del gorrón de eje 19 en una zona 

de f i le t e  muy junta a la  porción de eje escalonado c ilin d ri­

co 21. Esta prolongación 28 del cono sostiene un miembro
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29 que encaja en la  superficie le  f i le te  le  la  porción le 

gorrín 21, y ae hace para que siga el contorno le  iicha su­

perfic ie , Nuestro medio le sosten ahora preferido o prolon­

gación le  cono 28 provista le í  miembro 29, tiene la  venta- 

5 ja le que se puede adaptar fácilmente para encajar en una 

, superficie adelgazada que se encuentra en al gorrón le e je,

y elimina asi la  necesidad le  un hombro especial u otro sa­

lien te anular sitúalo dentro del cojinete 15, como ha s ilo  

práctica corriente hasta ahora. Por tanto, hemos eliminado, 

10 cosa muy de lesear, una zona le  alta tensión en el gorrón 

de eje , y simplificado considerablemente cíertos detalles 

le  construcción le í  conjunto de cojinetes.

gn este conjunto de cojinetes, e l cárter 11 

está destinado a contener un cuerpo le  lubrificante para 

15 los respectivos mismbros de cojinete 13 y 15. A este e fecto , 

la  zona fina l exterior del cárter le  cojinetes tiene un 

miembro le  cierre 30, con la  taza le carga le  lubrificante 

31 dispuesta en e l mismo y abriéndose a la  cámara formada 

por el miembro de cié-rre 30 y dentro le la  parte in ferior 

20 le  la  caja del cárter le  cojinete 11. El extreme opuesto o 

interior del cárter 11 tiene un miembro hermetizalor de lu­

brificante 32 aleonadamente sujeto al cárter 11, y destina­

do a encajar justamente en la  porción le  gorrón le  eje 21 

hacia dentro del cojinete 15. En las construcciones usuales 

25 que prevalecían hasta ahora, e l miembro de cojinete 15 estaba 

provisto de un miembro de sostén necesariamente dispuesto en 

la  posición representada oomo ocupada por e l miembro herme-
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tizador 3& y, por tanto, oato miembro requería que ana 

miembro a herma tizador es tuvieren un diámetro interne l i ­

mitado por el mínimo diámetro posible oonaentido en e l 

miembro de sosten para el cojinete 15. Por tanto, un de­

ta lle  de nuestro presente Invento es que permite hacer 

el miembro hermetizador 32 de diámetro interno mucho máa, 

pequeño, o un diámetro interno virtualmente e l mismo que 

e l diámetro de la  porción de gorrón de e je  con el cual está 

asociado, la  reducción del diámetro interno del miembro 

hermetizador 32 tiene la  ulterior ventaja de permitir un 

aumento en e l n ivel de lubrificante contenido en al cárter 

de cojinetes 11. Este aumento del nivel de lubrificante 

es una ventaja importante por cuanto mejora la  lubrifica­

ción de los cojinetes de gorrón de árbol.

Son referencia a la  figura 3, describiremos 

una modificación del presente invento, en el cual el cono 

25 del cojinete 15 está provisto de una prolongación 34 

con un rebajo anular 36 formado on la  porción oolgante de 

la  prolongación. Bn oooperación con la  prolongación reba­

jada 44, disponemos un miembro anular 36 sostenido por 

e l rebajo 35 de la  prolongación 34 y destinado a encajar 

en una superficie de f i le te  contigua de la  porción adelga­

zada 23 del gorrón de eje 19. NI an illo  36 tiene una super­

f ic ie  externa que sigue el contorno del rebaje anular 35 

de la  prolongación cónica 34, y tiene además una superfi­

cie interna de contorno que sigue la  superficie adelgazada 

o de f i le t e  contigua de la  porción de gorrón de eje 23.
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Otra medif ioación se expone en relacidn oon 

la  figura 4, donde la  prolongación 34 del comí 26 tiene 

un rebajo anular 36 similar al que ae ve en la  figura 3, 

da modo que la  prolongación 34 puede encajar en un ele- 

6 mente tabular 37 y retener el anillo 37 en tope oon la  

superficie contigua adelgazada o fileteada de la  poroidn 

de gerrdn de eje 23, Nuestro invento puede además modifi­

carse como se ve en la  figura 5, donde e l elemente anu­

la r representado en ^  tiene una poroidn superficial ex- 

10 terior que sigue la  forma del rebaje anular 35 de la pro­

longación 34 del elemento cónico interior 28 del cojine­

te 18. La superficie anular interior del an ille 38 está 

adecuadamente aplanada a un contorno de superficie ex­

tendida simétricamente que aumenta el área de contacto 

18 o encaje en la  superficie fileteada contigua de la  por­

ción de gerrdn de eje 23.

BR cualquiera de las formas ahora descritas 

del medio de sostén dispuesto en e l cono 25 del cojinete 

interior 18, o para e l mismo, es, por supuesto, muy desea- 

20 ble ofrecer configuraciones superficiales en la  prolon­

gacidn 28 de la  figura 1 o en loa diversos anillos de las 

figuras 3 a 5, que den la  mayor área de contacto posible 

o tengan e l mayor radio de corvadura, la  construcción pre­

ferida se describe en relación oon la  figura 1, donde la  

26 prolongación cónica 26 está provista de un miembro de

una pieza con e lle  29. s in  embargo, en ciertos casos es 

mas económico practicar una prolongación del tipo repre—
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sentado en 34 en cualquiera de las figuras 3 a 5, y dispo­

ner un anillo separado que coopera con la  prolongación 34, 

como se representa en estas últimas figuras. La utilización 

de un anillo separado, en cooperación con la  prolongación 

6 cónica de cojinete, fa c ilita  la  reparación c sustitución 

de partes del conjunto de cojinetes, y estos anillos pue­

den ser macizos o del tipo hendido. Beto es una manifiesta 

ventaja sobre la  construcción en la  cual la prolongación 

del cono de cojinete tiene un miembro de tope de una aol*m 

10 pieza,

Eemoe descrito Mes tro invento en relación 

con una realización preferida del mismo, así como algunas 

de sus modificaciones. Sin embargo, deseamos se tenga en­

tendido que reivindicamos todas las modificaciones equiva- 

16 lentes que caen o pueden caer dentro de la  finalidad y l i ­

mitaciones de las reivindicaciones adjuntas.

Esta solicitud, que corresponde a la  presen­

tada en los Estados Unidos de América e l 5 de Agosto de 

1950, bajo e l ns 177.621, se acoge a los beneficios del 

20 articulo 61 del vigente Estatuto sobre propiedad indus­

tr ia l.

-  0 -  N O T A  -  o -

Los puntos do invención propia y nueva que 

se presentan para que sean objeto de esta Patente de in-

-  9 -



t974t 3
vención en España, por VEINTE años, son los siguientes:

3.a. -  Un conjunto de cojinetes para nn e je  

de vagón, que comprende un carta, cojinetes de an tifrio- 

ción in terior y exterior dispuestos en relación espaciada 

en dicho cárter, un eje cayo gorrón va recibido en el cár­

ter y que tiene superficies espadadas en que encajan los  

cojinetes de antifr ioción, y medios para retener el inte­

rior de los cojinetes contra un movimiento hacia dentro 

del gorrón del e je , yendo el medio de retención sostenido 

por el cojinete interior y encajando dad. gorrón de este.

2*. -  Un conjunto de cojinetes según se re i­

vindica en e l punto le ,  que comprende un espaciador para 

dsterminar 3ta distancia entre loe cojinetes y medios de 

sostÓn para el cojinete in terior, destinados a retenerlo 

contra e l movimiento axial hacia dentro en e l gorrón de 

eje, medio de sostén que es retenido por el cojinete in­

terior en posición de hacer tope con una superficie con­

tigua del gorrón de eje del coche.

ga. -  Un conjunto de cojinetes según se re i­

vindica en e l punto la , en el cual e l eje del coche tiene 

una porción de gorrón escalonada que sobresale en Si cár­

ter para encajar en les cojinetes, y dichos medios están 

destinados a situar el cojinete in ferior en relación con 

la  porción de gorrón escalonada del e je del ooche con 

la  cual encaja; incluyendo dichos medios un miembro de 

tope que encaja en e l gorrón de e je  para impedir e l mo­

vimiento axial hacia dentro del cojinete interior a lo  

largo del e je .



1974*813

43. -  Un conjunte de cojinetes para ejes de 

vagón que comprende un córte? de cojinetes, un eje  cuyo 

gorrón sobresale en dicho cárter, conjuntos de cojinetes 

dispuestos en el cárter para recib ir el gorrón de e je  y 

hacer enoaje con el mismo en zonas espaciadas medios espa­

ciadores para retener los conjuntos de cojinete contra e l 

desplazamiento que disminuiría el espaoiamiento de los 

miamos, y medios montados entre uno de loa cojinetes y 

ana superficie contigua del gorrón de eje para retener 

dicho cojinete contra e l desplazamiento en un sentido que 

aumentaría el espaoiamiento de los conjuntos de cojinetes.

53. -  pn conjunto de cojinetes según se 

reivindica en eL punto 43, que incluye cojinetes interior 

y exterior dispuestos en e l cárter para encajar en la por- 

oión de gorrón de dicho e je , y medios que retienen el co­

jinete interior contra el desplazamiento axial hacia den­

tro a lo  largo del gorrón de eje; medios que incluyen una 

prolongación de dicho cojinete interior y un miembro de 

retención encajado entre la  prolongación y una superficie 

contigua de dicho gorrón de eje del coche.

63. -  pn conjunto de cojinetes según se re i­

vindica en el punto 40, en el cuál el cárter tiene asientos 

de cojinete espaciados, los cojinetes son de rod illos del 

tipo de cono y taza en dichos asientos, e l espaciador en­

caja en los  respectivos conos da cojinete para mantener a 

estos en relación espaciada, y se dispone una prolongación 

en un cono de cojinete que tiene un miembro en que encaja
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#n coa superficie del gorrón de eje por dentro de la  zona 

de soporte de dicho cono de cojinete.

vagones, que comprende un cárter, cojinetes de rodillos 

5 interior y exterior, cada ono de loe cuales tiene elemen­

tos de soporte de rodillos interior y exterior, asentan* 

dcse los cojinetes en dioho cárter; nn gorrón de e je  que 

penetra en el cárter y tiene zonas interior y exterior 

para hacer encaje ccn los miembros interiores de loa res- 

10 pectivcs oojinetes, teniendo e l gorrón de e je  sn zona de 

soporte in terior mayor que sn zona de apoyo exterior, de 

manera qne la  porción de eje entre las zonas interior y 

exterior ofrece adelgazamiento general, y cna prolonga­

ción del elemento interno del cojinete interior tiene nn 

16 miembro que encaja en la superficie adelgazada del gorrón 

de e je .

vindica en el punto 7e, en el cual dicha prolongación tie ­

ne nn rebajo destinado a encajar en toe superficie . : cágtple- 

20 mentarla de dicho miembro que encaja en la  superficie 

adelgazada del gorrón de eje.

reivindica en al punto 7 o, en el onal la  prolongación 

tiene un rebajo anular destinada a recib ir dioho miembro 

25 y éste tiene una superficie virtualmente complementaria 

da la  superficie adelgazada del gorrón de eje.

72 . -  Un conjunto de cojinetes para ejes de

82. -  Un conjunto de cojinetes según se re i-

9s. -  Un conjunto de oojinetes según se
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ios. -  Un conjunto de cojinetea para ejes 

de vagón, qne comprende tai cárter de eojinetea que con­

tiene nn lubrificante, nn gorrón de eje que penetra en 

dicho cárter y tiene una porción de gorrón interior de 

mayor diámetro que ana porción de gorrón exterior espa­

ciada del míame por une porción adelgazada del e je . co­

jinetes exterior e in ferior qae encajan en dicha porción 

de gorrón exterior y en dicha porción de gorrón in terior, 

respectivamente, y medios sostenidos por e l cárter y qne 

rodean íntimamente la  porción de gorrón interior hacia 

dentro del cojinete interior para hermetizar el cárter 

contra el escape de lubrificante más a llá  del mismo.

l i s .  -  un conjunte de cojinetea para ejes

de vagones*

Tal y come se ha descrito en la  Memoria qne 

antecede, representado en loa dibujos que se acompañan 

y con los fines qne se han especificado.

Esta Memoria consta de trece hojas escri­

tas por una sola cara.

Madrid, 13  ABR. 195t
P . A.

AlberRíde Etzabure 
JP<V Code%

DG/. -  13
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