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PATENTE 

DE

REGISTRO DE MODELO DE UTILIDAD

r?«t. f"-"
^  e  G

por "Un neumático para ruedas de vehículos perfeccionado" -  -

a favor de: INDUSTRIE PIRELLI, Societá. per Azioni, de naciona­

lidad ita lia n a , domiciliada en Centro P ir e l l i ,  Piazza Duca 

d'Aosta, nS 3, MILANO ( I t a lia ) .

MEMORIAS DESCRIPTIVA

La presente invención se refiere a lo s neumáticos que tie ­

nen un armazón de tipo radial y más concretamente a las estruc­

turas de intermedios para dichos neumáticos.

Es sabido que la  estructura de intermedio iafluye de modo 

determinante el comportamiento de los neumático^,los materia­

le s  que componen dicha estructura y la s  relaciones angulares 

de sus cuerdas están entre lo s factores más importantes que 

determinan la s  características de un neumático.

Las so licitacio n es siempre mayores a que están sometidos 

los neumáticos modernos han conducido a adoptar estructuras 

de intermedio de neumáticos si&qpre más rígidas que aumentan 

particularmente la s  características de agarre en carretera 

y de seguridad de guía, pero que correspondientemente ofrecen 

una reducción del grado de confort y un decaimiento de la s  ca-
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racteristicaa  de duración, esto dltimo debido conmunmente 

a desgastes irregulares localizados en la  banda de roda­

miento, especialmente en las zonas late ra le s de la  misma.

Diversas soluciones han sido propuestas para aumentar 

5 el grado de confort y para eliminar lo s desgastes irregula­

res de la  banda de rodamiento.

Una primera solución preve una estructura de interme­

dio que comprende a lo  menos dos capas sobrepuestas de mate­

r ia l t e x t i l  cuyos cord están entre s i  paralelos en cada capa, 

e inclinados en sentido opuesto respecto a l plano ecuatorial 

10 del neumático en ángulos comprendidos entre 10° y 30°.

Otra solución prevá insertar entre dos capas de mata­

r ía ! t e x t i l ,  cuyos cord están inclinados respecto a l plano 

ecuatorial en un ángulo comprendido entre 10° y 30° en un sen­

tid o, a lo  menos una tir a  de cord metálicos inclinados en 

15 sentido contrario en un ángulo comprendido entre 1 3 ° y  33°, 

dicho ángulo siendo superior en a lo  menos 2° respecto a los  

ángulos formados por lo s oord de dicha tir a  t e x t i l .  Una o va­

rias tira s  te x tile s  pueden ser dobladas en correspondencia 

de los bordes del intermedio de modo de conferir una mayor 

20 rigidez a lo s  cantos de la  banda de rodamiento.

Ambas dichas soluciones preven además una capa adicional 

de material metálico, o de otro material resisten te a compre­

sión, puesto en posición radialmente externa, cuyos cord for­

man con e l plano ecuatorial del neumático un ángulo compren- 

25 dido entre 60° y 90°.

l a  aplicación de ta le s  soluciones han dado resultados 

excelentes, no obstante l a  presente patente se propone mejo­

rarlos ulteriormente por cuanto se refiere en particular
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a l grado de confort y la  resisten cia a esfuerzo de la  estruc­

tura, consolidando por otra parte las ventajas ya alcanzadas.

*̂3* de la  presente patente es proveer un neumático que

además de presentar óptimas características de agarre en ca­

rreta, de seguridad de guia y de confort, oon ausencia de fe­

nómenos de desgaste irregulares de la  banda de rodamiento, pre­

sente también características mejoradas de resistencia a esfuer-

z o .

El objeto de la  presente patente es por lo  tanto un 

neumático para ruedas de vehículos que comprenden un arma­

zón radial y  una estructura de intermedio formada por a lo  menos 

dos capas sobrepuestas de te jid o  cord, dichos cord estando para­

le lo s entre s í  en cada capa o inclinados respecto a l plano ecua­

to r ia l, de modo que la  dirección de los cord de una capa cruce 

con la  dirección de los cord de la  capa adyacente, el valor de 

lo s ángulos formados por lo s cord de las diversas capas con el 

plano ecuatorial del neumático estando comprendido entre 10° y 

33°, caracterizado por el hecho que dicha estructura de interme­

dio comprende en posición radialmente externa una capa adi­

cional de mezcla incorporando partículas de material que tiene  

un módulo de elasticidad de a lo  menos 5000 Eg/nm  ̂ de forma alar­

gada y resistentes a la  compresión, e l eje longitudinal de dichas 

partículas estando orientado en un ángulo comprendido entre 60° y 

90° respecto a l plano ecuatorial.

La capa adicional ppdrá estar ventajosamente constituida  

por un elemento de refuerzo descrito en la  patente de invención 

námero 390.150  de la  misma S o lic ita n te . Presumiblemente las  

características mejoradas de resisten cia a esfuerzo y del
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grado de confort aon debidas a l hecho que la  capa adicional 

arriba descrita resulta más e lá stica  en tracción resp ecto s una 

oapa constituida de cord metálicos, presentando no obstante 

una casi idántica rigidez a compresión en e l sentido trans­

versal del neumático, que garantiza e l buen agarre a carretera.

Segtin una forma preferida de ejecución e l eje longitudinal 

de las partículas está orientado segán un ángulo comprendido 

entre 75° y 8 5 ° respecto a l plano eouatorial del neumático* 

Segdn otra forma preferida de ejeoueión la  capa adicional 

radialmente externa comprende (todavía como lo  indicado en la  

patente de invención njímero 390.150) partículas en fibra de

vidrio que tienen una; longitudinal comprendida entre 0,1 mm.
y

y 1 mm., con un diámetro comprendido entre 2 mlor¡ón y  20 ¡al­

erón, en un porcentaje en peso comprendido entre e l %  y el

20% del peso to ta l de la  mezola de dicha capa adicional. La 

anchura de la  capa adicional corresponda sustanoialmente a la  

anchura de la  banda de rodamiento para con stituir una sólida  

base para lo s bloques del dibujo de la  misma banda de roda­

miento, que resultarán más rígidos a l  oontaeto oon e l terre­

no y  por consiguiente menos sujetos a rozarse sobre ¡óste, con 

notables ventajas en la  magRl^ddide lo s desgastes.

¿a presenta invención será mejor ilustrada sobre la  ba­

se del dibujo adjunto en e l cual a t it u lo  de ejemplo:

-  la s  figuras 1  y 3 representan esquemáticamente y en 

seoci¡ón l a  zona de la  banda de rodamiento de dos neumáticos 

segán la  presente invenoii&mt

-  las figuras 2 y  4 representan en planta lo s  intermedios

de lo s neumáticos ilustrados respectivamente en la s  figuras 1  y
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En las figuras 1  y 2 está ilustrada una banda de roda -̂ 

miento 1  y una armazón 2 formada por h ilo s que yacen en pla­

nos radíales* Entre lavan d a de rodamiento y la  armazón está  

5 insertado un intermedio 3 que comprende una primera capa 4 de

cord de, rayón orientados en un ¡ángulo o( de 1 8 ° respecto a l pla­

no ecuatorial, y una segunda capa 5 de cord de rayón orienta­

dos en un ángulo^cte 18° en sentido opuesto respecto a aquellos 

de la* primera capa* .

10 ' Sobre la  capa 5 está puesta una capa adicional de mezcla 6,

de 4 mm de espesor, que incorporat.particulas de fibra de vidrio  

de forma alargada, cuyo eje longitudinal está orientado en un 

ángulo ^ d e  8 0 ° respecto a l  plano eouatorial del neumático.

Las características dimensionales de las partículas en f l -  

15 bras de vid rio  están descritas en la  patente de invención námero 

390.150  de la  misma S olicitan te* E l poroentaje en peso de di­

chas partículas es del 15% respecto a l peso to ta l de la  mezcla 

de.la capa adicional. La anchura de las capas de rayón 4 y 5 y 

de la  ca pa adicional 6 son sustancialmente iguales y no ofre- 

20 cen ninguna particularidad en cuanto se extiendeh debajo la  ban­

da de rodamiento por e l trozo que es comunmente usado para los  

neumáticos rad iales.

En las figuras 3 y  4 está ilustrada una banda de rodamien­

to 7 y una armazón 8 formada por h ilo s que yacen en planos ra­

d ia le s. Entre la  banda de rodamiento y la  armazón está inserta­

do un intermedio 9 que comprende dos oapas 10 y 11  de cord de

25
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rayón orientados en e l mismo sentido con un ángulo 0̂  de 18° 

respeoto a l plano ecuatorial! entre la s  capas 10 y 11  está in­

sertada una capa 12 formada de cord metálicos inclinados en sen­

tid o  opuesto a lo s cord de rayón en un án gu lo /^  de 22? respec­

to  a l plano ecuatorial#

Sobre la  capa 11  está puesta una capa de mezola 13 de 

4 mm de espesor, que incorporan partículas de fibra de vidrio  

de forma alargada, cuyo eje longitudinal está orientado en 

un ángulo^de 80  ̂ respecto a l plano ecuatorial del neumático#

Las características dimensionales de las partíoulas de fibras  

de vidrio son sustanoiílmente la s  mismas que aquellqs empleadas 

para e l intermedio del neumático de las figuras 1  y 2; e l por- 

centaje en paso de dichas partículas es del 10% respecto a l  

peso to ta l de la  mezcla de la  estructura adicional.

Se comprende que la  presente invención no está ilim itada  

a lo s ejemplos arriba expuestos, sino que están comprendidos 

en la  misma todas las variantes que u tilice n  e l principio in­

ventivo arriba anunciado#

N O T A

Por la  patente de registro de modelo de u tilidad a que se 

refiere la  presente memoria descriptiva se REIVINDICA la  propiedad 

y la  e x p lo ta d la  exclusiva de:

1 #- Un neumático para ruedas de vehículos perfeccionado, 

que comprenden una armazón radial y  una estructura de interme­

dio formada por a lo  menos dos oapas sobrepuestas de tejid o  cord, 

dichos cord estando paralelos entre s í  en cada capa e inclinados 

respecto a l plano ecuatorial, de modo que la  dirección de los cord 

de una capa se crucen con la  dirección de lo s cord de la  capa ad­

yacente, a l  valor de lo s ángulos formados por los cord de las d i-

-  6 -
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versas capas con el plano ecuatorial del neumático estando compren­

dido entre 10° y 33°, caracterizado por e l hecho que dicha es­

tructura de intermedio comprende en posición radialmente exter­

na una capa adicional de mezcla incorporando partículas de mate—
' , 2 

rialtteniendo un módulo de elasticid ad  de a lo  menos 5000 Kg/lnm

de forma alargada y resistBntes a la  compresión, e l eje longitu­

dinal de dichas partículas estando orientado en un gngulo com­

prendido entre 60° y 90° respeeto a l plano ecuatorial.

2 . -  Un neumático, ta l  como el especificado en 1 , caracteri­

zado por e l hecho que el eje longitudinal de la s  partículas está 

orientado en un ángulo comprendido entre 7 5 ° y  8 5 °*

3. — Un neumático, ta l  como el especificado en 1  o 2 , carao-
¡

terizado por el hecho que la  capa adicional en posición radial­

mente externa comprende partículas de fibras de vidrio anegadas 

en la  mezcla que tienen una longitud comprendida entre 0,1 mm y 

1 mm., con un diámetro comprendido entre 2 micrón y 20 micrón, 

en un porcentaje en peso comprendido entre el %  y el 20% del 

peso to ta l de la  mezcla de dicha capa adicional*

4. -  Un neumático, t a l  oomo el especificado eu una cualquiera 

de las reivindicaciones precedentes, caracterizado por e l hecho 

que dicha t ir a  ad&oional tiene una anchura sustanoialmento igual 

a la  de la  banda de rodamiento*

5*— "Un neumático para ruedas de vehículos perfeccionado".

Consta
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Consta la  presente memoria descriptiva de ocho hojas fo lia ­

das, escritas por una sola cara#

Barcelona, 5 de Julio de 1971.
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