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MEMORIA DESCRIPTIVA

correspondlente a la solicitud de concesién de un.
|

! MODELO DE UTILIDAD

SOLICITANTE: . BRESSEL, S.A.

RESIDENCIA: . Avda, Menendez Pelayo n2., 67 - 12, n¢
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ENUNCIADO: _ "ESPOLETA DE OJIVA PARA GRANADAS DE
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: El Estatutoq@#gente sobre Propiedad Industrial, de
26 de Julio de 1929; en su texto refundido publicado el 30

de Abril de 1930, establece los caracteres de patentabili-

dad de las invenciones de tipo industrial que tienen por

objeto obtener veﬁ#aqgs sobre lo ya conocido, admitiendo
por consiguiente dgmo batentables, las nuevas méquinas, a-
paratos, 1nstrumentos, procesos de fabricacién, etc. La.am
plitud de conceptos previstos como patentables, ha llevado
al legislador a aclarar (ArtQ 46) que la enumeracién’ gon—
tenida en dicho cuerpo legal es puramente enunciatlva y no
limitativa, hacléndola extensiva incluso a los descubflmlen
tos de tipo clenpiflco (Arte. 47).
El Decrefo de 26 de‘Diciembre de 1947, recoéiéhéo
la Orden de 18 de Noviembre de 1935, confiruma el cri?gfio
legal de que también serdn patentables los instrumeqﬁgi, ob,
jetos, o partes de los mismos, que éporten a la funéigﬁ a

que son destinados, un beneficio o efecto nuevo, y en defi

nitiva que constituyan una mejora sustancial sobre lo ante

riormente conocido.

Pues bien, a tenor de lo expuesto, y en base al ar
tiﬁulado qQue recoge los conceptos expresados, debe conside~
rarse, que la invencidn & que se refiere la presente memo-
ria, constituye una novedad industrial, con caracteristicas
y ventajas que la hacen merecedora del privilegio de explo-
tacién exclusiva que por ella se solicita, premiando asi
los méritos de quien aporta a la industria del pais una me-
jora efectiva y precisamente comprendida entre las enuncia-~
das por lé.Ley como patentables. (Arts. 46 y 47 en relaciédn
con el 171, en Su nueva redaccidn afectada por la Orden de

18 de Noviembre de 1.935).
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;de la idea que se: va a describir, es la de dotar al Arma

‘deo conwencional, el bombardeo a baja altura y grandes ve-

zamiento de las zonas méviles sobre una zona fija hasta
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La finﬂ;idad que se persigue con la realizacion
de Aviacién de una espoleta qQue permita, - -ademés del bombart

locidades de vuelo, para eludir los modernos sistemas de

deteccién con que cuontan las defensas antiaereas y reali-

zar ataques por sorpresa sobre obJjetivos alslados .y, defini/
dos, desde los modernos cazas reactores. En esta §§pq;eta
es de destacar;ia‘uniVersalidad de su apendice de acopla-
miento, que permite montarla en distintos tipos de bombas.

_ La espoleta va dotada de un seguro de vuelo con
retardo de montaje, que le permite realizar bombardeos a
baja altura sin el riesgo de que los errores altlmetrlcos
que el piloto pueda cometer al volar a alturas qug ng sean
detectadas por los altimetros convencionales a grgﬁdés ve-
locidades se traduzoan en explosiones peligrosas éaia el
avidén, debido a su proximidad, y sin el riesgo de explo-
sidén peligrosa por alcance en vuelo de dos bombas lanzadas
desde distintos aviones y a distintas velocidades.

Este seguro de vuelo se consigue mediante 1la
accién de un mecanismo que regula la velocidad de forma
que al ser accionada las aletas o anemdémetro por la velo-
cidad de la marcha, da siempre un resumen de salida cons-
tante y prédeterminado para cualquier velocidad de lanza-
miento. _

La regulacién de velocidad se efectua por medio
de un regulador centrifugo (34), con masas mbéviles (38),
que difiere de los réguladores centrifugos clasicos en que

mientras que en aquellos la regulaciényse efectua por ro-
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consumir la emergia sobrente , en éste la regulacidn se
lleva a efecto porque no toma més energia que la'necesaria
para conservar el regimen p:eestablecidog no teniendo que
realizar ningin gasto de energia en autofrenaje, con lo que
la velocidad de salida es mas uniforme que en los reguladot
res centrifugos cléasicos.
Constifuye asi mismo una novedad el mecanismo de¢
percusién combinédo con otro de concusidén que consiste en
un disco mévil (9) (Pig.28) que inicialmente no puede incit
dir sobre el seguro de percusidén (15), pero quetna veg
transcurrido el tiempo del seguro de vuelo (Fig. 45), y al
girar el disco¥(9) Yy subir, hace que el seguro del percu -
tor (15) se aloje en el cono (10) del disco y que se desali
nie con la c&misa de percusién (17) a la que arrastra Y
hace 1mpr1mir sobre el percutor (21) en el momentoﬂde; im-
pacto. - | el
| Simultaneamente sirve de doble seguro el que el
seguro de percutorv(ls) esté inicialmente interpﬁesto entrf
las bolas (22), impidiendo asi que la concusidén pueda efec
tuarse. Al subir el ‘disco.se liberan las bolas y el siste-
ma de concusidn queda montado. '
Merece destacarse el hecho de que la duracién
del segurb de vuelo viene fijada desde fabrica, de acuer-

do con la distancia de seguridad requerida, no pudiendo

variarse en el campo. Puede, sin embargo, si asi es solici:
tado, fabricarse con sistema de regulacidén manual de tiem-
DO. | ‘

La posicién (l) (Figs. 12 a 98) muestra la es-
poleta en posicién de tramsporte. En esta posicidén el por-

tafulminante (23) mantiéné a los fulmnantes (24) en posici¢n
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lateral, de forma que si se produce la explosidén acciden-
tal del rulminante@-nb pueda trensmitirse al multiplicador,
Esté posicién lateral del fulminante estéd asegud
reda de dos formas:
18.- Por medio del seguro inercial (7).
28 - Por medio del tope portafulminante (11).
Sirve de triple seguro el hecho de que en:ésta
posicidn de transporte el percutor (21) no pueda incidir
sobre la capsula (%0), por impedirselo las bolas (22\ y el
seguro de percutor (15). . , : ;;’}
El primer seguro de transporte (19) implhe el
giro de las aletas del regulador de velocidad (4)

awa

El gegundo seguro de transporte impide q?&;la

espoleta se puéda montar en instantaneo. .

El tercer seguro de transporte (37) 1mp1de el
montaje del seguro inercial (7) por un golpe accldental.

En el momento de espoletar la bomba es elimina-
do el seguro de tramsporte (37).

En el momento de montar la bomba en el avién,
son sustituidos los seguros (19 y 20) por los cables de
seguridad del avién.

Al producirse el lanzamiento en instanténea,
los cables del seguro salen y permiten, el (20) la elimi-
nacién por medio de muelles (14) del pasador de retardo
(13), y el (19) el gifo de las aletas del regulador (4),
el cual transmite su movimiento uniforme al disco de arras+
tré (5), siendo transmitido este movimiento a su.vez, por
medio de los tetones (6), al sector de armado (9).

Simultaneamente y en los primeros instantes del

vuelo, el seguro de inercia debido a la deceleracidén Produy




et
LA X -

10

18

20

25

30

' to del registro en (3).

¥ la espoleta queda activada en instantanea.

. s e

1'973

cida en la bomba porula apertura del ds ema de frenado, vey

ce la accién del muelle (8) y le desalinea con el alojamiey

—

Ai perder el vuelo ei séguro inerciel y girar
el sector de anmgdo por los motivos expuestos, se produce
por este 4rden lo siguiente:

12.- E1 disco (9) enfrenta su ventana (28) con
la uiieta (27) del casquillo (26). s

22.-~ El disco (9), impulsado por los muelles
(12 y 1?7), sube y permite, en primer lugar que el seguro
del percutor (15) suba con é1 y libere la bolas que blo-
quean el sistema de concusidn, quedando en esta forma el
percutor (21) y la capsula (30) flotando y separadp;qola-
mente por el muelle (31). En segundo lugar permit§¥§a; el
tope portafulminénté suba a la posicidén (2) (Fig. 45)3' pe,

11z}

nita el giro del sector portafulminante que se desplaza se
gin la figura 108.
En este instante la espoleta pasa de la posicidp
1 6 inerte a la 2 o activada en retardo.
32.- E1 sector de armado (9) sigue girando has-
ta que enfrenta el taladro (33) con el tope fulminante
(11). Entonces el tope pasa de la posici&n (3) (Fig. 112),

42,- 8i la bomba fue 1anzada..voluntaria‘o ac-
cidentalmente sin quitar el cable (20), al no poder salir
el seguro de retardo (13), el tope (11) solo puede subir
hasta la posiciéh 2 (Fig. 48), pdr lo que la espoleta so-
lo seréd activada en retardo. | |

La espoleta continua el vuelo en la posicién

activada'en retardo o en instantanea, segin se haya efec-
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' tintos mecanismos, sirviendo a la vez de protector de los

tuado el lanz;miento, hasta incidir en el blanco. En ese
momento (Pig. 68 y posicidén 4)'el.regulador de velocidad
(4), cizallando los tetones (32), se introduce violenta-
mente dentro.del cuerpo (1) arrastrando con é1 al disco de
arrastre (5) y al sector de armado (9).
| El sector de armado arrastra hacia abajo al se-
guro percutor (15), el cual ha desalineado por medio del
cono (10) con 1a camisa de percusidén (16), a la que arras-
tra también hacia abajo hasta hacerla incidir sobre e1 pery
cutor que se clava en la capsula iniciando el encqpq;do pi
rotécnico de la fspoleta. ' O
 la explosion de la capsula se transmite ol cebo
y de éste al multiplicador el cual hace explosionar” la car
ga de la bomba. Todo esto se produce en instantanea’o re~
tardo, de acuerdo con el lanzamiento efectuado. ’
Si por llegar la bomba al blanco con uy,, dngulo
de incidencia muy grande no se produdefa la percusidén di-
recta, y en todo caso de forma simulfanea.con ella, el me-
canismo de concusidén, por medio un cono envolvente, hace
que'el percutor (21) y la capsula (30) se lancen el uno so
bre el otro (Fig. 68), produciendo la explosidén por concu-
sidn.

El cuerpo (1) es una camisa que contiene los di

mismos.

| No se considera necesario hacer méé extensa es-
ta descripcidn, para que cualquier persona perita en la ma
teria, comprenda perfectamente la idea que se pretende re-
gistrar, asi como las ventajas que de su realizacién in-

dustrial han de derivarse.

T
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Por todo ello y para evitar posibles imitacioneﬁ
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1
se presenta esta'soliéitud, pidiendo la explotaciém exclu-
siva de la idea descrita, de acuerdo con las consideracio-
nes y puntos que se desean reivindicar y que se concretan
5 en las péginas siguientes:
.'y- K :‘9
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~que pueden sufrir pequefias alteraciones, basadas sieumpre

-cién del objeto patentado se-refiere, se halla confirmado

Hecha la descripcién a que se refiere la memoria
que antecede, es preciso insistir en que los detalles de

realizacién de la idea expuesta, pueden variar, es decir,

en los principios fundamentales de la idea, que son en esen
cia los que quedan reflejados en los pArrafos de la descrip,
cién hecha. En efécto, el Articulo 48 del Estatuto vigéﬁﬁe
sobre Propiedad Ipdustrial, establece como no patentabléé;
en su aparfado tercero, "los cambios de forma, dimensioéés,
proporciones y materias de un objeto ya patentado" fijaé&b
asi el criterio éel legislador en el sentido de que patéh-
tada una idea q@? pueda dar lugar a una realidad préctica

e industrializab&e, nadie podré apoyarse en ella parai,h}

pretexto de haber introducido ligeras modificaciones,«p£§}
sentarla como nueva y propia; |

Este principio, en cuanto al alcance de la prdteé—

por numerosas Sentencias del Tribunal Supremo, y entre -
ellas, cowmo mds teruminantes, eh las de fechas 16 de octubre
de 1954, 23 de enero de 1959, 20 de marzo de 1964 y otras.

| Establecido el concepto expresado, en cuanto a la
amplitud que debe darse a la proteccidn solicitada, se re-
dacta a continuacidén la Nota devReivindicaciones, de acuer
do con lo que se establece en el Ultimo pérrafo del apar-
tado tercero del Articulo 100 de la Ley, sintetizando asi
las novedades que sSe desean reivindicar:

NOTA DE REIVINDICACIONES
En restwmen, el privilegi§ de explotacidn exclusi-

va que se solicita, recaerd sobre las reivindicaciones si-

guientes:
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1. ESPOLETA DE OJIVA PARA GRANADAS DE AVIACION
ESTABILIZADAS—FRENADAS, DE BAJA RESISTENCIA, que teniendo
un mecanismo motor consistente en un regulador de veloci-
dad de tipo centrifugo, se caracteriza esencialmente por-
que tal regulador de velocidad pone en marcha con una velo
cidﬁd constante ﬁredeterminada a un sistema de seguridad
gegﬁn el cual no se puede refirar el tope portafulmiqgg@e
en tanto no haya girado el sector de armado y enfrenyggg
Su ranura con 1& pestaiia del casquillo retén, y a Gn %is—
tema que impide que el desplazamiento de las partes délan—

e?v“

teras al incidir 'sobre el blanco, pueda transmitirse al

O

percutor, en tantovno haya girado el sector armado lo nece“

sario para enfrentar sunventang a una ufieta del casqui}}o
reten. | s
| 2. ESPOLETA DE OJIVA PARA GRANADAS DE AVIACION
ESTABILIZADAS-FRENADAS, DE BAJA RESISTENCIA, segin 1; 2é-
racterizada porque tiene un sistema de seguridad consistent
en que no se puede retirar el segurblde inercia que bloque
el sector portafulminante, en tanto no haya sufrido la
bomba una deceleracidén de cierta importencia despues de se
lanzada.

3. ESPOLETA DE OJIVA PARA GRANADASDE AVIACION
ESTABILIZADAS-FRENADAS, DE BAJA RESISTENCIA, segin 1, ca-
racterizada porque tiene un sistema de'concusién, consis-
tente en dos troncos de cono'que resbalan sobre una envol-
tura troncocénica, y porque tiene un seguro de bolas que
maﬁtiene el sistema en posicidén de seguridad por medio de
un vastago queino puede retirarse en tanto no se hayan ac-
tivado los mecanismos protegidos y descritos en la reivin-

dicacién 1.

W
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_ , 4, ESPOLETA DE OJIVA PARA GRANADAS DE avIACION
ESTABILIZADAS-FRENADAS, DE BAJA RESISTENCIA, segin 1 y 3,

caracterizada porque el vastago que libera las bolas y que

es desalineado del cuerpo que lo contiene origina la per-

cusién directa cqmbinada.con la'conéusién, por medio de

'las partes m6viléé que sé reivindican y describen en la
. .

. TV el w
reivindicacién l; un instante antes de producirse el arma-

«+
Tase

do de la eSpoleta.‘
5. Sé.réivindica por ultimo como objeto sobIe
el Que - ha de recaer el Modelo de Utilldad que se oollnlfa
""LSPOLETA DE OJIVA PARA GRANADAS DE AVIACION ESTABILIAA—
DAS-FRENADAS éE BAJA RESISTENCIA" A I
_ Todo conlorme queda descrito y re1v1nd1caao en
la presente Memoria descriptiva, que consta de once pﬁgl—
nas mecanografiadas y dibuJos adjuntos.
: Madrld 12 de Jullo de 1971

BERNARDO UNGRIA
p-B.




197394

BRESSEL,S.A. 8 HOJAS/]

38

7
19 I/ ,
32 N\ 5

26— | T A |6
NN N
g— | SRR

Il

il

| N

D%
g
PR

23 |
\:‘
FI1G-1

S \\\\\\\ 74
()]

N
N
A
77NN

T 77NN
_6___.__
2
7

__IL,/'

jﬁh-

ESCALA| VARIABLE
Madrid, 12de [Julio de 1971

BERNARDO UNGRIA
P P ——I : .y

/

L TESLL UL e mT




19709 4

BRESSEL.S.A. 8 HOJAS/?2

\

2 =
7000000 | IV

AN o Aarqy

pa|

T2
32 T T A—1
e N

)

ANNANARAYRNNN

%
)
Z
|

=i

20

30

3

\01

A AR A A Y
\N

11

997 Y7 YA

w
—
L BN

Hriteibbrtte

FErreb bbb rrd $ 44

e AL TR TR 2
FEErEEr e PR b e bbb
b 4&#1‘4-'4&-4-/
inamads L B LR TR T
Ft+t++ettpnsd bt +¢+f+/
RIS ++++Hu+¢/
Bt b trbtt #+++++++00/
hddtstdn iR e o LT
H+++++4 4 ¢++++++0n4
AEARILELE S TR TN TEE

T RUIIESCALA VARIABLE

+ + P WY 4

ARG 1...5;‘".:1?&12“ Julio de 1971
B

rtststbtp st rd o+

AR e eae w e e e e d
+++++:+ +4+++1+++ 'ERNARDO UNGRIA

OOONNNNNN

b 1

N




BRESSﬁI‘EL‘,S.}A-‘*\.‘. o 1 9 l é g é& 8 HOJAS /3

' i \ >‘ /.‘;’i -
] Jnn “\\\\ « M

e :‘ TT Efg
32—} L

4

ANNNNNNAN I

//l
L

23

. / :
ESCALA VARIABLE

Madrid, 12 de Julio de 197 1
BERNARDO ULGRIA

R
ot e, A




1873594

BRESSEL.S.A. 8 HOJAS /4

v
323 | /Z0mmn ImN

T

:
%
ZRl

-
7

Y

K//\%

9

36

165 N ” i\a aNL bty jii]i

-
[N AN ANNNNNRANNNN

/]
%
7
LLA
]
i

5
|
|

u
4 N
22 N L
21— NAA M 1
Y i —
(IENEPA ‘ 11
20— REV R ML ——12
-+ : ’

b4+
FFi

()
o)
7

+1r+ 4
-+~1-J+<H- Bk X X2
4ttt i rrrrr et by
+rrr it rrperirir et
+14-7H threttdrrret bd
e R IR T EIE SRR 28 R0k d
‘++1f+§+4f117‘0*"*+?"/
44 ttb tiptst rr et + b
ﬁIrvrﬂrr*v'rn- Frert

R e s
Tivtt

bbbt bt it bt et b
Htttr+rbretrrttbr et

ikt 1 /ESCALA VARIABLE
HrErrrtrerrr ettt e/

tesrrrierec e Madrid, 112 de Julio de 197 1
bt e s
[ A I e d

atrerrbirteresiresl  BERNARDO UNGRIA
ﬁrrhvrﬂ-wi-*ﬂﬂ--ﬂ-»#/

syt Tt et e e b

SOOONANNNN

P .

e e i e s e




BRESSEL.S.A. 19/79Y 4 8 HOJAS /S

‘m7i
X

o

%
(/

e .4

_——ﬁﬁﬂﬁ
==
/|

v 2777}
NN\ 2

L7

]
S S5 S SES

¥

FPEEFFE T TR A4
tA4 et rrtrretr et

¥
+rtrerrder 4t bt

+

e JESCALA VARIABLE

P Yew
+i+Madrid,[12 de  Julio de 197 1
PTG 40 ¥ A} \

11i1iiiil] BERNARDO UNGRIA

tr b bbbty

b rted i P. P. ) I

thrrtr et
++++rtrrt bttt
+r++rr ¢t et

orrr++
PR R ot

tHttttrribrdir s ity .

.......................................
.....................................




BRESSEL.S.A.

19/ vya

8 HOJAS /6

N
b
“\“\

WSS
\ .'.'o*“«}
23— fil
‘;v'o,,'
e
’;/.W;Q-J»\
v ,‘o‘
“/Ml\\\x{\’
RSV C
S A
' 7 o ) i
Ve
cobrd o"\\,
0, ' L
‘ 4
o'l
oo

12

Wt
"

Madrid, 12 de

1
FIG-6

\ 24

A

[AEE )
v

[]
ESCALA VARIABLE
Julio

BERNARDO UNGRIA

e ”WV

de 197 1

RRoeay

................

‘‘‘‘‘‘‘




197 99% 8 HOJAS /7

BRESSEL.S.A.

- ESCALA VARIABLE :
Madrid, 12 de’ Julip de 1971
BERNARDO UNGRIA
2T

N7
(/,/ o

p. P )
y




BRESSEL.S.A,

19{394 8 HOJAS/8

& 0 /P ’:.’\\ .
m(...'sg;&dm

iz

- 25

FIG-11

ESCALA VARIABLE

Madrld.12 de J\lliO . de 1971,
BERNARDO UNGRIA

P. P. L
’ ',/ ’Y Fi
i




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



