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M O D E L O  D E  U T I L I D A D  
a favo r de

JOSEPH LUCAS (AUSTRALIA) PROPRIETARY LIMITED, de nacio ­
n a lid ad  a u s tr a l ia n a ,  con do m icilio  en 1156 Nepean High- 

way, CHELTENHAM (V ic to r ia , A u s t r a l ia ) , 
por:

" Motor e lé c tr ic o  de arranque "

D e s c r i p c i ó n .
La p resen te  invención se r e f ie r e  a motores e léc­

t r i c o s  de arranque para poner en marcha motores de au to­
m óviles, y de lo s  que comprenden devanados y o tro s  com­
ponentes, a lo jad os en un c á r te r  que consta  de un cuerpo 
hueco a b ie r to  por lo s  extremos, y dos tap as  opuestas co­
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n ectad as a l  mismo.
E l ob je to  p rim o rd ia l de l a  invención es p roporcio­

n a r  medios perfeccionados que perm itan  s u je ta r  b ien  la s  
tap a s  te rm in a les  a l  cuerpo, cerránd o lo  por lo s  extremos.

En consecuencia, e l c á r t e r  conforme a  l a  p resen te  
invención  carece  de su je ta d o re s  in te rn o s  para e l  c ie r r e  que 
se ex tiendan  de extremo a extremo. Esto d e ja  espacio  l ib r e  
dentro  d e l c á r te r  para poder aumentar e l  tamaño de lo s  de­
vanados y /o  de lo s  demás componentes de l motor de arranque 
y aumentar a s i  su po ten c ia  s in  necesidad  de hacer más vo­
luminoso e l  cuerpo. .Asi, e l motor de arranque según l a  in ­
vención puede s e r v i r  para  m otores más grandes y p o te n te s , 
y reduce a l  minimo cu a lq u ie r  cambio de su tamaño, lo  cual 
es v e n ta jo so , paga lo s  m otores de arranque t ie n e n  que a lo ­
ja r s e  generalm ente en espacios lim itad o s  de lo s  autom óviles.

Conforme a l a  p resen te  invención e l c á r te r  compren­
de v a rio s  f l e j e s  d isp u esto s  por fu e ra  a lo  la rg o  d e l cuerpo, 
e n tre  la s  tap as  te rm in a le s . Cada f l e j e  e s tá  unido por un 
extremo a una de la s  tap as  por un acoplam iento de reacc ió n , 
y por e l opuesto, a la  o t r a  m ediante un acoplam iento de te n ­
s ió n . Los acoplam ientos empalmes de te n s ió n  s irv e n  para es­
t i r a r  lo s  f l e j e s  re sp e c tiv o s  en oposic ión  a sus acoplamien­
to s  de re a c c ió n , a f in  de s u je ta r  l a s  tap as  te rm in a les  en 
su re la c ió n  de conjunto con e l  cuerpo.

Se a p re c ia rá  que lo s  f l e j e s  ex ternos según l a  inven­
c ión  aumentan m&y poco la s  dim ensiones del motor de a rran ­
que, y que, en muchos casos, lo s  componentes u su a les  no t i e ­
nen que cam biarse, o a l  menos lo  re q u ie re n  só lo  en grado mi­
nimo, para ad ap ta rlo s  a l a  m odificac ión .
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La invención comprende v a r ia s  v a r ia n te s  de acopla­
m ientos de reacc ió n . Sin embargo, cada acoplam iento de reac 
c ión  comprende con p re fe re n c ia  un gancho en e l  extremo co­
rresp o n d ien te  d e l f l e j e ,  y un elemento co rrespond ien te  r e ­
tenedor d e l gancho en l a  re sp e c tiv a  tapa  te rm in a l. De es te  
modo, cada gancho queda re te n id o  en forma desmontable en su 
co rrespond ien te  elemento re te n e d o r . A co n tinuación  se des­
c rib en  o tra s  v a r ia n te s  y m odalidades p re fe r id a s  de lo s  aco­
plam ientos de reacc ió n  conforme a l a  invención.

Cada acoplam iento de te n s ió n  comprende con p re fe ­
re n c ia  un acoplam iento a ro sc a . En una d isp o sic ió n  p re fe ­
r id a ,  cada acoplam iento de te n s ió n  comprende una a le ta  en 
e l  co rrespo nd ien te  extremo de l f l e j e ,  un escrib o  en l a  tapa  
te rm in a l re sp e c tiv a , y un t o r n i l l o  te n so r  que a t ra v ie s a  l a  
a le ta  y e n tra  en e l  e s t r ib o  para  u n ir  e s to s  dos ú ltim os.
El e s tr ib o  puede e s ta r  roscado in te rio rm e n te  para  r e c ib i r  
e l t o m i l l o  te n s o r . A lte rnativam ente  puede ro sc a rse  sobre 
é s te  una tu e rc a  de te n s ió n . Seguidamente se d escrib en  o tra s  
v a r ia n te s  y c a r a c te r í s t i c a s  p re fe r id a s  de lo s  acoplam ientos 
de te n s ió n  conforme a l a  invención .

P referib lem en te  e l  cuerpo de l c á r te r  es e se n c ia l­
mente o i l ín d r ic o .  Cada uno de sus extremos a b ie r to s  puede 
p re se n ta r  un r e s a l to  continuo de p o sic ió h , con p re fe re n c ia  
d ir ig id o  h ac ia  fu e ra , para e n c a ja r  y s i t u a r  l a  ta p a  co rres­
pond ien te .

Es p r e f e r ib le  d ispo ner dos f l e j e s ,  diam etralm ente 
opuestos en lo  e sen c ia l re sp ec to  a l  cuerpo. Una ta p a  t e r ­
m inal l le v a  p referib lem en te  medios para m ontat e l motor de 
arranque sobre un sopo rte  adecuado, y puede denominarse por



e l lo  " ta p a  te rm in a l de m ontaje". Tales medios pueden com­
prender b rid as  de m ontaje, cada una con un agujero  para r e ­
c i b i r  un t o r n i l l o  que se ha de ro s c a r  en e l  so p o rte . La tap a  
te rm in a l d e sp ro v is ta  de medios de montaje se puede llam ar 

5 " ta p a  te rm in a l l i b r e " .  Los acoplam ientos de reacc ió n  se 
asoc ian  con p re fe re n c ia  a e s ta  ú ltim a , y lo s  de te n s ió n , a 
l a  ta p a  de m ontaje.

Cada f l e j e  se hace p re fe rib lem en te  de acero u o tro  
m etal duro, y puede p re se n ta r  una o v a ria s  nervaduras lo n - 

10 g itu d in a le s  de re fu e rz o . Además, cuando se emplea l a  d is ­
p o sic ió n  de a le ta  de te n s ió n  es p o sib le  d isponer uno o más 
n e rv io s  acodados de re fu e rz o  en l a  zona en que cada a le ta  
de te n s ió n  se desv ia  la te ra lm e n te  de su f l e j e .  Cada uno 
de es to s  n e rv io s  acodados puede co lab o rar tam bién para im- 

15 p e d ir que g ire  e l  t o r n i l l o  o tu e rc a  eventualm ente empleados. 
Los f l e j e s  pueden se r  de sección  t ra n s v e rs a l  curvada, con 
una concavidad in te rn a  ap astada  a l  contorno d e l cuerpo del 
c á r te r ,  y una cara  ex te rn a  convexa.

A continuación  se d e sc rib e  más detalladam ente la s  
20 c a r a c te r í s t i c a s  e se n c ia le s  y algunas opcionales de l a  in ­

vención. p a ra  hacer más f á c i l  l a  comprensión de l a  inven­
c ión  y sus c a r a c te r í s t i c a s ,  se hace re fe re n c ia  a lo s  dibu­
jos anexos de la s  formas de re a l iz a c ió n  p re fe r id a s . Se ha 
de en tender, no o b stan te , que l a s  c a r a c te r í s t i c a s  esen c ia - 

25 le s  y f a c u l ta t iv a s  de l a  invención  no se l im ita n  a la s  fo r­
mas e sp e c íf ic a s  i lu s t r a d a s  en lo s  d ibu jos]

En lo s  d ib u jo s :
La f ig u ra  1, es una e lev ac ió n  l a t e r a l ,  p a rte  en sec­

c ión , de un ejemplo de motor e lé c t r ic o  de arranque según 
l a  invención.
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Las f ig u ra s  2 y 3, se r e f ie r e n  a los acoplam ientos 

de re acc ió n ; l a  f ig u ra  2 m uestra  ampliado uno de lo s  aco­
plam ientos de reacc ió n  expuestos en l a  f ig u ra  1, y l a  fig u ­
ra  3 m uestra o tro  acoplam iento de reacc ió n .

5 Las f ig u ra s  4 a 7 , se r e f ie r e n  a lo s  acoplam ientos
de te n s ió n ; en l a  f ig u ra  4 se reproduce ampliado uno de lo s  
acoplam ientps de te n s ió n  expuestos en l a  f ig u ra  1; l a  f ig u ­
r a  5 m uestra una p e rsp e c tiv a  de o tro  acoplam iento de ten s ió n  
algo d i s t in to  de lo s  de l a s  f ig u ra s  1 y -4; l a  f ig u ra  6 es 

10 una v i s ta  d e l acoplam iento de l a  f ig u ra  5) según l a  d ire c ­
ción VI-VI de l a  f ig u ra  5; y l a  f ig u ra  7 es una p e rsp ec tiv a  
de o tr a  forma de acoplam iento de reacc ió n .

Las fig u ras  8, 9 y 10 son p e rsp e c tiv a s  de t r e s  fo r­
mas d ife re n te s  de f l e j e s  conforme a l a  invención .

15 La f ig u ra  1 m uestra una d isp o sic ió n  genera l de un
ejemplo p re fe rid o  de motor e lé c t r ic o  de arranque según la  
invención . El motor de arranque comprende un c á r te r  en e l 
que se a lo ja n  d iv erso s  componentes de l motor.

Los p r in c ip a le s  componentes d e l motor comprenden en 
20 g en e ra l lo s  a rro llam ie n to s  -1 1 -  y e l  inducido g i r a to r io  -1 2 -; 

pero como l a  invención concierne en p a r t ic u la r  a l  c á r te r ,  
no es necesario  d e s c r ib ir  con d e ta l le  lo s  d iv erso s  componen­
te s  que en é l se  a lo ja n .

Según l a  invención e l  c á r t e r  comprende un cuerpo 
25 hueco -1 3 - con dos extremos opuestos a b ie r to s . El cuerpo 

-1 3 - se p re f ie re  c i l in d r ic o  en lo  e s e n c ia l , y cada extremo 
a b ie r to  puede l le v a r  un r e s a l to  posic ionador continuo -1 4 -, 
-1 5 -.

El c á r te r  comprende además un par de tap as  term ina-
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n a le s  opuestas. Una de e l la s  puede denominarse tap a  te rm i­
n a l  de montaje -1 6 - y l a  o t r a  ta p a  te rm in a l l i b r e  -1 7 - .
Las ta p a s  te rm in a les  se  a p lic a n  de modo amovible a l  cuerpo, 
para c e r r a r  lo s  extremos opuestos. Cada tapa  puede te n e r  

5 un r e s a l to  continuo p o sic io nad or -1 8 - , -1 9 - que coopera
con lo s  re s a l to s  re sp e c tiv o s  -1 4 - , -1 5 - de lo s  extremos co­
rre sp o n d ie n tes  d e l cuerpo -1 3 - .

La tapa te rm in a l de m ontaje -1 6 -  l le v a  con p re fe ­
re n c ia  b rid as  de m ontaje -2 1 - , cada una con un agujero  -22- 

10 que s irv e  para r e c i b i r  un perno (no re p re se n ta d o ), a f in  
de montar e l motor de arranque sobre un soporte  apropiado.
La ta p a  term in a l opuesta l ib r e  - 1 7 -  no n e c e s i ta  e s ta r  pro­
v i s ta  de medios de m ontaje.

De acuerdo con l a  inv enc ió n , debe acLvertirse que 
15 e l  c á r te r  carece de elementos de su je c ió #  in te rn o s  e n tre  

la s  tapas  te rm in a le s . De e s te  modo se consigue a h o rra r  e l 
co rrespond ien te  espacio i n t e r i o r  d e l cuerpo, con lo  que 
no hace f a l t a  re d u c ir  e l  tamaño de uno o más de lo s  compo­
nen tes in te rn o s  del motor de arranq ue, t a le s  como lo s  de- 

20 vanados -1 1 - , con l a  merma co n sig u ien te  de su p o ten c ia . 
A lte rnativam ente , e l  c á r t e r  po d ría  agrandarse, pero es to  
l l e v a r í a  consigo co n sid e rab les  g a s to s  de equipo, y , en todo 
caso, generalm ente conviene ganar espacio  para montar moto­
re s  de arranque, y debe e v i ta r s e  todo  aumento de tamaño.

25 Según l a  invención  e l c á r te r  comprende además va­
r io s  f l e j e s  ex ternos separados -2 3 - , d ispu esto s por fu era  
a lo  la rg o  de l cuerpo -1 3 - , e n tre  la s  tap as  te rm in a les  -1 6 - , 
-17-s Con p re fe re n c ia , se emplean dos de estos f l e je s  -2 3 - , 
diam etralm ente opuestos con re la c ió n  a l  cuerpo -1 3 - de l 
c á r te r .
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Cada f l e j e  -2 3 - se acop la  por un extremo a una de 
la s  tapas  term in ales m ediante un acoplam iento de reacc ió n  
y por e l  o tro  extremo se acop la a l a  tap a  te rm in a l opuesta 
m ediante un acoplam iento de te n s ió n  -2 6 - . Los acoplamien­
to s  de te n s ió n  -2 6- s irv e n  p a ra  te n s a r  sus re sp e c tiv o s  
f l e j e s  -2 3 - en oposición  a sus acoplam ientos de reacc ió n  
-2 4 - , a f in  de f i j a r  la s  ta p a s  te rm in a les  -1 6 - , -1 7 - en 
re la c ió n  de conjunto con e l cuerpo - 13- .

Los acoplam ientos de re acc ió n  -24— e s tá  asociados 
con p re fe re n c ia  a l a  ta p a  te rm in a l l ib r e  -1 7 - , y lo s  de 
te n s ió n  -2 6 - se asocian  ventajosam ente a l a  tapa  te rm in a l 
de m ontaje -1 6 - .

La invención comprende a lte rn a tiv am en te  o tro s aco­
plam ientos de re acc ió n . Pero en su forma p re fe r id a , cada 
acoplam iento de reacc ió n  -2 4 - comprende un gancho -2 7 - en 
e l  co rrespond ien te  extremo de un f l e j e ,  y un elemento co­
rresp o n d ien te  re ten ed o r de l gancho d isp u esto  en l a  tapa  
te rm in a l -1 7 - . cada gancho - 2 7 -  queda a s í  re te n id o  amo­
viblem ente en su re sp e c tiv o  re te n e d o r .

Cada elemento re te n e d o r p resen ta  con p re fe ren c ia  
un reb a jo  de re te n c ió n , y , en e l  ejemplo de l a  f ig u ra  1, 
lo s  reb a jo s  de re te n c ió n  para lo s  dos ganchos e s tán  cons­
t i tu id o s  por una ranu ra  co n tinua  -2 8 - que rodea l a  tapa 

'te rm in a l l ib r e  -1 7 - . En e s te  ejem plo, p a r t ic u la r ,  l a  ra ­
nura continua -2 8 - se h a l la  en l a  porción in term edia de 
l a  tap a  te rm in a l l ib r e  -1 7 - , y e s tá  de lim itada l a t e r a l ­
mente por un s a l ie n te  de re te n c ió n  -2 9 -.

En una v a r ia n te  re p re sen tad a  en l a  f ig u ra  3 , lo s  
acoplam ientos de reacc ió n  -2 4 - e s tán  asimismo asociados a
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l a  ta p a  te rm in a l l ib r e  - 17 -* y comprenden un r e s a l to  c irc u ­
l a r  -3 1 - d isp u esto  en d icha ta p a . E l r e s a l to  -3 1 - se h a l la  
con p re fe re n c ia  en l a  porción  in term ed ia  de l a  ta p a  te rm i­
n a l l ib r e  -17-* Un aro  de re acc ió n  -3 2 - se dispone sobre 
l a  ta p a  -1 7 - , en co n tac to  con e l  r e s a l to  -3 1 - . Los f l e j e s  
-2 3 - , por su p a r te , e s tán  unidos a l  aro -3 2- c ircu larm en te  
espaciados. P referib lem en te  lo s  f l e j e s  -2 3 - se unen a l  aro 
de re acc ió n  -3 2 - mediante so ldad u ra , y se disponen diame -  
tra lm en te  opuestos con re la c ió n  a l  aro  -3 2 - .

La invención  comprende a lte rn a tiv am en te  v a rio s  aco­
plam ientos de te n s ió n  -2 6 - , pero p referib lem en te  cada uno 
de e l lo s  comprende un acoplam iento roscado.

E l ejemplo de l a s  f ig u ra s  1 y 4 m uestra una forma 
p re fe r id a  de acoplam iento de te n s ió n  a ro sca . En e s te  caso 
cada acoplam iento de te n s ió n  comprende una a le ta  -3 3 - en 
e l  co rrespo nd ien te  f l e j e ,  y un e s t r ib o  -3 4 - en l a  tap a  t e r ­
minal de montaje -1 6 - . Un t o r n i l l o  te n so r  -3 6 - a tra v ie s a  
l a  a le ta  -3 3 - y pen e tra  en e l  e s tr ib o  -3 4 -, a f i n  de aco­
p la r  ambos elem entos. E n tre  l a  cabeza d e l to r n i l l o  -36- y 
l a  a le ta  -33- puede in te rp o n e rse  una arandela  de seguridad 
-37-* E l e s tr ib o  puede p re se n ta r  un o r i f ic io  roscado in te ­
rio rm ente  -38- para r e c ib i r  e l  t o r n i l l o  te n so r . A lte rn a t i­
vamente, como m uestran la s  f ig u ra s  5 y 6, e l t o r n i l l o  ten ­
so r -3 6- puede pasa r a trav ó s  d e l e s tr ib o  -3 3 - , y f i j a r s e  
por su extremo l ib r e  m ediante una tu e rc a  -3 9 - . La a le ta  
-3 3 - ae ex tiende con p re fe re n c ia  desde e l  co rrespondien te  
extremo del f l e j e ,  y se a p a r ta  la te ra lm en te  d e l cuerpo -13-

En o tr a  d isp o sic ió n  a l t e r n a t iv a  de f l e j e s ,  expues­
t a  en la s  f ig u ra s  8, 9 y 10, en e l  extremo de f l e j e  q^e
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corresponde a l  acoplam iento de te n s ió n  se dispone una por­
c ión  roscada -4 1 - que puede p asa r a tra v é s  d e l e s tr ib o  te n ­
so r -34-* En e s te  caso, sobre l a  porción roscada -41- se 
ro sca  una tu e rc a  te n so ra  -39* para  aco p la r dicha porción 
roscada con e l  e s tr ib o  -34-* E n tre  l a  tu e rc a  ten so ra  y e l 
e s tr ib o  puede in te rp o n e rse  una a ran dela  de seguridad .

En o tra  v a r ia n te , cada acoplam iento de te n s ió n  -26- 
puede comprender un acoplam iento en cuSa. La f ig u ra  7 i lu s ­
t r a  un acoplam iento de e s ta  c la s e ,  que comprende una por -  
ción  para en ca ja r en una cuña, d isp u esta  en e l  correspon­
d ien te  extremo d e l f le je *  p re fe rib lem en te  se dispone una 
a le ta  -4 2 - que se ex tiende la te ra lm e n te  h ac ia  den tro  en d i ­
re cc ió n  a l  e je  d e l cuerpo -13-* E s ta  forma de acoplam iento 
de te n s ió n  comprende tam bién una cuña te n so ra  -4 3 - encaja­
da en tre  l a  a le ta  -4 2 -  para e n c a ja r  en l a  cuña y l a  tapa  
te rm in a l —17— aso c iad a . La ta p a  te rm in a l de m ontaje puede 
e s ta r  p ro v is ta  de un e s t r ib o  en ca jab le  a cuña (no rep resen ­
ta d o ). En l a  v a r ia n te  de l a  f ig u ra  7, l a  cuña te n so ra  -43- 
forma p a rte  in te g ra l  de l a  ta p a  te rm in a l -1 7 - , y comprende 
una rampa -4 4 - , y un re p lie g u e  -4 6 - para a lo ja r  y re te n e r  
l a  a le ta  de en caje  -4 2 - . Es p r e f e r ib le  f i j a r  l a  ta p a  t e r ­
m inal -1 7 - de manera que no g i r e  resp ec to  a l  cuerpo -1 3 -; 
pero cada cuña -4 3 - se puede d isp o n er de modo que pueda g i ­
r a r  con su  tap a  te rm in a l, o sobre  e l l a ,  con re la c ió n  a su 
elemento de en ca je , para su acoplam iento y desacoplam iento.

Los f l e j e s  -2 3 -  se hacen con p re fe re n c ia  de acero 
u o tro  m etal duro, y pueden p re se n ta r  una o más nervaduras 
lo n g itu d in a le s  -4 7 - de re fu e rz o , rep resen tad as  en algunas 
de la s  f ig u ra s .  Además, s i  se emplea l a  d isp o sic ió n  de a le -

' - ...... . " ......
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t a  te n so ra , es p o sib le  d o ta r la  de uno o mas n e rv io s  de re ­
fuerzo -4 8 - acodados, como in d ic a  l a  f ig u ra  5. Cada uno 
de e l lo s  puede ad ap ta rse  para  cooperar con e l t o r n i l l o  o 
con l a  tu e rc a  co rrespo nd ien te  para im pedir que g ire n .

En la s  f ig u ra s  8, 9 y 10 se  exponen v a rio s  modos 
de ob tener la s  porciones roscadas ten so ras  -4 1 - . Por ejem­
p lo , como in d ic a  l a  f ig u ra  0, l a  po rc ión  roscada puede so l­
darse simplemente a l  extremo d e l f l e j e  re sp e c tiv o ; o según 
l a  f ig u ra  9, puede form arse con un extremo plano -49- que 
se suelda  asimismo a l  extremo de l f l e j e .  O tra p o sib ilid ad  
rep resen tad a  en l a  f ig u ra  10, c o n s is te  en formar l a  porción 
roscada te n so ra  en una v a r i l l a  que se aplana para formar 
e l  f l e j e  -2 3 - .

E l t ip o  de motor de arranque de l a  f ig u ra  1, por 
ejem plo, puede te n e r  su c á r te r  montado como s ig u e ; cada 
tap a  te rm in a l -1 6 - y -1 7 - puede en ca ja rse  f l o ja  en e l  ex­
tremo co rresp o n d ien te  d e l cuerpo -1 3 - . Luego se coloca 
en su s i t i o  un f l e j e  -2 3 - , in se rta n d o  su  gancho - 27-  en 
l a  p a r te  apropiada de l a  ran u ra  con tinua de re te n c ió n  -2 8 - , 
y e l acoplam iento de te n s ió n  -2 6 - de ese f l e j e  -2 3 - se su­
j e t a  roscando e l t o r n i l l o  te n so r  -3 6 - , a t ra v é s  de l a  a le ­
t a  -3 3 - , en e l  e s t r ib o  roscado -3 4 - . Después se in s ta la  
de modo s im ila r  e l  f l e j e  -2 3 - diam etralm ente opuesto , y 
se a p r ie ta n  d e fin itiv am en te  lo s  dos t o m i l lo s  ten so res  -36- 
en sus posic iones re sp e c tiv a s . De e s te  modo, lo s  to r n i ­
l lo s  -3 6 -  ten san  lo s  re sp e c tiv o s  f l e j e s  -2 3 - para  s u je ta r  
la s  dos tap as  te rm in a les  -1 6 -  y -1 7 - en re la c ió n  de con­
ju n to  con e l cuerpo -1 3 - de l c á r te r .

Las v a r ia n te s  se pueden montar de manera análoga

- 10 -
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a ju stán d o se  a l a s  v a ria c io n e s  de lo s  d iv ersos componentes 
a fe c ta d o s .

Se pbservará  que lo s  f l e j e s  -2 5 - quedan fu e ra  d e l 
cuerpo -1 3 - y no ocupan espacio  dentro del c á r te r .  Además 
apenas aumentan e l  temaño de é s te ,  y co n stitu y en  un medio 
e f ic a z  de su jec ió n  de la s  ta p a s  te rm in a les  -1 6 - y -1 7 -.

Pueden in tro d u c irs e  d iv e rsa s  a l te ra c io n e s , m odifica­
ciones y /o  ad ic io n es  en l a  e s t ru c tu ra  y d isp o sic ió n  de la s  
p a r te s  d e s c r i ta s ,  s in  s a l i r s e  del ámbito de la  invención, 
t a l  como se d e fin e  en la s  s ig u ie n te s  re iv in d ic a c io n e s .

N O T A
Se re iv in d ic a  como ob je to  de e s te  r e g i s t r o  de mo­

delo  de u t i l id a d :
1 . -  Motor e lé c tr ic o  de arranque para  poner en mar­

cha motores de autom óviles, e l  cual comprende devanados y 
o tro s  componentes; un c á r te r  para a lo ja r  dichos componen­
t e s ,  compuesto de un cuerpo hueco con dos extremos opuestos 
a b ie r to s ,  un par de tap a s  te rm in a les  acopladas amoviblemen­
te  a dicho cuerpo para c e r r a r  dichos extremos opuestos, es­
tando  dicho c á r te r  l ib r e  de medios de su jec ió n  in te rn o s  que 
se ex tiendan  de extremo a extremo p a ra  s u je ta r  la s  ta p a s , y 
que comprende además; una p lu ra lid a d  de f l e j e s  e x te r io re s  
espaciados, que se ex tienden por fu e ra  y a lo  la rg o  del cuer 
po, e n tre  la s  dos ta p a s  te rm in a le s , cada uno de lo s  cuales 
e s tá  acoplado por un extremo a una de l a s  tap as  mediante un 
acoplam iento de re acc ió n , y por e l  o tro  extremo a l a  ta p a  
opuesta , m ediante un acoplam iento de te n s ió n , que ten sa  e l 
re sp e c tiv o  f l e j e  en oposición  a l  co rrespo nd ien te  acoplamien-
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to  de re a c c ió n , a f i n  de a seg u rar la s  tap as  te rm in a les  en 
su p o sic ió n  de conjunto re sp e c to  a l  cuerpo.

2 .  -  Motor e lé c tr ic o  de arranque según l a  r e iv in ­
d icac ió n  1, en e l  que dichos acoplam ientos de reacc ió n  com­
prenden un r e s a l to  c i r c u la r  d isp u esto  en una de la s  tap as  
te rm in a les , y un aro  de re acc ió n  ap licad o  por encima de 
dicha tap a , en con tac to  con e l  r e s a l to ,  y a l  cu a l se f i j a n  
lo s  f l e j e s  espaciados c ircu n fe ren c ia lm en te .

3 .  -  Motor e lé c tr ic o  de arranque según l a  re iv in d i­
cación  1 , en e l que cada acoplam iento de reacc ió n  compren­
de un gancho d isp u esto  en e l  extremo d e l  f l e j e  correspon­
d ie n te , y un elemento co rrespo nd ien te  re te n e d o r d e l gancho, 
d isp u esto  en l a  re sp e c tiv a  ta p a  te rm in a l, quedando cada 
gancho re te n id o  amoviblemente en e l elemento re ten ed o r co­
rre sp o n d ien te .

4 .  -  Motor e lé c tr ic o  de arranque según l a  re iv in d i­
cación 3, en e l  que cada uno de dichos elementos re tenedo­
re s  t ie n e  un reb a jo  para r e te n e r  e l gancho.

5*- Motor e lé c tr ic o  de arranque según l a  re iv in d i­
cación  4, en e l qpe lo s  re b a jo s  de re te n c ió n  de lo s  ganchos 
co n stitu y en  una ran u ra  con tinua de re te n c ió n  que rodea l a  
co rrespond ien te  tapa  te rm in a l.

6 .  -  Motor e lé c tr ic o  de arranque según cu a lq u ie ra  
de la s  re iv in d ic a c io n e s  1 a 5, en e l  que cada acoplamien­
to  de ten s ió n  comprende un acoplam iento roscado.

7 .  -  Motor e lé c tr ic o  de arranque según cu a lq u ie ra
de la s  re iv in d ic a c io n e s  1 a 5, en e l  que cada uno de dichos 
acoplam ientos de te n s ió n  comprende una a le ta  d isp u esta  en 
e l  extremo d e l f l e j e  co rresp o n d ien te , un e s tr ib o  de ten s ió n



d isp u esto  en l a  tap a  te rm in a l re sp e c tiv a , y un to r n i l lo  
te n so r  que p ene tra , a tra v é s  de d ich a  a le ta ,  en e l  e s t r i ­
bo, para acop lar ambos elem entos.

8 .-  Motor e lé c tr ic o  de arranque según la  r e iv in -  
5 d icac ió n  7, en e l  que cada a le ta  de ten s ió n  se ex tiende 

desde e l extremo de l f l e j e  apartándose la tera lm en te  d e l 
cuerpo, y dicho e s tr ib o  de te n s ió n  p resen ta  u ^ r n r i f ic io  
roscado para r e c ib i r  e l t o r n i l l o  te n so r .

9<- Motor e lé c tr ic o  de arranque según cu a lq u ie ra  
10 de la s  re iv in d ic a c io n e s  1 a 5, en e l  que cada acoplamien­

to  de te n s ió n  comprende un e s t r ib o  de te n s ió n  d ispuesto  
en l a  co rrespo nd ien te  ta p a  te rm in a l, una porción roscada 
te n so ra  en e l  extremo del f l e j e  re sp e c tiv o  y que pasa a 
tra v é s  d e l c ita d o  e s tr ib o , y una tu e rc a  te n so ra  que se 

15 ro sca  sobre d icha porción roscada te n so ra  para ac o p la rla  
con e l  e s tr ib o .

1 0 .-  Motor e lé c tr ic o  de arranque según cu a lq u ie ra  
de la s  re iv in d ic a c io n e s  1 a 5, en e l  que cada acoplam iento 
de ten s ió n  comprende un acoplam iento de cuña.

20 1 1 .-  Motor e lé c tr ic o  de arranque según cu a lq u ie ra
de la s  re iv in d ic a c io n e s  1 a 5, en e l  que cada acoplamien­
to  de te n s ió n  comprende una porc ión  de encaje en l a  cuña, 
d isp u e s ta  en e l  extremo de l f l e j e  co rresp o n d ien te , y una 
cuña ten so ra  encajada en tre  d icha porción de encaje y l a  

25 re sp e c tiv a  ta p a  te rm in a l.
1 2 . -  Motor e lé c t r ic o  de arranque según l a  r e iv in ­

d icac ió n  11, en e l que l a  cuña te n so ra  forma p a rte  in te ­
g r a l  de l a  tap a  te rm in a l co rresp o n d ien te .

13 . -  Motor e lé c tr ic o  de arranque según l a  r e iv in -
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d icac ió n  11, en e l que l a  cuRa te n so ra  es g i r a to r ia  so­
b re  su re sp e c tiv a  ta p a  te rm in a l o con e l l a ,  con re la c ió n  
a l a  re sp e c tiv a  porción  de en ca je .

1 4 .-  Motor e lé c tr ic o  de arranque.
E sta  memoria co nsta  de ca to rc e  ho jas e s c r i ta s  

por una so la  ca ra .
BARCELONA, 16 de Jun iy  de 1971. 
P. A.



^ 33*

jy  /y



t.'?<


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



