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JOSEPH LUCAS (AUSTRALIA) PROPRIETARY LIMITED, de nacio-
nalidad australiana, con domicilio en 1156 Nepean High-
way, CHELTENHAM (Victoria, Australia),
por: |

» Motor eléctrico de arranque »

Descripcibn.

La presente invencidn se refiere & motores eléc-
tricos de arranque para poner.en marche motores de &auto-
moviles, y de los que comprenden devanados y otros com-
ponentes, a2lojados en un clrter que consta de un cuerpo

hueco abierto por los extremos, y dos tapas opuestas co-
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nectadas &l mismo.

El objeto primordial de la invencién es proporcio-
nar medios perfeccionados que permitdn sujetar bien las
tapas terminales al cuerpo, cerréndolo por los extTemos.

En consecuencia, el chrter conforme a la presente
invencibn carece de sujetadores internosipara el cierre que
ge extiendan de extremo & extremo. Esto deja espacio libre
dentro del cérter pera poder auuentar el tamafio de los de-
vanados y/o de los demés componentes del motor de arrangue
y eumentar asi su potencia sin necesidad de hacer més vo-
luminoso el cuerpo. Asf, el motor de arranque segln la in-
vencién puede servir para motores més grandes y potentes,

y reduce al minimo cualquier cambio de su tamafio, lo cual
es ventajoso, pu¥a los motores de arranque tienen que alo-
jarse generalmente en espacios limitados de los automdviles.

Conforme & la presente invencidn el cé4rter compren-
de varios flejes diSpuestos por fuera & lo largo del cuerpo,
entre las tapas terminales. Cada fleje estéd unido por un
extremo a une de las tapas por un acoplamiento de reaccién,
y por el opuesto, a la otra mediante un acoplemiento de ten-
sién. Los acoplamientos empalmes de tensibn sirven para es-
tirar los flejes respectivos en oposicibn a sus acoplamien-
tos de reaccidn, a fin de sujetar las tapas terminales en
su relacién de conjunto con el cuerpo.

Se apreciaréd que los flejes externos segln la inven-
cién aumentan muy poco las dimensiones. del motor de arran-
que, y que, en muchos casos, los componentes usuales no tie-
nen que cambiarse, © al menos lo requieren s6lo en grado mf-

nimo, para adaptarlos a la modificacibn.
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Le invencidn comprende varias variantes de acopla-
mientos de reaccibmn. Sin embargo, cada acoplamiento de reac
cibébn comprende con preferencia un gancho en el extremo co-
rrespondiente del fleje, y un elemento correspondiente re-
tenedor del gancho en la respectiva tapa terminale. De este
modo, ceda gancho queda retenido en forma desmontable en su
correspondiente elemento retenedor. A continuacidn se des-
criben otras variantes y modélidades preferidas de los aco-
plemientos de reaccibn conforme & la invencibn.

Cade acoplamiento de tensibn couwprende con prefe-
rencia un acoplamiento & rosca. En una disposicibn prefe-
rida, cada acoplemiento de tensibn comprende una aleta en
el correspondiente extremo del fleje, un estribo en la tape
terminal respectiva, y un tornillo tensor que atrabviesa la
aleta y entra en el estribo para unir estos dos Gltimos.

El estribo puede estar roscado interiormente para recibir

el tornillo tensor. Alternativamente puede roscarse sobre
éste wne tuerca de tensidén. Seguidamente se describen otras
variantes y caracteristicas preferidas de los acoplamientos
de tensidén conforme a la invencidn.

Preferiblemente el cuerpo del clrter es esenciel-~
mente oilindrico. (ada uno de sus extremos ablertos puede
presentar -un resalto continuo de posiciéh, con preferencia
dirigido hacia fuera, para encajar y situar la tapa corres-
pondiente,

Es preferible disponer dos flejes, diametralmente
opuestos en lo esencial respecto al cuerpo. TUna tepa ter-
minal lleva preferiblemente medios para montal el motor de

arranque sobre un soporte adecuado, y puede denominarse por
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ello ”tapa terminal de montaje”. MTales® medios pueden com=-

prendér bridas de montaje, cada una con un agujero pare re-

cibir un tornillo que se ha de roscar en el soporte. ILa tapa

terminal desprovista de medios de montaje se puede llamar
7tapa terminal libre”. LoOs acoplamientos de Treaccibn se
asocian con preferenéia a esta iltima, y los de tensibn, a
la tapa de montaje.

Cada fleJe se hace preferiblemente de &cero u otro
metal duro, y puede presentar una o varias nervaduras lon-
gitudinales de refuerzo. Ademés, cuando se emplea la dis-
posicibn de aleta de tensibn es posible disponer uno o més
nervios acodados de refuerzo en la zona en que cadas a2leta
de tensibn se desvia lateralmente de su fleje. (ada uno
de estos nervios acodados puede colaborar también para im-
pedir que gire el tornillo o tuerca eventualmente empleddos.
Los flejes pueden ser de seccidn transversal curvadsa, con
una concavidad interna ajustada al contorno del cuerpo del
cérter, y una cara externd convexae.

A continuacibén se describe més detalledamente las
caracteristicas esenciales y algunas opcionales de la in-
vencidn. Pare hacer més fécil 1la comprensidn de la inven-
cién ¥y sus caracteristicas, se hace referencia a los dibu-
jos anexos de las formas de realizacibn preferidas. Se ha
de entender, no obstante, que las caracteristicas esencia~
les y facultativas de le invencifn no se limitan a las for-
mes especificas ilustradas en los dibujosy

En los dibujos:

La figura 1, es una elevacibn lateral, parte en sec-
cién, de un ejemplo de motor eléctrico de arranque segln

la invencién.
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Las figuras 2 y 3, se refieren & los acoplamientos

de reaccibn; la figura 2 muestra ampliado uno de los aco-
plamientos de reaccibn expuestos en la figura 1, y la figu-
ra 3 muestra otro acoplamiento de reaceiobn.

Las figuras 4 & 7, se refieren a los acoplamientos
de tensibn; en la figure 4 se reproduce ampliado uno de los
acoplemientps de tensidn expuestos en la figura 1; la figu-
ra 5 muestra una perspective de otro acoplamiento de tensién
algo distinto de los de las figuras 1 y:-.4; la figura 6 es
une vista del acoplamiento de la figura 5, segln la direc-
ci6én VI-VI de la figure 5; y la figura T es una perspectivs
de otra forma de acoplamiento de reaccibn.

Les figuras 8, 9 y 10 son perspectivas de tres for-
mas diferentes de flejes conforme a la invencidn.

La figura 1 muestra una disposicidn general de wn
ejemplo preferido de motor eléctrico de arranque segin la
invencién. El motor de arranque comprende un cérter en el
que se alojan diversos componentes del motor.

Los principales componentes del motor comprenden en
general los arrollamientos -ll- y el inducido giratorio -12-;
pero como la invencibn concierne en particular al chrter,
no es necesario describir con detalle los diversos componen-—
tes que en €l se alojan.

Segin la invencibn el cérter comprende un cuerpo
hueco -13- con dos extremos opuestos abiertos. El cuerpo
13- se prefiere cilindrico en lo esencial, y cada extremo
abierto puede llevar un resalto posicionador continuo -1l4-,
-15~.

El cérter comprende ademés un per de tapas termina-
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nales opuestas. Una de ellas puede denominarse tapa termi-
nal de montaje ~16- y la otra tapa terminal libre -17-.
Las tapas terminales se aplican de modo amovible &l cuerpo,
para cerrar los extremos opuestos. (ada tapa puede tener
un resalto continuo posicionador -18-, 419- gque coopera
con los resaltos respectivos -l4-, -15- de los extremos co-
rrespondientes del cuerpo -13-. |

Le tapa terminal de montaje -16- lleva con prefe-~
rencia bridas de montaje -21-, cada una con un agujero -22-
que sirve para recibir un perno (no representado), & fin
de montar el motor de arranque sobre wn soporte'aprbpiado.
La tapa terminal opuesta libre -17- no necesita estar pro-
vista de medios de montaje.

De acuerdo con la invencidn, debe advertirse que
el cérter carece de‘eleméntos de sujecibp internos entre
las tapas terminales. De este modo se consigue ahorrar el
correspondiente espacio interior del cuerpo, con lo gue
no hace falta reducir el tamafio de wno o més de los compo-
nentes internos del motor de arranque, tales como los de-
vanados ~ll-, con la merma consiguiente de su potencia.
Alternativamente, el carter podria agrandarse, pero esto
llevaria consigo considerables gastos de equipo, ¥y, en todo
caso, generalmente conviene ganar espacio pare montar moto-
res de arranque, y debe evitarse todo aumento de tamafio.

Segln la invencién el chrter comprende ademés va-
rios flejes externos separados -23-, dispuestos por fuera
a lo largo del cuerpo -~13-, entre las tapas terminsles -16-,
-1l7-¢ Con preferencia, se emplean dos de estos flejes -23-,
diametralmente opuestos con relacidn al cuerpo -13- del

cérter.
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Cadea fleje =23- se acopla por un extremo a una de

las tapas terminales mediante un acoplamiento de Treaccitn
¥ por el otro extremo se acopla a la tapa terwminal opueste
nediante un acoplamiento de tensibén -26-. Los acoplamien-
tos de tensibn -26- sirven para tensar sus respectivos
flejes ~23- en oposicibn & sus acoplamientos de reaccibn
-24~-, & fin de fijar las tapas terminales -16-, =17~ en
relacibén de conjunto con el cuerpo =13-.

Los acoplanmientos de reaccibébn -24- estéd asociados
con preferencia a lé tapa terminal libre -17-, y los de
tensibn -26- se asoclan ventajosamente & la tape terminal
de montaje =16-. |

ILa invencién comprende alternativamente otros aco-
plamientos de reaccién. Pero en su formea preferida, cada
acoplamiento de reaccibn ~24~ comprende un gancho -27- en
el correspondiente extremo de un fleje, y un elemento co-
rrespondiente retenedor del gancho dispuesto en la tapa
terminal ;17-. cada gancho -27- queda asf{ retenido amo-
viblemente en su respectivo retenedor.

¢ada elemento retenedor presenta con preferencia
un rebajo de retencidn, y, en el ejemplo de la figura 1,
los rebajos de retencidén pere los dos genchos estén cons-

titufdos por una ranura contfinua -28- que rodea la tapa

“terminal libre -~17-. En este ejemplo, particular, la ra-

nura continua -28- se halla en la porcién intermedia de
la tepa terminal libre -17-, y estd delimitada lateral-
mente por un saliente de retencibn -29-. |

BEn une variante representada en la figura 3, los

acoplamientos de reaccibn -24- estén asimismo asociados a
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la tapa terminal libre -17-, y comprenden un resaltd'circu—
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lar -3l1- dispuesto en dicha tapa. E1l resalto -31- se halla
con preferencie en la porcibn intermedia de la tapa termi-
nal libre -l7- Un aro de reaccibn -32- se dispone sobre
la tapa -17-, en contacto con el resalto =31l-s. Lo0s flejes
-2%~, por su parte, estén unidos al aro -32- circularmente
espaciados. Preferiblemente los flejes -23- se unen al aro
de reaccifn ~32~ mediante soldadura, y se disponen diame -
tralmente opuestos con relacibn al aro =32-.

La invencibn comprende alternativemente varios aco-
plamientos de tensibn -26~, pero preferiblemente cade uno
de ellos comprende un acoplamiento roscado.

El ejemplo de las figuras 1 y 4 muestra una forma
preferida de acoplamiento de tensidn & rosca. En este caso,
ceda acoplamiento de tensidn comprende una aleta -=33- en
el correspondiente fleje, y un estribo =34~ en la tapa ter-
minal de montaje -l6-. Un tornillo tensor -36- atraviesa
la aleta =33~ y penetra en el estribo -34-, & fin de aco-
plar ambos elementos. Entre la cabeza del tornillo -36- y
la aleta =33- puede interponerse una arandela de segurided
~37-. ELl estribo puede presentar un orificlo roscado inte-
riormente ~38~ para recibir el tornillo temsor. Alternati-
vamente, cono muest;an las figuras 5 y 6, el tornillo ten-
sor =36~ puede pasar & través del estribo -334, y fijarse
por su extremo libre mediente una tuerca -39-, Ia aleta
~33~ ge extiende con preferencia desde el correspondiente
extremo del fleje, y se aparta lateralmente del cuerpo -13-.

En otra disposicibén alternativa de flejes, expues-

ta en las figuras 8, 9 y 10, en el extremo de fleje que
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corresponde al acoplamiento de tensidén se dispone una por-
cidn roscade -41l- gque puede pasar a través del estribo ten-
sor -34~-. En este caso, sobre la porcifn roscada -4l- se
rosca una tuerca tensora =39~ para acoplar dicha porcidn
roscada con el estribo =34-. Entre la tuerca tensora y el
estribo puede interponerse una arandela de seguridad;

En otra variante, cada acoplaniento de tensibn -26-
puede comprender un acoplamiento en cufiae Ia figura 7 ilus-
tra un acoplamiento de esta clase, que comprende una por -
cidén para encajar en una cufiay dispuesta en el correspon-
diente extremo del flejes. Preferiblemente se dispone una
aleta -42- que se extiende lateralmente hacia dentro en di-
reccibn al eje del cuerpo -13-. Esta forma de acoplamiento
de tensién comprende también una cufia tensora —4%- encaja-
da entre la aleta -42- para encajar en la cuila y la tapa
terminal -17- asociada. ILa tapa terminal de montaje puede
estar provista de un estribo encajable a cufia (no represen-
tado). En la variante de la figura 7, la cuila tensora -43-
forma parte integral de la tapa terminal -17-, y comprende
una rampa -44-, y un repliegue =46- para alojar y retener
la aleta de encaje -42-, Es preferible fijar la tapa ter-
minal -17- de manera que no gire respecto al cuerpo -13-;
pero cada cufia ~43- se puede disponer de modo que pueda gi-
rar con su tapa terminal, o sobre ella, con relacibn a su
elemento de encaje, para su acoplamiento y desacoplamiento.

Los flejes -23- se hacen con preferencia de acero
u otro metal duro, y pueden presentar wna o més nervaduras
longitudinales -47- de refuerzo, representadas en algunas

de las figuras. Ademés, si se emplea la disposicidén de ale-

R A ANCON . <A e P RN, et B . R oAU




10

15

20

25

ta tensora, es posible dotarla de uno 0 mas nervios de re-
fuerzo =-48- acodados, como indica la figura 5. Cada uno
de ellos puede adaptarse para cooperar con el tornillo o
con la tuerca correspondiente para impedir que giren.

En las figuras 8, 9 y 10 se exponen varios modos
de obtener las porciones roscadas tensoras -4l-. Por ejen-
plo, como indica la figura 8, la porcidén roscade puede sol-
darse simplemente al extremo del fleje respectivo; o segtn
la figura 9, puede formarse con un extremo plano =-49- que
se suelda asimismo 2l extremo del fleje. Otra posibilidad
representada en la figura 10, consiste en former la porcidn
roscada tensora en una varille gue se aplana para formar
el fleje =23-.

Bl tipo de motor de arranque de la figura 1, por
ejemplo, puede tener su cérter montado como sigue: Cada
tapa terminal -16- y -17- puede encajarse floja en el ex-
tremo correspondiente del cuerpo -13-. TLuego se coloca
en su sitio un fleje ~23-, insertando su gancho -27- en
la parte apropiada de la ranura continua de retencidn -28-,
y el acoplamiento de tensifn -26- de ese fleje =23- se su-
jeta roscando el tornillo temsor -36-, a través de la ale-
ta =33-, en el estribo roscado -34-. Después se instala
de modo similar el fleje ~-23- diametralmente opuesto, y
ge aprietan definitivemente los dos tormillos tensores -36-
en sus posiciones respectivas., De este modo, los torni-
llos ~-36- tensan los respectivos flejes =23- para sujetar
las dos tapas terminales =16~ y -17- en relacidén de con-
junto con el cuerpo -13- del cérter.

Las variantes se pueden montar de manera andloge

-----------------




10

15

20

25

- 11 -

ajusténdose a las variaciones de los diversos componentes
afectados.

Se pbservard que los flejes =23~ quedan fuera del
cuerpo ~13- y no ocupan espacio dentro del cérter. Ademés
apenas aumentan el temafio de &éste, y constifuyen un medio
eficaz de sujecidn de las tapas terminales -16- y -17-.

Pueden introducirse diversas alteraciones, modifica-
ciones y/o adiciones en la estructura y disposicidn de las
partes descritas, sin salirse del dmbito de la invencidn,

tal como se define en las siguientes reivindicaciones.

N o T

Y i o y——

Se reivindica como objeto de este registro de mo-
delo de utilidad:

le~ Motor eléctrico de arranque para poner en mar-
cha motores de automéviles, el cual comprende devanados y
otros compqnentes; un cérter para alojar dichos componen-
tes, compuesto de un cuerpo hueco con dos extremos opuestos
abiertos, ﬁn par de tapas terminales acopladas amoviblemen-
te a dicho cuerpo para cerrar dichos extremos opuestos, es=-
tando dicho clrter libre de medios de sujecidn internos que
se extiendan de extremo a extremo para sujetar las tapas, y
que comprende adem@s; una pluralidad de flejes exteriores
espacliados, que se extienden por fuera y a lo largo del cuer
po, entre las dos tapas terminales, cada uno de los cuales ’
esté acoplado por un extremo @ una de las tapas mediante un
acoplamiento de reaccidn, y por el otro extremo & la tapa
opuesta, mediante un acoplamiento de tensibn, que tensa el

respectivo fleje en oposicibén al correspondiente acoplemien~
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to de reaccibn, a fin de asegurar las tapas terminaleében
su posicibn de conjunto respecto al cuerpo.

2.~ Motor eléctrico de arranque segln 1la reivin~-
dicacibn 1, en el que dichos acoplamientos de reaceidn com-
prenden un resalto circular dispuesto en una de las tapas
terminales, y un aro de reaccibn aplicado por encima de
dicha tapa, en contacto con el resalto, y al cual se fijan
los flejes espaciados circunferencialmente,

3e= Motor eléctrico de arranque segfn la reivindi-
cacibn 1, en el que cada acoplemiento de reaccidén compren-
de un gancho dispuesto en el extremo del fleje correspon-
diente, ¥y un elemento correspondiente retenedor del gancho,
dispuesto en la respectiva tapa terminal, quedando.cada
‘gancho retenido amoviblemente en el elemento retenedor co-
rrespondiente.

4.- lMotor eléctrico de arranque segfn la reivindi-
cacién 3, en el que cada uno de dichos elementos retenedo-
res tiene un rebajo para retener el gancho.

5.= Motor eléctrico de arranque segln la reivindi-
cacibn 4, en el que los rebajos de retencibn de los ganchos
constituyen una ranure continua de retencibn que rodea le
correspondlente tapa terminal.

6.~ Motor eléctrico de arrangue segfn cualquiera
de las reivindicaciones 1 a 5, en el que cada acoplamien~
to de tensidn comprende un acoplamiento roscado.

Te= Motor eléotrico de arranque segfin cualguiera
de las reivindicaciones 1 a 5, en el que cade uno de dichos
acoplamientos de tensidén comprende una aleta dispuesta en

el extremo del fleje correspondiente, un estribo de tensibdn
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dispuesto en la tapa terminal respectiva, y un tornillo
tensor que penetra, a través de dicha aleta, en el estri-
bo, para acoplar ambos elementos.

8.~ Motor eléctrico de arranque segin la Treivin-
dicacibn 7, en el que cada aleta de tensibn se extiende
desde el extremo del fleje aparténdose lateralmente del
cuerpo, y dicho estribo de tensidn presenta un~orificio
roscado para recibir el tornillo tensor. |

9.~ Motor eléctrico de arrangue segln cualquiera
de les reivindicaciones 1 a 5, en el que cada acoplamien-
to .de tensidn comprende un estribo de tensidén dispuesto
en'la correspondiente tapa terminal, una porcibén roscada
tensora en el extremo del fleje respectivo y que pasa a
través del citado estribo, y una tuercs tensora que se
rosca sobre dicha poreidén roscade tensora para acoplarla
con el estribo.

10.~ Motor eléctrico de arrangue segln cualquiera
de las reivindicaciones 1 & 5, en el que cada acoplamiento
de tensidén comprende un acoplamiento de cufia.

ll.~- Motor eléctrico de arranque segfin cualquiera
de las reivindicaciones 1.a 5, en el que cada acoplamien-~
to de tensidén comprende una porcién de encaje en la cufia,
dispuesta en el extremo del fleje cdrre8pondiente, Yy una
cufia tensora encajada entre dicha porcién de encaje y la
respectiva tapa terminal.

12.- Motor eléctrico de arranque segln la reivin-
dicacibn 11, en el que la cufla tensora forma parte inte-
gral de la tapa terminal correspondiente.

13.- Motor eléctrico de arranque segln la reivin-

N T C L o




dicacibén 11, en el que la cufla tensora es giratoria so-

bre su respectiva tapa termimal o con elle, con relacibn
a la respectiva poreibn de encaje.
l4.~ liotor eléctrico de arrangue.
Esta memoria consta de catorce hojas escrités
POT una sola carsae
BARCELONA, 16 de Junig de 1971.
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