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MEMORIA DESCRIPTIVA

para solioitar

P A T E N T E  DE  I N V E N C I O N

en

E S P A Ñ A  

por VEINTE aflea

a nombre de HEINRIC8 MC¡LLER, de nació-calidad alemana, 

residente en partheratrasee 28, NKmberg, Alemania, 

por:

"UN VEHICULO DE JUGUETE CON MECANISMO DE

CAMBIO".

3BL invento ae re fie re  a vehíceles de je -  

geete, por ejemplo, actos de jegueto, aocionadoa por 

motor de ouerda, lo s  ocales eatán provistos de en meca­

nismo de cambio para la  velocidad (cambio de marcha) e
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con en mecanismo 3o oambio para l a  direcoiód de la  marcha

o con un mecanismo 3e cambio tanto para la  velocidad como 

para la  dirección de marcha*

Según e l invento, como palanca de oambio, 

ae emplea una empuñadura que sobresale radialmente del 

árbol de la  dirección o de un árbol diapueate junto a ó l, 

empuñadura que, medíate au manguito de guía, puede ser 

desplazada tanto basculándola hacia ambos lados en torne 

de este árbol como temblón moviéndola a lo  largo  da este  

árbo l. La palanca de cambio con su manguito de guia puede 

desplazarse sobre su árbol y g irarse  habla ambos lados, 

oon preferencia, de ta l modo que en su posición in io ia l 

a x i l ,  la s  dos posiciones la te ra les  correspondan a dea mar­

chas de velocidad, por ejemplo, la  primera hacia adelante 

y la  marcha atrás, en su pesioión a x il extrema, per e l con­

tra r io , correspondan la s  dos posiciones la te ra les  a la e  

otras dos marchas de velocidad, por ejemplo la  segunda y 

tercera hacia adelanta, a l paso que la  pealción media de­

termina la  marcha en vacío tanto en la  pesioión in io ia l  

como en la  posición fin a l*

3egón otra caraoterístioa del invento, la  

palanoa de oamoio o su manguito de guía acciona, por una 

parte, a través de una excéntrica, un v a r i l la je  que sirve  

para el mando de le  variación de velooidad, por ejemplo, 

por ajuste del péndulo del regulador. Por otra parte, por 

le  palanca de oambio o su manguito de guía puede ser con­

trolado también un v a r i l la je  de transmisión el cual, en
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forma conocida, regula la  palanca da a jaste  que determina 

e l engrana de las ruedas dentadas para la  marcha adelante 

o pera la  marcha atrás c e l desengrane de la s  ruedas den­

tadas para la marcha en Yació,

Rl invento consigue a l progreso técnioo de 

que, en adaptación a lo s  modelos en escala r e a l,  la  palan­

ca de cambio se asienta sobre e l  árbol de la  dirección o 

sobre am,árbol que ae encuentra ¿unta a á l y , por consi­

guiente ha de manejarse en la  zona del volante y porque,

*1 propio tiempo, esta palanca, a l accionarla, debe manio­

brarse moviéndola en una E, de modo que coincidiendo aun 

más con lo s  modelos an escala r e a l, al cambiar de marcha, 

e l prooeso de cambio debe rea liza rse  siempre pasando por 

la  marcha en vacío . En vehículo de juguete hecho según e l 

invento tiene por consiguiente, además de su e fec to  recrea­

t iv o , también un efecto educativo, ya que en el juego ense­

ña a l niño a rea liza r  correctamente e l  cambio de marchas 

en un auto y e l lo  da ta l modo que al cambiar de una marcha 

a la  otra ha de recorrerse siempre la  posición de maroha 

en vacio del "cambio".

Adecuadamente, la  rea lizac ión  es ta l que 

uno de los  brazos del v a r i l la je  accionado por e l manguito 

de guia está dispuesto oso ilab le  descentrado en e l  manguito 

de guía, a l paso que e l otro brazo de este v a r i l la je  lle v a  

a l péndulo de regulador, montado en é l  en forma oso ilab le , 

más o menos en o fuera dal aampo de movimiento de la  co­

rrespondiente manivela dal regulador^ Con e l lo  ae rea liza



la  regulación de la  velocidad. Además, e l manguito de guíe, 

pcx medio de caminos curvos, aotúa sobre una pelanca osoi- 

lan te que acciona la  pelanca de.regulación que determina 

engrane de las xuadas dentadas para la  marcha adelan- 

5 te o atrás o e l desengrane de la s  ruedas dentadas para

la  marcha en vacío . Pueden preverse en e l manguito de guía 

de la  palanoa de cambio des caminos curvos de ourso trans­

versa l a la  dirección a x i l ,  los  cuales determinan la s  di­

versas posiciones de la  palanca oscilante que coopera con 

10 e llo s  mediante una le va . Los dos camines ourvos están se­

parados entra s í por un nervio que tiene un hueco central 

a través del cual puede pasar la  leva  de la  palanca osci­

lan te en al desplazamiento a x il del manguito de guía sólo 

en la  posición de marcha en vacío.,De eete modo, l a  peían­

le  oa de cambio, en eu movimiento de inversión , recibe la  guía 

en H antea oitada. Mediante un resorte de atracción , la  

palanca oaoilante es devuelta entonces, por una parte, a 

la  posición in ic ia l y , por otra, es oprimida siempre oon 

su leva  contra lo s  oaminos ourvos con la  ventajosa oonss- 

20 ouenoia de que la  leva  no só lo  es oprimida en forma des­

liza n te  contra e l correspondiente camino curvo en cada po­

s ic ión  de cambio, sino que también es mantenida a tracoión 

en la  posición de marcha an vacío . Mediante entalladuras 

de salto previstas sn e l manguito de guía, por ejemplo,

25 en sms camines ourvos, e l manguito de guía y le  palanca 

oscilan te son asegurados en la s  posiciones de cambio.

Otras ventajas y caracterís ticas del inven-
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te ee explican en la  siguiente descripción del dibajo, qo* 

representa en paite esquemáticamente e l invento. Bn dioho 

dibujo:

la  figura 1 es una sección longitad inal o 

B través de an auto de jngaete oon alzado la te ra l de le e  

órganos del cambio.

La figura & es ana vista  desde arriba  estan­

do gaitada la  caja del vehículo.

la  figura 3 es ana vista  desde delante so­

lo  bre la  pared de soporte del árbol de dirección, estando 

dibajado de líneas llenas e l v a r i l la je  de transmisión y 

estándole en líneas de trazos al v a r i l la je  de pelanoas.

La figura 4 es la  misma v ista , en la  qoe 

se muestra predominantemente e l v a r i l la je  de palancas oon 

15 e l péndulo del regulador.

La figura  5 es ana v ista  trasera ie  la  pared 

de soporte en la  posición de la  palanas de oambío a marcha 

atrás.

La figura 6 es esta v ista  posterior en la  

20 regulaoión de la  palanca de cambio a la  primera marcha 

hacia delante.

La figura 7 ea esta v ista  poaterior en la  

regulaoión de la  palanca de cambio a la  segunda.

La figura 8 es Sata v ista  poaterior an la  * 

25 regulación de la  palanoa de cambio a la  tercera;

La figura 9 es ana v ista  anterior de la  

pared de soporte de otro ejemplo de realización  en la  pQ_
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sioión de la  palanca de cambio a marcha atrdta.

La figura 10 es una v ista  lateraldea^MW- 

pen d iere  a la  misma, en la  posición de la  palanca de a jas­

te de la s  modas dentadas de marcha atrós.

5 la  figura 11 ea una v ista  anterior de la  pe-

red de soporte de otro ejemplo de realización  en la  regula­

ción de la  palanca de cambio a la  primera haoia delante*

la  figura 18 es otra v ista  la te ra l en la  re­

gulación de la  palanca de ajuste de la s  ruedas dentadas a  

10 mar oha adelante.

la  figura 13 es una vista anterior en la  re­

gulación de la  palanca de oambio a la  segunda.

La figura 14 es ana vista  la te ra l del árbol 

do la  direooión con el manguito do guía.

15 La figura 15 oe ana v ista  anterior corres­

pondiente a la  misma.

La figura 16 es e l manguito do guía en v is ­

ta la t e ra l,  representado a escala ampliada.

La figura 17 ea una v ista  desde arriba  del 

30 manguito de guía, representado en escala ampliada.

La figura 18 es una v ista  anterior de la  

pared de soporte en la  regulación de la  palanca de cambio 

a la  tercera marcha adelanto.

La figura 19 es ana v ista  desde a rribe  sobre 

36 e l manguito do guia con caminos curvos, representado e  es­

cala ampliada. 1
!

La figura 30 es una v ista  anterior corree- !
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pendiente a le. misma, rsprsssntada a 9 soala ampliada. j

La. figura 21 es ana v is ta  la te ra l correspondien-^. 

te a la  misma, y ^

La figura 22 es ana v is ta  desde encima, co­

rrespondiente a la  figura 21, dibujada a escala redaoida.

La palanca de cambio 1 se asisnta con su ?

manguito de guía 2 cobre e l  árbol 3 de la  dirección  y , por

consiguiente, queda en la  zona de maneje del vo lante 4. ¡!
, ?*

Hi árbol 3 está apoyado, per una parte, per medio del-b*ai*- ^
í*i

¡í:

í

:

í
i

dirección y posee, por consiguiente, une escotadura a la r - j 

gada 9. Bn la  extremidad lib r a  del brazo lo  va diapneate 

oao ilab la , por medio del perno da articu lación  13, a l  

péndulo del regulador, 14, a i cual, mediante aa ranura

guita 2 en la  pared 5, por otra  en la  oreja 6, en forma 

inda spla zabla.

Mi manguito de guia 2 puede desplazarse en 

dirección a x il sobre e l árbol 3 y , también, puede r e a l i­

zar un movimiento de rotación en vaivén sobre e l  l$rbcl 3. 

La pilanca de cambio I  que se asienta sobre &  esta hecha 

en forma de empuñadura y sobresale radialmente.

Bn el ejemplo de rea liza c ión  de la s  figu­

ras 1 a 8 y 19 a 22, la  palanca 8 está montada en forma 

osc ilah le  en la  espiga 7 ,dispuesta excéntricamente, del 

manguito de guia 2, estando esta palanca 8, *por su par­

te , unida articuladamente en 12 oon al brazo lo  el cual 

está articulado en 11 a una parte f i j a  del vehíoalo. gL 

brazo de palanca 8 está atravesado per al árbo l 3 de la



16 ooopera en forma oonocida con la  manivela 16 del regu­

lador , cuyo árbol ea impalt^do por el moton. Cnanto móa 

ataca al pándalo 14 en el campe de movimiento do le  mani­

vela 16, tanto móa lento ea el deaenrollado del motor, a l  

paao que la  velocidad máxima de deaenrollado resulta ouan- 

do el pándalo 14 no oogo la  manivela 16,

Bn la  extremidad lib re  del brazo 10 esté 

artioalada on 26, todavía, la  oromallora 27, que engrana 

oon e l piñón 26 que ae aaienta aobre e l árbol 2$, Bn aa 

movimiento de vaivén y, a l propie tiempo, oscilante, la  

cremallera 27 ea guiada por an órgano de deslizamiento 

que puedo estar hecho como rod illo  30, Sobre e l árbol 29 

ae aaienta aobre e l otro lado da la  parad de soporte 6 la  

aguja 31 de on dispositivo indicador 32 que tiene marcas 

quo indican la s  diversas mar oha a hacia delante, la  marcha 

atróa y l a  posición de marcha en vacíe, Bn el ejemple de 

realización representado, ae prevén para e lle  la s  maroma 

O, R, I ,  I I  y I I I .  l a  safara asi dispositivo indicador, 

como lo  muestran laa  figuras 6 a 8, puede estar provista 

ademóa de indioaoiones que muestran la  velocidad de mar­

cha en Km/hora, eligióndoae ventajosamente eataa indica­

ciones de la  velocidad de manera que e l valor de la  velo­

cidad de la  mar oha pertinente corresponda aproximadamente a 

la  velocidad oon la  cual marcha un vehículo a escala real 

cuando ha sido intercalada la  marcha correspondiente.

3R manguito de guía 2 acciona, ocmo ya as 

ha dioho, también el v a r i l la je  de transmisión para e l cam-
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bio de la  marcha hacia delante a marcha a trás, y v icever­

sa, y para la  regalacián de la  maroha en vacie* Para este 

f in ,  la  palanca oscilan te 30 está provista de ana leva  21 

que ooopera con lo e  dea camines curvos 17 y 16 del mangui­

to ..da guia 3* Betos caminos están separados entre s í per 

un nervio 19 que sobresale radialmente, d.e modo ¿que se 

impida de modo seguro que la  leva 21 pasa inadecuadamente 

desde un camino a l otro . Sin embargo, e l nervio 19 es tá  

interrumpido aproximadamente en el centro, de modo que por 

e l hueco a s í formado puede deslizarse la  leva  21 cuando la  

misma debe ser llevada desde ano de lo e  camines curvos e l 

o tro , para lo  cual solo ha de moverse en dirección a x il  e l 

manguito de guia 3* Bata escotadura está hecha de modo que 

e l  desplazamiento longitudinal del manguito 3 pueda siempre 

rea liza rse  sálo en la  posición de marcha en vacio*

la  palanca osoilan te 30 que está bajo la  

acoián del resorte de atraocián 24, oprime, cuando es bascu­

lada hacia abajo, sobre la  extremidad delantera de la  palan­

ca 35* Bsta mueve entonces e l brazo 37, doblado por delante, 

del portador 35 de la  rueda, haoia abajo* por e l muelle 38, 

e l brazo 37 y , con á l ,  e l portador de la  ruada, es bascula­

do de nuevo siempre a su posición in ic ia l .  A consecuencia 

de e l lo ,  según la  posición de la  palanca osoilan te 20, la  

rueda dentada 43 se pone una vez en engrane ocn la  rueda 

dentada 44 (váasa figura l o ) , de modo que e l  vehículo mar­

cha hacia atrás, y otra  vez se pone la  rueda dentada 45 en 

engrane con la  rueda dentada 46 (váaee Ügura 12),_de modo



que e l  vehículo .marcha haoia delante. Rn la  posición in ter­

media, por consiguiente, cuando n i la  rueda 43 n i la  45 *n?- 

granan con una rneda oontraria correspondiente, eatú a jus­

tada la  marcha en vacío,. dOL resorte de atracción 24 repre- 

6 senta tambión una seguridad ad ic iona l, ya que l e  palanca o s ­

cilan te 80 es devuelta siempre a su posición in ic ia l  supe­

r io r  y su leva  21 está siempre en contacto deslizan te con 

e l  camine curvo, incluso cuando la s  ruedas dentadas 43, 44 

o 45, 46 ne ee desengranaran por s í  mismas alguna vez.

10 Adecuadamente, ae dispenen entabladuras 32

en lo s  camines curvos, ouyas entalladuras aseguran e l  man­

guito de guía 2 y la  palanca oscilan te 20 en la s  posicio­

nes de cambio, la  leva  21 de la  palanca oscilan te 20 es 

oprimida contra estas entalladuras a consecuencia de l e  

15 acción del muelle 24. Se aisponen ademas topes 23 lo s  cua­

le s ,  en la  rotación a ltern ativa  del manguito de guía 2, se 

ap lican  a la  leva 21 de la  palanca osc ilan te  20 y lim itan  de 

este  modo la  osc ilac ión  de la  palanca de oambio 1.

Hn e l ejemplo de rea lizac ión  según la s  íigu - 

20 xas 1 a 8 y 19 a 82, la  posición L de la  palanca 1 repre­

sentada en la  figura 3 corresponde a la  posición de marcha 

en vacío . Sn e l la ,  e l desenrollado del motor es frenado a l 

rnóxime por el póndule 14. Si la  palanca 1 es llevada  a la  

posición R según la  figura 5, entonces se rea liza  e l  engra­

se ne de la s  ruedas dentadas 43 y 44 tan pronto como la  peían­

os oscilan te 20 ha sido movida por e l camino curvo corres­

pondiente. Al propio tiempo es basculado s i brazo lo  y , por
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consiguiente, so modifica la  posición deljándulo 14 da 

modo que e l desenrollado del motor t ieM  lugar oon alguna 

mayor rapidez, Además, la  cremallera 27 as desplazada, 

con a l efecto da qua la  aguja 31 se mueva deade *0* hasta 

6 *Rw. Al oamblar a primara (váase figu ra  4) la  palanca da 

oambic 1 debe rebasar la  posición da marcha en vacío, i a  

desviación correspondiente da la  palanca oscilan te 80 de­

termina a l engrana da la s  ruedes 45 y 46. Además, por me­

dio del brazo 10, as movida s i  pándalo del regulador, da 

10 modo qua al desenrollado del motor tiene logar algo máa 

rápidamente, la  aguje 31 es movida por la  cremallera 87 

deade *B" basta " I * .  Al cambiar a l a  segunda, la  palanoa 

1 debe llevarse  primero a la  posición de marcha en vacío 

1 y luego, desplazara# axilmente con ol manguito a sobro 

16 el árbol 3, resbalando la  leva 81 por la  escotadura del 

nervio 19, oon lo  oual dicha leva ee llevada a cooperar 

con e l otro camino curvo 17. s i ,  deapuás de terminado o l 

movimiento longitudinal, la  palanoa 1 os basculada a la  

posición i i  según la  figura 7, entonces está regulada la  

80 segunda, manteniándoae e l engrane de la s  ruedas 48, 46

pero, sin  embargo, e l pándalo 14 deja aún más l ib r e  l a  ate- 

nivela 16 y, por tanto, e l motor puede desenrollarse toda, 

vía  oon mayor rapidez. Simultáneamente, la  aguja 31 eS ha 

movido desde " I *  hasta " I I * .  Al cambiar a tercera, según 

B6 la  figura  6, la  palanoa 1 debe moverse a su vea hacia e l 

otro lado alrededor del árbol 3 rebasando de nuevo la  po­

sición  de maroha en vaoío, dejando e l pándalo 14 oomple-
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tamente l ib r e  la  manivela 15, regatándose e l  motor a la  

mayor rapidez de desenrollado y alcanzándose por tanto la  

máxima veloaidad de marcha. La aguja 31 se ajusta entonces 

a la  posición *111*.

5 A f in  de qua pueda rooonooerse rápidamente

la  posición de marcha en vacío del manguito de guía 2 y , 

por tanto, de la  palanca de oambio 1 y , con e l lo ,  para que 

e l niño que joega pueda ajustar fácilmente la  posición del 

manguito de guía 2 para su movimiento long itud ina l, se re- 

10 oomienfa proveer e l manguito de guía 2 oen señales 39, 40 

y 41 y api loar en la  parad de soporte 5 otra maroa compañe­

ra 42+ solo cuando estas señales quedan alineadas está' re­

gulada la  posición de marcha en vacío y , oon e l lo ,  viene 

dada la  posib ilidad de desplazamiento longitudinal del *man- 

15 güito 2+

91 ejemplo de rea lizac ión  de la s  figuras 9

a 18 se d iferencia  de la  forma de ejecución que se acaba de 

deaoribir principalmente porque la  guía gn forma de H de 3a, 

palanca de cambio 1 y cu manguito de guía 2 se rea liza  con 

20 ayuda de otro mando. &n este caso, se dispone en el manguito 

2 una ranura 25 en forma de H, en la  cual encaja una espiga 

24* que está bajo la  acción de un muelle 2 4 " y dispuesta 

en la  pared da soporte 5. ta  leva  21* de la  palanca osci­

lan te 20 puede saltar dantro da entalladuras 22* del man- 

25 güito de guía 2. 31 mando de la  mar oha atrás y de la  marcha 

en vaoío se rea liza  mediante un sa lien te 33 que, en e l des­

plazamiento longitudinal correspondiente del manguito 2,

-  12 -
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1

coopera con la  lave. 21' .

Míantras que en e l primer ejemplo da r e a l i ­

zación descrito le  palanca de cambio queda oblicua an la  

posición de marcha en vacio (véase figu ra  3) en e l ejemplo 

8 de laa  figuras 9 a 18 puede quedar también aproximadamente 

v e r t ic a l en la  posición de marcha en vaeio+

Evidentemente, e l invento pueda u tiliza rs e  

también cuando la  regulación del modor no se rea liza  por 

un péndulo, sino de cualquier otro modo, por ajamóle, me­

ló  diante engranajes, meoanismoe de fr ic c ió n , e tc . Entonces, 

a l brazo 10 del v a r i l la je  de palancas actúa sobre la  co­

rrespondiente insta lación  de regulación frenándola o deján­

dole l ib r e .

Bata so lic itu d , que corresponde a l e  pre—

15 sentada en Alemania e l 11 de Noviembre de 195o, bajo e l 

nsy.7505 XI/77 í ,  se sesga a loa benefic ios del articu ­

lo  51 del v igen te Estatuto sobre Propiedad Indu stria l,

- 0 ** N O T A  -  o —

io s  puntes de invenoién propia y nueva que 

se presentan para que sean ob jeto  de seta patente de lnve3&* 

ciún en BspaRa, por VBINTB anos, son lo s  sigu ientes:
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velocidad, por ejemplo, per movimiento del pándale del re ­

gulador,

4^, -  Un vehículo de juguete según ae r e i­

vindica en e l punto 3, caracterizado porgue mediante uno 

de loa  brazos del v a r i l la je  de palancas, e l  péadta* de re­

gulador, montado sobre e l en forma osc ila b le , es  llevado 

más o menea a o fuera da la  zona de movimiento de la  mani­

ve la  de regulador correspondiente, al peso que e l  otra& bra­

zo del v a r i l la je  de palancas está dispuesto excéntrico y 

cec ila b le  en al manguito de guia de la  palanca de cambio,

5e. -  Un vehículo de juguete según se r e i ­

vindica en lo s  puntos 1 a 4, caracterizado porque por la  

palanca de cambie puede controlarse también un v a r i l la je  

de transmisién e l  cual regula la  pslanoa de a juste que, 

en forma oonccida, determina e l  engrana de ruedas denta­

das para la  mar oha hacia delante o lía cía atrás o e l  desen­

grane ¿e las  ruedas dentadas para la  mar oha en vac ío ,

6a. -  Un vehículo de juguete según ae r e i ­

vindica en al punto 5, caracterizado porque e l  v a r i l la je  

de transmisión consiste en una palanca oscilan te que está 

bajo la  aooién de un resorte de atracción, palanca que 

actúa sobre la  de ajuste de las  ruedas dentadas y puede 

ser basculada por oamines curvos del manguito de guía,

73, -  Bn vehículo según se re iv ind ica  en 

las puntos 1 a 6, caracterizado porque en e l manguito de 

guía de la  palanca de cambio se disponen uno tras otro en 

dirección a x il dos camines curvos de curso transversal a
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IB . -  un vshíoulo de juguete, por ejemplo, 

on auto de jngoete, accionado por motor de cnerda, con 

instalación de cambio a accionar mediante una palanoa de 

mano para el de la  velocidad (marcha) y/o e l de l a  direo- 

5 cien de marche, caracterizado porque como palanca de cam- 

bie  sirve una empañadura que sobresale radialmente deada 

e l árbol de la  dirección o desde un árbol dispuesto junte 

a ó l , empuñadura que, mediante su manguito de guía puede 

bascularse hacia ambos lados en torno de este árbol y mo­

lo  versa a lo  largo  del míame.

2B. -  Un vehículo de juguete según se re i­

vindica en e l punto 1, caracterizado porque le  palanoa 

de oamblo con su manguito de guía puede moverse sobro su 

árbol de ta l modo y girarse hacia ambos lado a, que en su 

15 posición a x il in ic ia l la s  dos posiciones la te ra le s  corres­

ponden a des marchas, per ejemplo, a la  primera hacia de­

lante y a le  marcha atróa, en su posioión a x il f in a l, por 

el contrario, la s  dos posiciones la te ra les  corresponden 

a la s  otras dos marchas, por ejemplo, la  segunda y la  ter­

so oera hacia delante, a l paso que la  posición media, tanto

en la  posioión in ic ia l como tambión en la  posición f in a l, ' 

determina le  posioión de marcha en vacio.

3e. -  un vehículo de juguete según ae re i­

vindica en lo s  puntos 1 y 3, caracterizado porque e l man­

guito de guia de l a  palanca de cambio acciona, con pre­

ferencia, a travós de una exeóntrioa, un v a r i l la je  de 

palancas que sirve para, e l  mando de l a  variaoión de la

— 14 -
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la  ¡Uracoion a x il loa  cuales, por su eurao curvo, f i ja n , por 

ana parta en la  mar ¿ha atrás, por otra  en la a  marchas 

dalanto, la  posición do la  palanca oscilan te que, por medio 

de una leva , coopera con e l lo s .

S . 8R. -  Un vehículo de juguete según ae r e i­

vindica en e l punto 7, caracterizado porque se prevói un 

nervio que separa los  dos camines curvos y que forma un 

tope de deslizamiento para la  leva de la  palanca oscilan­

te y por medio de una escotadura central que hace posible 

lü  e l paso de la  leva en el movimiento a x il del manguito de 

guía en la  posición de marcha en vac ío , determine un movi­

miento da cambie an forma de H adaptándose a la  escala

15
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rea l.

93. -  Un vehículo de juguete según ae r e i ­

vindica en lo s  puntos 7 y 8, caracterizado porque la  pa­

lanca oscilan te es oprimida con su leve  mediante un resor­

te  contra lo s  caminos curvos y , por otante, tambión en la  

posición de marcha en vaoío es mantenida per tracción.

10°. -  Un vehículo de juguete según se r e i­

vindica en lo s  puntos 7 a 9, caracterizado porque por en­

talladuras de salto distueataa en al manguito de guía, por 

ejemplo, en sus caminos curvos, son aseguradas la a  posicio­

nes de cambio del manguito de guía y da la  palanca oscilan­

te .

l i s ,  -  un vehículo de juguete según se r e i­

vindica sn lo s  pantos l a b ,  caracterizado porque e l  man­

guito de guía de la  palanca de cambio, para la  f i ja c ió n

16
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de la  posición de cambio, poaee ana ranura de guía en fo r­

ma de ?  con la  cual coopera un dede de regc&acion dis­

puesto en e l cuerpo del vehículo y que oatú bajo, aooiún 

de resorte*

g IRC. -  Un vehículo de juguete según se

reivindioa en los  puntos 1 a 11, caracterizado porque 

la  poaioiún del manguito de guía de la  palanca de cam­

bio, cor respondí ento a la  marcha en vacío y a la  posi­

bilidad do movimiento longitudinal so distingue per marcas 

10 pintadaa, por ejemplo, puntos de color, que se encuentran 

por una parte en A  manguito do guía, por otra en la  pared 

de soporte del árbol do la  direooion.

13c. -  un vehículo de juguete con mecanis­

mo ds cambio*

16 Tal y como se ha deaorito mi la  memoria

que antecede, representado en lo s  dibujos qus as acompa­

s e  y con lo s  finas qus as han eapeoiüoado,

Bata Memoria conata do diecisiete hojea 

escritas por una sola oare*

^  1 AMí.tá&l

P. A.
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