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-)E LA
PATENTE DE IirVENCIÓN

que por 2o a ñ o s , para Egpm a y su s  P o s e s io n e s , se s o l i c i t a  
a favor de Don ANTONIO M OR J .7  RG-IEBO, de' n a c io n a lid a d  eep a-  
A o la , r e s id e n te  en MADRID (España) c a l l e  de M aga llan es, na 3 .

'*1 PIONA'IIEN-IOS EN LOS MOTORES DE GASOLINA PARA PER­
MITIR LA INSTITUCION DE DICHO COMBUSTIBLE POR PETROLEO. GAS-
OIL o MSZOLA IB LQ3 MISMOS PON GAS CLIN A ?*.------------------------------

ooOoo
La p resen te  P aten te  de In ven ción  se  r e f ie r e  a unos 

p erfecc io n a m ien to s en  lo? motores que ídincionan con g a s o l i ­
na y que p er a lte n  l a  s u s t i tu c ió n  de d icho com bustible por 
alguno de su s d er iv a d o s , t a le s  como p e tr ó le o , g a s - o i l  y mez­
c l a s ,  e s t o s  d lt im o s  con g a s o lin a  en la  prop orción  d e l  3o a l  
50% de la  misma.

10

La base de e s t a s  m ejoras se  fundamentan en  la  e s p e c ia l  
d is p o s ic ió n  de t ía s  p artes p r in c ip a le s ,  que aotiian in tim a­
mente un idas a saber} carburador, g a s if ic a d o r  y l la v e  de pa­
so regu ladora  de tem peratura, sien d o con ven ien te  que como 
a c c e so r io s  com plem entarios e n  algunos m on tajes, s e  d isponga  
ana v e n t i la c ió n  d e l  c á r te r  motor o una totaa de a ir e  c a lie n ta  
al caburador, o b ie n , un ca len tam ien to  d e l  g a s - o i l  e n  e s t a -  
io  l íq u id o ,  s in  que e s t o s  elem entos c o n stitu y a n  parte de l a
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p a te n te , s in o  sim plem ente una in ibrm ación para a l  mejor apro­
vecham iento de lo s  p erfecc ion am ien tos p recon izad os en e j l a .

Para mejor d e s a r r o l lo  de la  misma, s e  acompKÍa una ho­
ja  de p la n o s , que o frece  a t í t u lo  de e jem p lo , la  d is p o s ic ió n  
de lo s  elem entos que c o n s t itu y e n  l a  base de e s ta s  m ejoras.

La f ig u r a  1&, muestra en esquema la s  c a r a c t e r ís t ic a s  
d e l carburador.

La f ig u r a  2 a , rep resen ta  v i s t a s  en s e c c ió n  y p lan ta  d e l 
g a s i f  icador .

La f ig u r a  3^ , o fr ec e  un g r á f ic o  d e l c ir c u it o  de g a s i f i ­
c a c ió n .

La f ig u r a  4R, r a fia  ja  dos fa s e s  de l a  l la v e  reguladora  
de c a lo r .

E stos d ib u jos se complementan con una se r ie  da r e fe r e n ­
c ia s  que se  r e la c io n a n  seguidam ente:

1 .  -  Toma de a ir e
2 .  -  Taza compartimento para g a so lin a  
2 6 .-  Entrada de g a s o lin a
2 b .-  Punzón obturador de c ie r r a  de d ich o com b ustib le  
2 c . -  Boya d e l n iv e l  de g a s o lin a .
5 . -  Taza compartimento para g a s - o i l
3 a .-  Entrada de á s te  a l  n iv e l  constante
3 b .-  Punzón obturador de c ie r r e  de g a s - o i l  o m ezcla
3 c . -  Boya de n iv e l  de g a s - o i l
i . -  Conducto para g a so lin a
4 a ,-  Conducto para g a s - o i l
5 .  -  Llave de doble de paso en p o s ic ió n  de g a s - o i l
6 .  -  V a r il la  de mando a l  ta b le r o  
6 a .-  P a .an ca  de mando
7 .  -  O r i f ic io  conductor a l  s u r t id o r  de a l ta  v e lo c id a d
8 .  -  m ariposa de e s tr a n g u la c ió n  de a i is  (a b ie r ta )
9 .  -  Mariposa de paso de g a ses  (a c e le r a c ió n )
9 a .-  T o m il lo  regulador de marcha le n ta  ( r a le n t i )
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1 0 . -  O r i f ic io  c e n tr a l del g a s if ic a d o r  
' 11.** Extra cao d e l  mismo donde va roscado e l  tubo de e s ­
cape .

1 2 .  -  Extremo de l ib r e  s a l id a  a l a  caperuza
1 3 .  -  E nvuelta  o caperuza
1 4 .  -  S a lid a  de gases quemados
1 5 .  -  E n vu elta  que forma cuerpo con e l  c il in d r o  c e n tr a l

10.
1 6 .  -  cámaras que c o n stitu y e n  e l  c ir c u ito  de g a s if ic a c ió n
1 7 .  -  N ervios o tab iq u es a l i c o id a ie s  que forman la s  misnaa
1 7 a .-  N ervio  o t a b iu e  s in  c o r ta r  que sep ara  la  cámara

de en trad a  de gases d el carburador, de l a  cámara de s a l id a  
de gasas a l motor.

1 8 .  -  Tapas roscadas que c ie r r a  por ambos extrem os a la  
cámara 16.

1 9 .  -  Juntas m e ta lo p lá s t io a s .
2 0 .  -  Parte su p er or d e l  gas i  f icad o  r donde va acoplado  

e l  carburador.
2 0 a ,-b r id a  del mismo
2 1 .  -  costado donde se acopla la  brida can tu b e r ía  que 

conduce e l  gas a l  m otor.
22:.- Tubo de e sca p e .
P a r a la  a p lic a c ió n  de ' s t o s  p erfecc ion am ien tos se  d isp o­

ne e l  carburador con una s o la  toma de a ir e  1 y dos vasos de 
n iv e l  c o n s ta n te , uno da e l lo s  preparados para la  densidad  
o paso e s p e c íf ic o  de l a  g a so lin a  2 ,  y e l  otro 3 ,  para l a  de!, 
g a s - o i l  y m ezclas de á s te  con g a s o lin a . Be cada v a s o -n iv e l  
sa^a una tu b e r ía  4—4&, en la  que e l  p aso  de líq u id o  es re ­
gable por agu ja  y que desembooa en una l la v e  de doble paso  
5 , la  cual e s  accionada mediante una v o r i l i o  de toando 6 , 
s itu a d a  en e l ta b le ro  a l  a lcan ce d el con d uctor, cuando se  
t r a te  de au tom óviles y t r a c t o r e s . Dicha d ob le  l la v e  de paso  
term ina en un s o lo  tubo 7 ,  que es e l  su r tid o r  de gran v e lo -  
oiA ai que s e  prolonga en l in e a  r e c ta  h asta  e l  e n t r o  de tu
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Í97355de toma de a i r e .
E ste  mecanismo perm ite cam biar instantáneam ente de 

g a s - o i l  a g a s o lin a  a cc ió n  n e c e sa r ia  -m lo s  arranques en  
f r ío  estando f r ío  e l  g a s if ic a d o r ,  a s i  como e fe c tu a r  cambias 
de v e lo c id a d  en la s  p en d ien tes y paso a media ve loc id ad  por 
pueblos y lu g a res de t r á f ic o s  más in te n s o s .

E l d is p o s i t iv o  autom ático  de r a le n t i  l l e v a  un m uelle 
e x p ir a l que r e t ie n e  a la  aguja a b ie r ta  h asta  una v e lo c id a d  
d e l motor de 500 a 600 r .p .m . cerrando e l  cono cuando se 
aumenta e l  mimero de r .p .m . a causa de l a  d ep resió n  que 
produce y a s i  no se consuma g a so lin a  a la s  v e lo c id a d e s  nor­
males d e l g a s - o i l  que sen  de 1000 en a d e la n te .

Además, e l  d is p o s it iv o  de marcha le n ta  ( r a le n t i^  e s tá  
accionado por la  palanca de mando de l a  m ariposa de e s tr a n ­
g u la c ió n  (a c e le r a d o r  de p aso  de g a ses )  , de t a i  forma, que 
a l  t o lv e r  a l  pedal de a c e le r a c ió n  & su p o s ic ió n  de mínimo 
paso de gases a l m otor, e s te  queda en marcha le n ta  ( s in  
o a la r se )  por apertura de d icho paso de g a s o lin a . Caso de 
parar volu ntariam en te e l  motor, á l mismo queda an d is p o s i­
c ión  de arranque an marcha le n ta  con g a s o l in a ,  ev itan d o  a s í  
te n e r  que vac ia  l a  taza  de n iv e l  y la  tu b er ía  conductora  
de g a s - o i l  o m ezcla d e l  m isen , para poder e fe c tu a r  l a  nueva 
p u e s ta  en  marcha.

Seguidamente y para mayor c la r id a d , de d e ta l la n  la s  
o p era cio n es a cargo d el conductor, a s i  como le s  v en ta ja s  
que se d er iv an  de f s t e  t ip o  de carburador.

1 6 . -  p u esta  en marcha d e l  motor es normal e in s ta n ­
tá n e a , aunque l a  l la v e  da paso e s t á  en  c u a lq u iera  de su s  
dos p o s ic io n e s  (g a so lin a  o g a s - o i l )  pues e l motor arranca  
con a l d is p o s it iv o  de marcha l e n t a ,  siem pre que haya gaso­
l i n a  en l a  t a z a - n iv e l .

8 " .-  Para e l arranque d e l  v eh ícu lo ^  e l  conductor g i ­
rará  desde e l  ta b le r o  de instrum entos l a  l la v e  de doble pa-
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s o ,  s itu á n d o la  ( s i  no lo  e s tu v ie r a )  en g a s o lin a  y arrancará  
con e l l a  a l  v e h íc u lo  de forma norm al.

1 1 5 .-

1 3 0 .-

1 2 5 .-

1 3 0 .-

1 3 5 .-

3 ^ .-  para e l  cambio de g a s - o i l ,  se  comproborá p rev ia ­
mente que e l  termámstro de e s f e r a  co locad o en e l  tab lero  
(m oto-m etro) in d ica  que a l  g a s if ic a d o r  e s tá  a su  temperatu­
r a , y se  g ir a r á  l a  l la v e  de doble p a so , cerrando la  g a s o l i ­
na y abriendo la  conducción da g a s - o i l ,  oon lo  que e l  motor 
marchará con áste  ú lt im o .

4 * . -  En e l  d escenso de pend iente se  e fe c tu a r á  e l  paso 
de la  l la v e  de doble p aso  a g a s o lin a  para poder u t i l i z a r  e l  
motor como freno y r e a l iz a r  lo s  cambios de marcha n ecesa ­
r io s  para e l l o ,  a s i  como para v o lv e r  a c a le n ta r  e l  g a a if ic a -  
dor que se e n fr ió  en  la  b ajad a . No e x i s t e  p e l ig r o  de que se 
pare e l  motor pues e l  d is p o s it iv o  autom ático de marcha l a i t a  
lo  im pide.

5 * .-  En la  su b id a  de p en d ien tes  y an tes de e fe c tu a r  e l  
cambio de v e lo c id a d , hay que s i t u a r  e n  g a s o lin a  e l  mando de 
doble p aso  y después de r e a l iz a d o  e l  cam bio, v o lv e r  d icho  
mando a g a s - o i l .

Las e v id e n te s  v en ta ja s  que se  desprenden san 1 as s i ­
g u ie n te s :

a) In stan tán eo  arranque d e l motor en c u a lq u ie r  momento 
o trabajo s in  maniobra de ninguna d a s e ,  oon (g a so lin a )

b) Arranque y marcha p er e ota e in s ta n tá n e a  d e l  v e h í-

1 4 o .-

cu lo  oon g a s o lin a .
o) fiaxima f a c i l id a d  para e l  cambio de com bustib le en 

todo momento y s in  parar e l  v e h íc u lo .
d) Seguridad a b so lu ta  en lo s  d escen so s y en e l paso 

de pueblos y s i t i o s  de in ten so  t r á f i c o ,  m aniobras, a t o . ,  a 
poca maroha oon g a s o l in a .

e ) F a c ilid a d  de oaabio de v e lo c id a d  en la s  s a l id a s .
Otra fa se  de lo s  p er fec c io n a m ien to s , r e s id e  en e l gas i -

ftc a d o r  que co n v ierte  en  gasas muy e x p lo s iv o s ,  e i  p e t r ó le o .145 .-
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Í97355 [SOHtíM̂O Blg a a - o i l  y m ezclas de á s to s  con g a s o lin a , u t i l iz a n d o  e l  
ca lo r  d e s a r r o lla d o  por su  p ro p ia  com b ustión . Dicho g a s i f i ­
cado r  c o n sta  de un o r i f i c i o  tu bu lar c e n tr a l l o ,  en  uno de 
cuyos e x tr a  ¡ios 11 va roscado e l tubo de e so a p e , m ientras  
e l  o tr o  extrem o 13 es de l ib r e  s a l id a  a una a n v u e lta  en  
forma de caperuza 15 que oubre la  mayor parte d e l aparato  
y en  la  que va p ra ctica d a  una s a l id a  14 para d ichos g a s e s .

Fundido y formando cuerpo con ai tubo o c i l in d r o  c e n ­
t r a l ,  va una e n v u e lta  15 que l l e v a  d iv id id o  su  c ir c u lo  in te  
r io r  en cuatro cámaras 16 formadas m ediente n erv io s  o ta b i­
ques 1 7 , d isp u e sto s  en se n tid o  h e l i c o id a l ,  de lo s  que tr e s  
e stá n  contadas a unos c e n tím e tr o s , (dos de su  f in a l  y uno 
de su com ienzo, entendiendo por e s t e  á ltim o  la  entrada de 
gases quemados). l is ta  en v u elta  o cámara c ir c u la r  a l la rg o  
e s tá  cerrada en sus extrem os por dos c a ja s  18 roscadas con 
in term edio  de una ju n ta  m e ta lo p la s t ic a  19 completamente e s ­
tan ca  para e v it a r  l a  entrada a l c ir c u ito  de g a s i f ic a c ió n  
de lo s  gases p roven ien te  d e l e so a p e .

E ste  conjunto e s t é  r a b ie r t o  en s u  mayor parte  por la  
caperuza 1 5 , que o b lig  dos gases c a l ie n t a s  d e l  escape a 
c ir c u la r  por la  s u p e r f ic ie  de Ir de tab iq u es o n erv i
en e s p ir a l  o h ó l io e s ,  ob ten ién d ose  a s í  dos ca len tam ien tos: 
ümo e l  dad tubo c e n tr a l que va de dentro a a fu era  (cir& u lo  
in fe r io r  de 1" cámara c ir c u la r  de g a s i f ic a c ió n )  y o tro  de 
fu era  a adentro y que c a l ie n t a  e l  c ir c u lo  o c i l in d r o  e x te ­
r io r  de d ich a cámara, con sig u ién d ose  con ó a to  adenás de una 
gran can tid ad  de c a lo r , una igualdad  de tem peratura en to ­
das la s  p a r te s  de su in t e r io r .  Al mismo tiem po, e l  la rgo  
recorrid o  ( l '7 0 c e n t ia e t r o  en e l  t ip o  mediano) que recorre  
la  m ezcle p rev en ien te  d e l caburador y en e l que p erc ib e  e l  
fuego de e sc a p e , aseguran que aán la s  p a r t íc u la s  d el l í q u i ­
do más pesada quedarán g a s if ic a d a s  o a to n iz a d a .

Sobre la  parta  d e la n ter a  de é s te  aparato y en su  zona 
su p er io r  3o (P lano su p -r io r )  va  in s ta la d a  e l  cabur&áor de

os
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dos c u e r p o s -n iv e le s  y en e l  p lano s ig u ie n te  2 1  (co sta d o  i z ­
qu ierdo) separada por un tabique o nerviosa 17a s in  c o r ta r ,  
se s i t d a  la  b rid a  con tu b er ía  que conduce e l  gas a l m otor, 
efectu án d ose  e l  recorr id o  en la  s ig u ie n te  forma; s a l id a  de 
l a  mezcla d e l  carburador y enerada en la  prim era oa ja  o 
ranura h e l ic o id a l  1 6 , r ec o r r ién d o la  en toda su lo n g itu d  
(prim er ca len ta m ien to );  s a l id a  de la  m ezcla  por la  ranura o 
corte en  su parte b a ja  o p o s te r io r  y entrada en l a  segunda; 
s a l id a  por la  ranura o co rta  su p er io r  y entrada en l a  te r c e ­
ra cám a ra ,sa lien d o  por la  p a r t-  in f e r io r  y entrando en l a  
cuarta  que comunica con e l  m otor. De á s ta  forma se  ob tien e  
la  duraoión de reco rr id o  n e c e sa r ia  para l a  completa g a s i f i ­
cación  d e l  com bustib le  y obligando a l  mismo tiempo la  e s ­
tru ctu ra  en h á lio e  a e fe c tu a r  a la  mezcla cuatro cambios de 
d ir e c c ió n  proporcionando un t o r b e ll in o  que ayuda a la  g a s i f i ­
cac ión  de la s  p a r t íc u la s  más d e n sa s , mezclando últim am ente  
oon e l a ire  h a sta  ob ten er  una m ezcla homogénea.

Las v e n ta ja s  que se d e r iv a n d o  la  a p lic a o ió n  de á s te  
t ip o  de g a s if io a d o r , son la s  s ig u ie  t e s :

a) A usencia de con d en sacion es por causa de tu b e r ía  da 
mayor diám etro da la s  mismas en f r ió  ya que con ó s te  s is te m a ,  
a l  gas formado, l e j o s  de perder tem peratura, l a  aumenta pro­
gres ivamente h a sta  su com bustión.

b) Calentam iento uniforme y com pleto tanto en s u  parte  
su p er io r  como en la  in fe r io r  de dentro a a fu era  y v io  iv e r sa .

c) Largo excep c ion a l d el r eco rr id o  de g a s i f ic a c ió n  
(0 '7 0  cmtg)

d) S istem a de oámaras o ca n a le s  h e l ic o id a le s  que p ro - 
vdcan la  tu rb u len c ia  para ob ten er una m ezcla en la  que e l  
com bustib le se d ig a  intim am ente con e l  a i r e ,

e ) S e n c i l le z  a b so lu ta  para l a  lim p ieza  de lo s  con­
d uctos de ju eg o , pues b a sta  q u ita r  e l  capuchón f i j a d o  me­
d ie n te  una s o la  tu e r c a , para que a q u e llo s  queden a l d escu -
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f )  Peso y tanaño e x c e p c io n a l, pues e l  prim ero, in c lu í  

do e l  carburador ea de doce k i lo s  y e l  ¡segundo e q u iv a le  a
24 X 13 c e m tie e tr o e .

La m ariposa o l la v e  de paso áe gases quemados, cuya  
f in a lid a d  a s  e v ita r  a l fenómeno conocido por autosncendido  
(Encendido o in flam a ción  de le  mezcla an tes de f in a l i z a r  la  
com piesión) proporcionando s i  mismo t i e  cipo la s  c a lo r ía s  ne­
c e s a r ia s ,  es manejada a volu ntad  desde e l  ta b le r o , por medio 
de un manió y regu la  a mano la  cantidad de g a ses  quemados 
que han de o a len ta r  e, g a s i f ic a d o r .  Los g a ses  sobran tes de 
ó s te  c a le n ta m ien to , s ig u en  su  ourao normal por e l  tubo de es  
cape 22 h a c ia  e l  s i l e n c io s o  s in  pasar por e l  g a s if ic a d o r ,  
y a s i  mediante ó s te  d i s p o s i t iv o ,  se  o b tien e  e l  rendim iento  
máximo y se  e v i t a  e l  d esa ju ste  y d e sg a ste  d e l  m otor, cosa  
muy im p ortan te , máxime cuando por e jem p lo , en t ie r r a s  anda­
lu za s trabajan lo s  m otores can tem peratura ambienta que os­
c i l a  en tre  s e i s  y c in cu en ta  y cuatro grados y a l  mismo tiem ­
po se  puede marohar in d efin id am en te  con g a s o l in a ,  s i n  des­
montaje n i  a l te r a c ió n  a lg u n a , pues oon l a  H ave oerrada e l  
g a s if ic a d o r  no p erc ib e  c a lo r  a lgu n o .

D e sc r ita  su fic ie n te m e n te  l a  n a tu r a le z a  y o b je to  de 
ó s ta  p a te n te , lo s  puntos de in ven  ió n  sobre lo s  que ha de re 
ca er  la  misma, e s tá n  comprendidos en  la s  s ig u ie n te s

RE IVINDICACI ORES
1 ^ .-  p erfecc ion am ien tos en  lo s  m otores de g a s o lin a  para per­
m it ir  la  s u s t i tu c ió n  de d ich o com bustib le por p e t r ó le o s ,  
g a s - o i l  o m ezclas de lo s  mismos oon gas o lin a ,c a r a o te  rizado  
porque se d ispone un carburador por una s o la  toma de a ir e  
y dos vasos de n iv e l  c o n s ta n te , uno de e l l o s  preparado para  
la  densidad  o peso e s p e c i f ic o  de la  g a s o lin a  y e l  o tr o  para 
l a  d en sid ad  d e l  g a s - o i l  y m ezclas de ó s te  con a q u e l la s .  De 
cada vaso  n iv e l  s a le  una tu b er ía  en l a  que e l  paso de l i q u i -
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97355do se  regu la  por aguja y que desemboca en una l la v e  de do­
b le  paso que term ina en un so lo  conducto que e s  e l  s u r t id o r  
de gran v e lo c id a d , sien d o  accionada d ich a  l la v e  por una va­
r i l l a  de mando d isp u e sta  en e l  ta h ie r o  a l  a lcan ce d e l  con­
d u c to r .
& **.- P erfecc ion am ien tos e n  lo s  motores de g a s o lin a  sabrán 
r e iv in d ic a c ió n  1&, caraot r izad os porque e l  g a s i f ic a d o r  l l e ­
va un o r i f i c i o  tu b t la r  c e n t r a l ,  e n  uno de cuyos extrem os va 
roscado e l  tubo de e s e a p e , s ie n d o  e l  opuesto de l íb r e  s a l i ­
da a una caperuza que cubre l a  mayor parte de dicho g a s i f i -  
c a d o r y  en la  que va p ra c tic a d a  l a  s a l id a  de lo s  g a se a . For­
mare ? juerpo con e l  c i l in d r o  c e n tr a l  c ita d o , se  d ispone una 
e n v u e lta  que l l e v a  d iv id id o  su  c ir o u lo  in tern o  en cuatro cá­
maras formadas mediante n e r v io s  o tab iq u es h e l i c o id a l e s ,  de 
lo s  que tr e s  van oortados a dos cen tím etro s da su f in a l  y a 
uno de pu in ic ia c ió n ,  o s e a , de la  en trad a  de gases quema­
d o s . E sta  en v u elta  queda cerrada por sus extremos can dos  
tapas r o sc a d a s , in terca n la n d o se  sendas ju ntas completamen­
te  e s ta n c a s , que im piden la  entrada en e l  o ir c u ito  de g a s i ­
f ic a c ió n  a lo s  g a ses procedentes d e l e sca p e .
3 a . -  P erfecc ion am ien tos en  lo s  m otores de g a so lin a ,se g d n  
r e iv in d ic a c io n e s  a n te r io r e s ,  ca ra c te r iza d o s  p o r u ñ a  mariposa 
o l la v e  da paso de gases quemados, que osada e l  ta b le ro  y 
mediante un mando, perm ite reg u la r  a mano, la  cantidad de 
g a ses quemados que han de c a le n ta r  a l  g a s if ic a d o r ,  sig u ien d o  
lo s  gases sobran tes su cu rso  normal por a l  tubo de escape  
h a c ia  e l  s i l e n c io s o  s in  pasar por d icho g a s if ic a d o r .  Cuando 
se  c ie r r a  to ta lm en te  ó s ta  l la v e  e l  motor puede marchar in ­
defin idam ente con g a s o l in a , ya que e l  e ita d o  g a s if ic a d o r  no 
p ero ib e c a lo r  a lg  n o .
4& .- PERFECCIONAMIENTOS EN LOS MOTORES HE GASOLINA PARA PER­
MITIR LA SUSTITUCION DE DICHO COMBUSTIBLE POR PETROLEO, GAS- 
OIL O MEZCLASDE LOS MISMOS CON GASOLINA.-
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La p resen te  memoria co n sta  de d ie z  h ojas numeradas y 
m ecanografiadas por tina so la  e a re a la s  que se  acompaña una  
hoja de planos para su mejor com pransidn.-

M adrid,
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