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La pragerte Potente 48 Invencidn se refisre & unos
rerfeccionaniontog en lor motores que funcionan con gasoli-
na y qus periiten le enstitucidn de Aicho combustible por
alguno de sue derivodos, tales como petroleo, gas-oil y mez-
clag, estes Yltimos con gasolina en la proporcidn del 30 al
50% de la misma,

5a base de gstas mejorag 86 fundamentan en la especial
disposicidn de tres partee principales, jque actdan intima-
ente unidas & sawrg carburador, gasificador y llave de pa-
0 reguladora de teraperatui'a, giendo convenien te que como
accesorios complementarios en algunos unontsjes, se disponga
ne ventilecidn del carter motor o una toma de aire calients
1 capburegdor, o bien, un calentamiento del gas-oil en sata-

o 1lfquido, £in que estos elemsrtos oonstituyan parte de la
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vechamiento de loec parfeccionamientos preéconizados en ella,

Yara mejor desarrollo de la migma, €6 scomp&ia una ho=-
Ja de planos, que ofrece & t{tulo de ejemplo, l& digpogsicidén
de los elementos que cons=tituyen la base de estas me joras,

La figura 1%, musstra en esgqueme las carasctericstioss
del carburador,

la figura 22, representa vistas ep geceidn y planta del
geeif icedor,

La figura 58, ofrecs un grdfico del circuito de gasiti-~
caoién,

ia figura 48, refl: ja dog feges de la 1llave reguladora
de calor.

Zgtos dibujos se complementan con una zeris ds referen-
eiag que gg relecionan saguidemente:

l.- Toma des aire

2.~ Taza compartimento paras gasolina

£8.- "ntrsde dea gasolina

2b.~ Punzén ovtursdor de cilerrse de dicho combustible

&c.- Boya del nivel de gagolinsa,

b,~- Taza compartimento para gaes-oil

%8,.- “ntreds de dste al nivel consiante

3b.~ Punzén obturador de cilerre de zaz-o0il o mezcla

0.~ Boye de nivel de gas-o0il

4,~- Conducto pars g2golina

4a.~ Condueto para gas-oil

5,- Liave de ioble de paso en pocicibn de gas-o0il

6e~ Varillc de mando &l tablero

6a,- Pa.anca de mando

7.~ Orificio coniuctor al surtidor ds alte velocidad

8,~ l‘aripose de sstrangulacién de 2ire (abierta)

9,~- loriposa de paso de guses (saceleracidn)

g9a.- Torniilo regulador de mercha lenta (ralenti)
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10.~ Orificio central del gasificador
1l.~ Extremo del mismo donde vu roscalo el tubo de es-
caype,
l8.~ Extremo de libre salida a la oceperuza
13.- Bnvuelta o oapsruza
14,-~ Salide de gases quenmedoad
10, 15.- Envuelta que forma ocuverpo con €1 cilindro central
16,- Cdmarss que oconstituyen el cirouito de gusificaci
17.- Nervios o tabiques slicoideles que Tormen las mis
17a.,~ Hervio o tabi ue sin cortar que separa la cémara
de entrada ds gases del ocarburader, de la odmara de salida
de gases al motor,
1B.~ Tapas roseadas que cierra por ambos extremos a la
cdmara 16,
19.- Juntas metalopldstiocas,
20,~ Parte guper or del gasi ficador donde va acoplado
el carburador. )
d0a,-brida del miswo
8l.- oostado donde se acopls le brida com tubsria que
csonduces el gas el motor,

22,~ Tubo de escape.

Para 1la mplicecidn de “‘stos perfecelonsmientos se dispL-

ne 8l carbursdor oon une sola toms de aire 1 y doz vasos ds
nivel constante, uno de =1los praparados psra la dencided

o pego aspec{fico de la gezolina 2, y el otro 3, para la de
gas-0il y mezecles de €zte con sasolina. 78 cads vaso-nivel
sa.e una tuberia 4-48, en la jue el paso de lfquido es re-~
gable por aguja y que dsesemboos en un= _lave de doble pasgo
5, 1 curl eg socionula wedianuts uns v rille de mendo 6,
gitunads en el teblero a8l aloance del conductor, cuando g6
trate de automdviles y troctorssg, Dicha doble llave de paco
tammina en un solo tubo 7, que es el gsurtidor de gran velo-

cidal que se prolonge en linea recta haste el ¢ . {0 de tu

b

n
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™ate meocanismo pormits cambiar lnstantaneamente de

gag-0il a gasolina accidn nscegsris =n log arranques en
frio estando frio o1 gasificedor, asi como efsctumr cambigs
de velocided en las pendientes y paco & msdia velocidad por
pusblos y lugares de trdficos wds intensosg,.

Bl dispositivo sutomdtico de ralenti llsva un muselle
expiral que retiene a la agujs gbiszrta hasta une vslocidead
del motor de 500 & 600 r,.p.u. corrindo €1 cono cuvando 8
gumenta el ndmero de r.p.m, 8 causa 46 ls depresidbn que
produecs y sgil no 26 consumad gacoline & las velocidades nor-
males del gas-o0il que san de 1000 en adelente,

Ademds, el dispoeitivo de marcha lenta (ralenti} esté
acc jonado por la palanca ds mando de la maripoga de estran-
gulacién {acelerador ds paso de gases), de tzl forme, que
a8l ¥Yolver el pedal de acelerscifn & su posicibn de minimo
peso de gases el motor, este queda en warcha lenta (gin
calarse) por apertura de dicho paso de gasolina, Ceso de
perar volunteriemente el motor, 41 mizrwmo gqueds en disposi-
cién de arranque en msrcha lenta oon gasolina, evitando as{
tener que vacis la taza de nivel y la tubseria conductors
de gas-o0il o mezelec del mismo, para poder efectuar la nueva
pPuesta en ma rgha.

Seguidamente y parsa mayor claridad, 4e detallan las
operacionsg & corgo del conductor, as{ como lze ventajas
que g8 derivan de “ste tipo de csrburador,

l14,- ia pussta en meroha dsl motor es normal e instan-
tanea, aunque 1s 1llave de paszoc egtd en cuslquisra de sus
doz posiciones {gasolina o zag-o0il) pusee el motor arranca
con el dispogsitivo dg wmarche lents, sienpre que haya geaedo-
lina en la taza-nivel,

2a,- Para el arranque del vehfoulos €l conductor gi-

raréd degde el tablero de instrumentos la llave de doble pa-
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0, situéndole (=i no lo estuviera) en gaeolina’ ¥ arrancard

eon ella 8l vehioulo ds forms normal.
38,- Para el gambio de gas-oil, se couprobord previae-
mente que 61 temdmetro de ssfera golocado en el tablero

(moto-metro) indiea que el gasificador estd a su temperatu-

na y abrisendo la& conduceidn de gus-o0il, oon lo que el motor
marchard con éste dltimo,

48,~ En el descenso de pendiente se e@fectuard el paso
de la llavs de dobla peeo a gasolins para poder utilizar el
motor como freno y realizar los cembiogs de marcha neceza-
rios para e2llo, a3i como para volver a cslentar el gagifica-
dor que =6 enfrid en la bajada, Mo existe pasligro de que se
rare el nmotor pued el dispositivo autom#tico de marcha lanta
lo iampide,

58 .- En la subidsa de pendientes y antzs de efectuar el
cambio de velocidad, hgy que situar eén gagolina el mando de
doble paso y despuss de rea izado el cambio, volver dicho
mando a gags-o0il, |

lag evidemtes ventejas que se deapremden sm ls& si-
guientea:

a) Instenteneo arranque del motor en cuslquier mome nto
o traba jo sin maniobra de ninguns clase, con {gasolina)

b) Arranque y marcha psr.eota e ins tentanea del vehi-
culo o gasolina,

o) Maxima facilidasd para el camipio de combustible en
todo momento y sin parar €1 veh{oumlo.

d) seguridad sbsoluta @en los descensgos y en el paso
de puebloz y =itios de intenso trdfico, manlobras, eto,, a
poca marcha gon gasolina,

) Pacilidai de ozmbio de velocidad en las csalidas,

Ctra fase de loz perisccionamientos, reéside en el gasi

ficador que convierts en gases muy exploaivos, el petroleg,
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gas-0il y mezclas de dstos con gasolina, utilizeando 61
caior desarrollalo por su prpia combustidn, Dicho gasifi-
cador conzta de un orificio tuvbular cemtral 10, 81 uno de
cuyos extremos 1l va roseado el tubo de esocape, mientras
€1 otroextremo 18 eg de libre salida a unsa snvuelta en
forma de caperuza 15 que oubre la mayor parte del eparato
y' en la que v practicada una salida 14 para dichos gages,
Fundido y formando ocuerwypo con ej.’ tvbo o0 cilindro cen-
tral, va una envuelita 15 que lleva dividido su circulo inte
rior en cuatro cdmaras 16 formedas medicnte nsrvioc o tabi-
ques 17, dispusstos en zentido helicoidel, ds los que tres
63tén coptedms a unos centimetroe, (dos de su final y uno
de g comienzo, entend iendo por este dltimo la entrada de
geges quemados ). Tt envielta o cdmare cirovler al lergo
estéd cerrada en s extremos por dos cajas 18 roscadas con
interuedio de una Junta metaloplastica 19 conpletamente eg-
tenca pera svitar 1la entrada &l circuiteo d4e gecificacidn

de los ;ezeg proveniente deL ssgoape,

Hete conjunto estd wo.vbhisrto en su uwgyor parte por 1o
caperuza 13, que obiiz oz gegesg osdlientes del escape a
circular por la supsrficie 4+ "+ z7.ars ds tebiques o nervi

en egpiral o hdlices, obtenisn’occ agf{ dos calentamientos:
fino el de tubs centrsl que va de dentro & afuera (oirdulo
inferior de 1~ cdmara cirevlar de gasiticecibn) y otro de
fueres 2 ade-t o y que celiente el circulo o cilimiro exte-
rior de diche oémara, casiguiendosge con €ato ademds de uns
gran centiiad de calor, una igueldsd de temperatura en to-
das lesz rsrtes de su interior, Al mvis mo tiempo, 61 largo
rocorrido (1’70centimetro en el tipo medisno) que recorre
ls mezcle preveniente a8l camurador y en €l oué percibe el
fuego de ascape, aseguran que adn las particules del ligui-
do més pesada quedardn gasificadas o atonizada,

Sobre la parte delantera de £ste eparato y en su zona

supsrior 20 (Plano sup-=rior) ve ingtdlada el caburddor de
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dos cwryog-niveleg y en el plano cigulentse 81‘(coetéd$ iz-
quierdo) separade por un tebl-e o nerviom l7a sin cortar,
ge sitda la brida con tubsria que conduce el gas al motor,
efectudndozse el recorrido en la giguisnte forms: sslide de
la mezclz del carvbursior y entrada en la primera osja o
ramura helicoidsel 16, recorriendolas en toda su longitud
(primer calsntamiento); selide de la mezcla por la ranurs o
corte en su parte baja o posterior y entrada en 1la sepunds;
gglida por la& ranura o corte superior y entrada en la terce-
ra cdmara,saliend o por la part=: inferior y entrando en 1lsa
cuarta que comunice con el motor, De fata forma se obtiene
la duracién de recorrido necesaria pars la complete gesifi-
cacidn del combustible y obligeando al mismo tiempo la eg-
tructure en hdlice a efsctuar a 1ls mezela cuafrc carbios de
direccidn proporciontnio un torbellino que ayuda a la gasifi
cac idn de las particules mds denesas, mezclando unltimamsnte
con €1 aire hasta obtener una mezcls homogensa,

Las ventsjas que cé derivén.de la splicsoidn de date
tipo de gameifioador, son ias siguie tea:

8) Ausencis de condensaciones por cauvsa de tuberia de
mayor didmetro Ge las wmiswes en frio ya que con dste sistema
el gss forwmado, lejosg de parder tenmperatura, la sumanta pro-
gres ivemente haeta su combustibn,

b) Celentamiento uniforme y complete tanto en su parte
guperior como en la inferior de dentro & afuera y viciversa,
¢) Largo excepocional del recorridc dé gusificacién

{8770 cumts)

d) Siestema de cdmaras o oansles Beligoidsles que pro-
vdcan la turbulencia para obtener una wezola en la gqw el
combug t ible se diga intimamsnte con el aire,

e) Sencillez ebsoluta pera la limpieza de logs ocon-
ductos de Juego, pues basta quitar el capuochén fijedo me-

diente una sola tuerca, para que agquellos queden &1 descu-
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f) Pemo y tamafio excepcional, pues el primero, inclui- -

bierto,

do el carburador ea de doce kilog y €1 segundo equivale a
24 X 12 cenmtémetros=.

La mariposa o llave de paso (8 gaszes guemados, cuye
finalided ag evitar el fendmeno cmocidvo por autosncendido
(Enoendido o inflamacidn de 1l¢ mezcla entes de finaiizar la
compreg idn) proporcionando &l miemo tierpo las calorias ne-
cesariag, es mane jala 8 woluntad desde sl tablerc, por medio
de un mando y regula & mmmo 1z cantidad de gases quemedos
que hen de calentar e. gesifticador, Loz gsses sobrantes de

dste calentaumiento, 8 iguen su curso normal por el tubo de es

cape &2 hacia el silenciosgo =in pasar por el gagificador,

y as{ madiante dgte dispositivo, se obtiene el rendimiento
maximo y g6 evita el desajuste y desgesgt: del motor, cosse
muy importante, maxime cuendo por ejemplo, en tierrss anda-
luzas trabajan loe motores con temperatura ambients que og-
cila enpre geig y oincuenta y cuatro grades y al mismo tiems
Po se puede marchar indefinidamente con greolina, sin deg-
montaje ni alteracidn alguna, pues con la llave cerrada el
gasificador no peroibe calor alguno,

Degcrite sufietentemente la naturaleza y objeto de
ésta patente, los puntos de inven ién sobre losg que he de ren-
caeer la misma, egtdn comprendidos en lae siguisntes

REIVIEDICACIONES

1&, - gerfeccionamientos én loz motores de gacoline para per-
witir le sustitucidn de dicho combustible por petroleowm,
gas-0il o0 mezclas de lot miguos con gasoline,caracterizado
porque ce dispone un carburador por una sola tome de aire

y doe vasﬁs de mivel constantse, uno de ellos preparado para
le densidad o peso especifico ds le gasolina y el otro para
la densgidad del gas-o0il y mezelse de 4ate con aquellas; De

cada vago nivel eale une tuberie en la que el paso de 1{qui~
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& por aguja y que desérboos en una llave de do=-
ble psgo que termina en un solo conducto que es el surtidor
de gran velocidad, ¢isndo socionada dicha llave por una va=-

rilla de mando digpuecta en el tahlerpo 8l alcance del con-

ductor;

248 - Parfecoionavientos e 1los motores de gasolina g8 in
reivindicacién 1&, caract:rizados pofque €1 gasificador lle-~
ve wn orificio tubilar central, €n uno de cuyos axtremos va
roscado 61 tubo de e scape, ciemdo el opussto de libre sali-
da & una caperuza queé cubre la mayor psrts de dicho gagifi~
cador y n la que va practiocada la salida de los gases, FOT-
pars . suerpo con el cilindro centrael eitado, se dispone uns
envuelta gque lleva dividido su ciroulo interno en cuatro oé-
marag formadas mediasnte nervios o tebijgues heliocoidales, de
los que tres van cortedos & dos centimetros de su final y &
uno de su iniciacién, o sea, de la entrada de gsses quema=-
doe. ¥eta envuelta queda ocerrads por sus extremos ocm do<
tavag rogscades, intercanlandoge gendas Juntas completamen=
te estancas, que impiden la entrada en el ecircuito de gasi-
ficaecidn a lo: gases procedentes del escape,

5&,~ rerfeccionamientos en los motores de gasolina,segﬁnl
reivindioac ionss anterioresg, caractsrizados por una mariposa
o llave de paso de gases quenmados, gue degde el tablero ¥y
mediants uwn mando, permite remmlar a mano, la cantidad de
gagses quemados que han de calenter el gasificador, siguilendo
los gases gobrantes su curso normal por 81 tubo de escape
hecia el gilenciogso gin pagar por dicho gasificador, Cuando
8@ cierra totalmente 4sta 1lave el motor pusde marchar in-
def inidamente con gasolina, ya que 8l citado gasificador no
peroibs calor alg - no,

48 .. PERFECCIONAI‘ISNTOS BN LOS LIOTORES DE GASOLINA PARA PFER-
HITIR LA SUSTITUCION DE DICHO “OABUQTIBIB POR PETROIEQO, GAS-
0IL O MEZCLAIDE LOS MISHOS CON GASOLINA .-
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| I1a presente memoria consta de diez hojes numsrades y

mecanografiadas por una gols sarm & las que se acompaflia una

hoja de planos para su ms jor comprensidn,-

Madrid ,
8arid, o4 v 195189

i i‘f 5 3 5 5 Rodolfo de la Torra
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