AQD./AH.

10.

197332

PATENTE
DE
INVENCION

a favor de la socisdad espafiola CROILIS, 8, A., domicilia-

da en Reus (Tarragona), calle Valls, s/n., por "PERFECCIO-
NAMIENTOS EN LOS DISPOSITIVOS DE CBNTROL AUTOMATICO EN ILAS
MAQUINAS DE LAVAR LA ROPA",

MEMORIA DESCRIPTIVA

Le presente invencidén se refiere a unos perfec-
cionamientos introducidos en los mecanismos electromecd-
nicos de control automédtico del funcionamiento de las
mdquinas de lavar la ropa, con cuyos perfeccionamisentos
se me joran las condiciones de trabajo»y se elevan las
garantias de seguridad y buen funcionamiento, a la par
que se simplifican en gran manera dichos mecanismos, se
abarata su realizacidén y se introduce un control antomé-
tico relacionado con el nivel del agua, lo que presenta

la ventaja de una considerable me jora sobre todos los me-
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canismos y dispositivos conocidos.

Consisten esencialmente 1los perfeccionamientos de
la invencidén en disponer en el slemento interruptor au-
tomédtico de paro y marcha de la maquina unas uflas o sa-
lientes que actian sobre dicho interruptor en los momentos
oportunos que en combinacidén con los circuitos eléctricos
del motor, resistencias de calentamiento, pulsador de arran-
que, termostato del control automdtico de temperatura del
agua, luces de control y nivel de agua, originan las di-
versas fases de funcionamiento de la maquina.

Para mejor comprensién de ls presente memoria
descriptiva, se acompafia un dibujo en el gue, esquemati-
camente y tan sélo a titulo de ejemplo, se representa un
caso prdctico de realigzacién del objeto de la invencidn.

La rueda o corona -l- presenta en su periferials
ufia o saliente -2- y los salientes -3-, éstos convenien-
temente repartidos y de menor altura que el -2-. La in-
dicada rueda o coroma -1- recibe los inpulsos sucesivos
de giro por un mecanismo protegido en anteriores patentes
de la propia razén social peticionaria de la presente,
siendo el dltimo elemento de accionamiento de dicho me-
canismo sobre la corona ~l- el trinquete -4-, y realizan-
dose la retencidén de la misma por el tringiete -5- actuan-

do ambos trinquetes sobre el dentado-l'-. La corona -7-,

que es la que recibe el movimiento por el tornillo sin

fin del Arbol motor, presenta los botones -T'= y -T"-
que por medio del balancin -8- actuan igualmente sobre el

trinquete -4~ en determinados momentos del funcionamiento
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La ufla -2- y salientes -3- actan sobre el trin— -
quete -8'- del que es solidario la palanca =9- portado--
ra en su extremo de los contactos -10- y -1l- que actdan
de interruptor para la conexidén del motor y de las resis-—
tencias.

Eeta palanca -9- es, al propio tiempo, portado-
ra del terminal -12- por el que se conectan los referidos
contactos, estando dicha palanca articulada sobre =13,
con la disposicidn de un muelle gue tiende a levantaria
constantemente y, por consiguiente, a conectar s -10- ocon
8su correspondiente terminal. Del propio trinquete -8'-
rarte la palanca -l4- ligeramente flexible en forma de ba-
llesta, la cual es portadora del terminal -15-. Todo este
conjunto interruptor conmutador va montado sobre un so-
porte -16- aislante. Al propio tiempo, para mantener el
debido aislamiento al mismo conjunto los salientes =3- y
ufia -2- son también de material aislante.

El terminal -17- corresponde al contacto -10-,
el -18- al -1l-, y el =19- al -15-, El terminal -17- es-
té directamente conectado por -20- con el pulsador de
marcha -2l1-, cuyo botdén de accionamiento vieﬁe represen—
tado por -22-. Del conductor -20- van conectados en deri-
vacién los conductores de conexidn con el interruptor -23%-
de las lémparas de control -26- y el conductor -24-, el
cual a partir del punto -25- rresenta tres derivaciones,
la -25'~ de conexidén con el motor -27-, la -28- de conexidn

con el contacto -29- de control de nivel de liquido (cemo
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mds asdelante se especificardn), y la -3%30- de conexidén con
el termostato -31- de control automatico de temperatura.

El terminal -18- va conectado por el conductor
~32- a la derivacidn -33%- de la que parten los conducto-
res -34- y =35-, el primero en serie con la resistencia
~36- y el segundo conectado a las lédmparas =26-.

A la salida de la resistencia -36- va dispuesta
la derivacidn -37- de la que parte el conductor -38- hacia
el motor -27- y el =39- hacia la entrada de corriente -40-.

El terminegl -19- va conectado directamente por -41-
al contacto -42- del termostato. El terminal -~12- va co-
nectado por -4%- a la derivacion -44-, de la que parten
108 conductores —45- y —46-, el primerc a la entrada de
corriente -47- y el segundo al terminal -48- del pulsador
de mando -22-.

Del propio conductor’'-45- va dispuesto en deriva-
cidén el conductor -49- que contacta con la palanca osci-
lante ~50~-, portadora ésta del contacto -51-. Esta palanca
=50~ va unlda y accionada por el flotador -52- indicador
del nivel de agua en el interior del tambor lavador.

Bl funcionamiento del mecanismo descrito es, én
lineas generales el siguiente: al estar el dispositivo me-
cénico de accionamiento y control automdticos en la posi-
cién sefialada en el dibujo, o sea con la ufla -2- presio-
nando al tringuete -8'- del interruptor commutador, en
cuya posiecidn estarén completamente desconectados los con-
tactos -17- y -10-, -18- y -1ll1l-, y -15- y -19-, por lo

que no habré ningin Organo en funcidén, sea de la parte
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motriz o de calefaccidn, puesto que por otra parte per—

manecen abiertos los contactos del pulsador =22-.

Al accionar el pulsador =22~ ge contecta el motor
-27= por el sigulente circuito: -47-, =45-, -44-, -46—, —48-
-21-, -20-, -24~-, -25-, -25'-, motor -27-, =38«, -37-,

-39- y -40-. Al propio tiempo, guedard congetada en de-—
rivacién la resistencia -36- de calefaccidén a través de

las lémparas -26- segin el circuito -37-, resistencia -36-,
-34=, =33-, =-35-, lamparas -26-, conmutador =23%-, =20- y
pulsador -~21l-, -22~. En esta fase se iluminard una de las
lémparas -26- en serie con la resistencia, mas la débil co-
rriente gque pasaréa por ésta no llegard a producir el calen-—
tamiento de la misma, por lo que ésta estara précficamente
sin actuar.

En esta situacidén y mantenido en conexién el pul-
sador -22- el giro del motor provocard el movimiento del
dispositivo mecénico de control, actuandc en el momento
oportuno, desde luego poco después de la puesta en marcha,
el tetén -7"- de la rueda -7- sobre el balancin -8- y con
ello por medio del trinquete -4- sobre el dentado -1'- de
la rueda -1l-, de tal forma que ésta actuacidn resulta ade—
lantada sobre la que se realizara por la trahsmisién nor-~
mal del dispositivo mecénico de control, produciédndose con
tal actuacidén del ﬁrinquete -4- un pequefio giro de la rue-
da -l-, el suficiente para gue la ufia -2- presione al
tringuete -8'- y se cierren los contactos -1l- y -18- y

~-15- y =19~-, estableciéndose, en tal posicidn, los si-

gulentes circuitos: el de calefaccidn formado ror —47-—,
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""45‘, "’4-4-1 -43"'9 "12"‘: -9-, -11"1 "18"’ _32"’ "33"’, "34",

resistencias ~36~, =37-, -39~ y -40-, funcionando este
circuito completamente independiente del pulsador, con
las resistencias en derivacién con el motor y con las ldm-—
paras de control en cortacir&uito, o0 sea apagindose, lo
que indica que se ha conectado la resistencia. E1l otro
circuito gue en esta misma posicidn se establece, es a
través de los contactos =15- y —-19-, segun el siguiente
detalle: -47-, —45-, —44-, =43-, =12-, -=l4-, -15-, -19-,
-41—,‘-42-, termostato =31l-, =~30-~, =25-~, -25'-, motor
-27-, =38=, =37=, =39-, —40-, el cual esti normalmente
abierto pof el termostato -31-, -42-, por lo que no ac-
tuaréd hasta que por llegar a la temperatura prevista el
termostato, se cierren sus contactos y ponga en marcha
el motor.

Estando la ufia -2- en la posicién aludida en que
se establece conexidn entre los contactos -ll- y -18-y
-15- y -19-, posicidén a la gue se ha llegado por la ac-
cidn &el pulsador -22-, si se sigue presionando dicho
pulsador, como seguiréd en marcha el‘motor, saltard la
uffe —-2- al trinquete -8'- y volveran a conectarse los
contactos -10- y -17-, en cuyo momento volverén a encen-
derse las lémparas de control -26~ y seguirs el funcio-
namiento de la mdquina en frio, sin actuacidén de las
resistencias e independientemente de}l pulsador de mando.
Mas si llegado el momento indicado, en gque por la acecidn
de la ufla ~2- se han conectado -hl- y -18- y, por consi-

guiente, las resistencias -%36-, se ha dejadd libre el pul-
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registencias para calentar el agua, apareciendo encendi-
da una de las lémparas de control -26-.

En esta situacidén, permaneperd el motor parado
hasta que al llegar la temperatura del agua al grado de-
seado, actuarid el termostato cerrdndose sus contactos
-42-, =31-, y poniéndose automiticamente en marcha el
motor -27-, segin el indicado circuito formado por: —47-,
“45-, —44-, —43-, -12-, -l4-, ~15-, =19-, ~41-, -42-, -31-,
-30-, -25-, -25'-, -27-, =38-, =37=, =39= y =40~-.

Las lémparas del control -26- que se habrén en-~
cendido al poner en marcha el motor por la accidn inicial
del pulsador, y apagado en el momento dé conectarse la
resistencia, volveran a encenderse al guedar conectada
ésta y parado el motor, puesto que gquedan conectadas en
derivacién a partir de -33-, por -35-, -26-, -2%3-, -20-,
-24-, -25=, =25'=, =27=, =38=, ~37=, =39~ y =40-.

Al ponerse en marcha el motor por el cierre de
los contactos =31-, ;42-, del termostato, la ufla -2- sal-
tard de la posicién de empuje del tringuete -8'~ y desco-
nectara a ls resistencia quedando automdticaments conec—
tados los contactos -10- y -17-, y desconectados los -15-
y =19-, o sea conectado directamente el motor y desconec-
tado el circuito del termostato. La conexién del motor
~27- a través de los contactos -10- y =17-, que es en la
forma que se desarrolla durante el funcionamiento de la
miquina, responde al siguiente circuito: —47-, —45-, -44-,
-43~, -42~, -9-, -10-, -17-, =20=-, =24=, =25-, =25'—, mo-
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tor -27-, =-38-, -37-, =39~ y =40-. Desconectada, como se

ha indicado, la resistencia -3%6-, las lédmparas -26- se-
guiridn encendidas a partir de la derivacidém -37-, por -36-,
~34=, =33=, «35-, =26-, =23-, =20- y -17-.

Cabe tener en cuenta gque la conexién entre los bor-
nes -10- y -17- del interruptor conmutador automdtico vie-
ne asegurada por la accién de un muelle que tiende a le-
vantar la palanca ~9- y, por consigulente, a presionar en-
tre 81 a los referidos dos contactos -10- y -17-.

En relacidén al pulsador de puesta en marcha se
tendrdn, pues, las sigulentes dos fases de trabajo, se-
gin se desee lavar en frio o en caliente. Estando la méqui-
na parada al presionar el pulsador se pondrd en marcha el
motor y se encenderéd la corriente lampara, conectdndose
seguldamente laz resistencia y apagdndose la ldmpara, y si
en este momento se deja de presionar el pulsador, se para
el motor y actia la resistencia, encendiéndose la lémpara
y calenténdose el sgua. El motor seguird parado hasta que
por llegar el agua a la temperatura deseada se conecta el
circuito del motor por el termostato, sigulendo la marcha
normal de la méquina, con la limpara de control encendida.

S1 en cambio, en el momento de la conexién de la
resistencia, con la lémpara apagada, se‘sigue presionando
el pulsador, se desconectarid inmediatamente la resisten-
cia y se quedard conectado el motor por el interruptor
conmutador automdtico, encendiéndose nuevamehte la ldmpa-
ra y siguiendo el ciclo frio de trabajo. El encendido de.

la ldmpara determina el momento que puede dejarse libre el
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Queda sdlo por detallar el funcionamiento y con-
trol automdtico en relacidén al nivel de agua en el tambor
lavador, el cual estd en funcién de los siguientes elemen-
tos: el depdsito -53- estd en comunicacidén con el depdsito
0 barca del tambor lavador, y la boya -52- ariticulada a
la palanca -50- portadora del contacto -51- que con el
~-29~ cierre o abre un circuito accesorio de alimentacidn
del motor formado por: ~47-, =45-, —49-,‘—50-, -51-, =29-,
-28~-, -25-, =-25'- y motor ;27-, con el correspondiente re-
torno hasta '-40-. Este zircuito cuando el nivel no llegue
al apropiado estara abierto por -51-, -29-. Por otra par-
te, la rueda -1-, lleva los topes salientes -3~, conve-
nientemente distribuidos para actuar en cliertos momentos
del 51010 de trafajo de la maquina, cuyos topes al pasar
por el trinquete -8'- actuan sobre el mismo, desconectando
los contactos -10- y -17- y dejando el brazo -9- en la
posicién intermedia, sin llegar a la conexiép de los topes
inferiores. En esta posicidén del interruptor conmutador
queda como Unico circuito de alimentacidn del motor el que
pasa por los contactos -51-, -29-, que segin sea la posi-
cién del flotador -52- estédn en conexidén o separados. Asi
pues, si el nivel de agua en el despdsito envolvente del
tambor lavador es el adecuado estardn en conexidén los indi-
cados dos contactos -29-, =51- y al cesar la alimentacién
normal del motor por el interruptor commutador automdtico,
continuard en funcionamiento el motor por el circuito de

dichos contactos. Si, por el contrario, al cesar la alimen-
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tacién normal del motor por la accibén de los pes salien-

tes =3~ mobre sl tringquete -8'~-, eatédn separados los con-
tactos -29- y -51-, debido a no haber el debido nivel de
1{quido en el tambor lavador, se guedard parado el motor.
En esta posicién de paro, quedarsd la miquina hasta que

se llene el depdsito del tambor lavador, en cuyo momento,
al llegar el nivel de liquido a la medida prevista se pon-
drén en contacto los topes -51- y -19-, cerréndose el cir-
cuito de alimentacidén del motor.

Con la disposicidén @ltimemente descrita se evi-
tard de una manera absolute el peligro de realizar el la~
vado con poca agua o sin ella, detalle de gran interéds y
que evitard el efectuar el lavado sin las condiciones ne-
cesarias para obtener el maximo rendimiento en el uso de
las mdquinas de lavar la ropa.

Seran independientes del objeto de la presente
patente los materiales, formae y dimensiones de las di-
versss partes o elementos que entren en 1a’realizaoién
prictico de los mecanismos, detalles accesorios y comple-

mentarios y, en general, todo cmanto no altere, cambie o

_ modifique la esencialided de la invencidnm.
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Se relvindica como objeto de le presente patente
de invenoidn:-

l. Perfecclionemientos en los dispositivos de con-

trol automAtico en las mAquines de lavar ropa, que esen-—

clalmente consisten en disponer un interruptor commutedor
automético accionado por la propia rueda giratoria de la
parte mecanice de control, cuyo interruptor commutador a
base de peslance oscilante accionada por la parte mecénica,
presenta una conexién constante de su parte mdvil y tres
contactos de cierre de circuitos, uno correspondiente a
la conexidn del motor, otra a la resistencia de calefaccidn
y otro a la alimentacién del termostato de regulacidn de
temperatura, estando sometida la palanca del aludido in-
terruptor commutador a la accidén de un muelle que constan-—
temente tiende a la conexidén de los contactos correspon-
dientes a la alimentacidén del motor, y siendo siempre con-
junta la conexidn de los otros dos circultos indicados
cuando la accidén mecénica obliga a la palanca del inte-
rruptor al cierre de tales circultos.

2. Perfeccionamientos en los dispositivos de con-~

trol automdtico en las mdquines de lavar ropa, segin la

lreivindicacién anterior, que ess caracterizan por el hecho

de que el dispositivo mecdnico de control presenta una
ufia saliente de material aislante que al pasar por el

tringuete o gatillo del interruptor-commutador acciona
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a la palanca oscllante del mismo, desconectando los con-
tactos del circulto del motor y produciendo bien sea el
raro de la maquina o la conexién de la resistencia de
calefaceoidn, conjuntamente con el cierre del circuito del
termostato.

3., Perfeccionamientos en los dispositivos de con~
trol automatico en las méquines de lavar la ropa, segin
ias‘reivindicaciones 1l y 2, que se caracterizan por el

hecho de que la misms rueda o corone que presenta la ufia

indicada va provista de unos salientes, también de material

aislante, de menor eltura gque la referida ufia, los cuales
convenientemente disttibuidos producen la apertura del
clrcuito del motor estando estos salientes relacionados
con el dispositivo de control automético segin el nivel
de agua en el tambor lavador.

4. Perfeccionamientos en los dispositivos de con-
trol automético en las mAgquinas de lavar la topa, segln
las reivindicaciones 1 a 3, gque se caracterizan por el
hecho de presentar el dispositivo mecanico en su rueda
dentada gue es accionade por el érbol motor, un pivote o
pivotes excéntricos gue actuandc sobre un balanein arti-
culado a un punto fijo que al ser atacado por uno de di-
chos pivotes produce un avance del trinquete accionador
que determina en combinacidén con los dientes de la rue-
da atacada por dicho tringhete, y en el momento Oporfuno,
el accionamiento del interruptor-conmutsdor sutomético.

5. Perfeccionamientos en los dispositivos de con-

trol automdtico en las méquinas de lavar la ropa, segin
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las reivindicacionés 1l a 4, que se caracterizan por el
hecho de que al accionar el pulsador de mando se conecta
directamente el motor, conectiandose seguidamente por el
interruptor—conmﬁtador automético la resistencia de ca-
lefaccidén, estando los circuitos eléctricos de tal forma
gue 8i al conectarse la calefaccidn cesa la accidn del
pulsador, actia la resistencia y sigue el ciclo de traba-
Jo en caliente, y si, por el contrario, seysigue acclionan~
do el pulsador, salta la conexidén de la resistencia en

el interruptor-conmutador y sigue el ciclo de trabajo en
frio.

6. Perfeccionamientos en los dispositivos de con-
trol antomético en las maquinas de lavar la ropa, segin
las reivindicaciones 1 & 5, que se caracterizan por el
hecho de que el funcionar el motor, quedan en derivacién
les ldmparas de control y encendidas a través de la resis-
tencia, al funcionar la resistencia también quedan en de-
rivacidén y encendidas dichas ldmparas a través del estator
del motor, y sdlo en el momento en que funcionan el motor
¥ la calefaccidn se apagen dichas ldémparas por quedar en
cortocircuito, indicando este momento el periodo que debe
dejarse el pulsador sl se desea trabajar en caliente o
segulr presionando el mismo si se desea el trabajo en frio.

7. Perfeccionamientos en los dispositivos de con-
trol automético en las méquinas de lavar la ropa, seguin
las reivindicaciones 1 a 6, que se caracteriza por el he-
cho de que el circuito de alimentacidén del motor a tra-

véa del interruptor-conmutador automdtico es completamente
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independiente del circulto del pulsador de mando.

8. Perfeccionamientos en los dispositivos de con-
trol automdtico dn las méquinss de lavar la ropa, segun
las reivindicaciones 1 a 7, que se caracterizan por el
hecho de gque al guedar conectada la resistencia de cale-
faccidén el otro contacto del interruptor-conmutador auto-
mitico asegura el circuito del termostato, estando los
contactos de éste normalmente separados, mas al calentar-
se el asgua se aproximan y cierran un circuito de alimen-
tacibén del motor.

9. Perfeccionamientos en los dispositivos de con-
trol automdtico en las mdquinas de lavar la ropa, segin
las reivindicaciones 1 a 8, que se caracterizan por el
hecho de que el interruptor-conmutador automdtico va pro-
visto de un muelle gque tiende a presionar su palanca os-
cilante contra el terminal ¢ contacto f£fijo que conecta
al motor.

10. Perfeccionamientos en los dispositivos de con-
trol automético en las méquinas de laver la ropa, segin
las reivindicaciones 1 a 9, gue se caracterizan por el he-
cho de gque al pasar frente al gatillo o tringuete de la
palanca oscilante del interruptor-commutador automidtico
los salientes o topes aislantes del dispositivo de con-
trol del nivel de agua, se desconecta el motor sin lle-
gar a conectarse la resistencia, quedando en este momen-
to como Gnico circuito de posible alimentacidén del mo-
tor un ecircuito que gqueda interrumpido por unos contac-

tos relacionados con una boya de nivel, con lo que resul-
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ta que si el nivel de l{iquido en el tagbor lavador es
el adecuado guedan en conexién dichos contactos y fun-~
ciona el motor, y si por el contrario, dicho nivel no es
8l adecuado, resulta ablerto este circuito de alimenta-
cidn y se para la mdquina, ponléndose automdticamente
en marcha si llega el liquido al nivel adecuado.

11l. Perfeccionamientos en los dispositivos de con-
trol automético en las mdquinas de lavar la ropa.

La presente memoria consta de quince hojas folia-
das, escritas por una sola cara.

Barcelona, a 3 de abril de 1951,

| CROLLS, S. A.

p.a. S
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