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En las celefacciones de vehfculos sutomdviles es

eonocido el utilizer el calor del motor absorbido Por el ra-
diedor para el csldeo de aire freseo y el calentar econ este
alre el espacio destinado a los vigjeros. Pare esto sirven
cambiadores térmicos espesisles a 1los que se suministra el
eire mediente ventiladores,

Tembién se ha propuesto ya el recoger la totalided
del aire gue fluye & través del raiiador en un espagio situa-
do detrds del mismo y el emplear este eaire para caldear el
parabrisas, en lo que en la pared exterior de la carrocerisa,
debajo del parabrisas se hean previsto una o varias gberturas
a través de las cuales puede salir al exterior el sire,

El invento crea une instalacidn de calefacoién ¥y
refrigeracién, especialmente para vehioculos automdviles, en
le que>ei’a1re calentado por el ralisdor del motor se utilize
para el caldeo del espacio destinsdo a los pasajeros o and-
1080 ¥ la noveded consiste en que une cédmars situada detrds
del rediedor, cerrada con respecto el espacio del motor, guse
recive el aire celentado, es conectable 21 espacio de los
pesgjeros y mediante una sbertura regulablé puede comunicarse
con el aire exterior. La ventajla obtenide vor esto consiste
en que el aire ocaliente excgedente puede OVdcuarée inmediate-
mente 81 exterior, tal como resulte deseable en el ocaso de
temperaturas exteriores mds elevadas. Aquf la o locacién de
la asberture regulable detrds del radiador, en comparacién ooOn
las eberturas regulables conos idas que estén situadﬁs delan-
te del radiedor, tiéne 1ls ventaja especiel de gue puede po#

nerse & disposicidn del radiador constantemente le misme oen=
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tidad de alre y solamente se influye sobre la velocided del
paso de la corriente, es decir, sobre el tiro de evacuasidn
del aire. Por estoc no puede llegarse ni a un calentamiento

excesivo ni a una infra-refrigeracién del motor.

Un alterior y velioso desarrollo del invento oensiéJ
te en gue la odmara situade detrds del radisdor se halla en
comunicacidn con el espacio de los pasajeros mediants una
ébertura que, dado el éaso, es regulable,

Este segunda abertura regulable dé la posibilidad
de conducir todo el aire caliente que se desée al interior
del ooche. Por lo tanto, cerrandb la sberturae del aire exte
rior, la totalidad del aire celiente puede econducirse al es-
pecio de los pasajeros, respectivamente abriendo lfgeramente
la ebertura del esire exterior, una parte del aire galiente
puede llevarse al exterior y otra parte puede oonducirse haf
cela el interior, respectivamente también puede conducirse ha;
cla el exterior la totalidad del aire caliente - por ejemplo
en verano. ‘

Segdn el invento, aquf la abertura regulable gue
conduge al aire exterior, estd prevista en la pared lateral
de la cabina del conductor, En este lugar del vehioulo se pro;
duce una sucoién sufiscientemente grande de manera gus tem-
bién en tiempo muy celuroso afraviesan al radiadér grandes
cantidades de aire ya ocon redugidas velocidedes de marchs ¥y
se eloanza unsa suficiente rerrigeraoién.

Una ulterior caracter{stica del invento consiste
en que para la cdmare situade detrés del radiador, core ote-
de al aire exterior, se ha previsto una segunda aberture de-
bejo del parabrisas. Por esta aberfura, se conduce el eire

calentado hecia el lado exterior del parabrises, de manera
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que dste no puede empafiarse ni llenarse de escarcha.

Ademds se ha previsto en el invento gue la gbertu.
re exterior segunde situeda debajo del parabrisas y la abertu-
ra que se halla en comunicacidn con el espacio de los pass -
jeros, para el caldeo del parabrisas puede ser tapada o dejada
libre mediant® una sola chapaleta baesculante. Una chapaleta

de esta clase puede sjustarse de la maners mds simple, de ma-

" nerse gue una parte del aire caliente fluya hmecia el lado.:in=

terior del parabrisas y otra perte hacis el lado exterior del
miémo. Este puede calentarse también muy fuerfemente porgue
mediante el cierré de l'a chapaletea ocon respacto &l espacdio
de los pasajeros, la totalidad del aire caliente ﬂﬁye hacia
el parabrisas.

El aih‘u,jo ilustra el invento en un ejemplo de eje-
cueidén y muestra,

Le figura 1 una viste lateral de la parte delanters
del automdvil;

Le figura 2 una secsidn sorrespondiente & la fign-
ra 1.

Segdr las figuras 1 ¥ 2, e€n la parte delantera de
la carrocerfa 1 de un automdvil estd situado un rediador g
colocado inclinadeamente, hacia el cual fluye el aire refrige-
rante a través de hendiduras 3. Después de abandonar el radie-
dor 2, el aire penetra en una cdmara 4, gue hacila arribe estd
cerrada herméticamente mediante un 1istén de goma 5 eon res -
pecto al capot 6 del motor y hacia abajo mediante una pared
7. En le pared latersl 8 estd prevista una abertux;a. 9, que
puéde serrarse totslmente, respéctivamente puede abrirse mds

0 menos por medio de tiras 10 & modo de persiana. Para la re-ﬂ;

gulecidén de las tiras de persiana 10 sirve un mango 1l que
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estd colocado en el interior de la cabina 12 del conductor.
Debajo de un parsbrisas 13 estd prevista uns aber;

tura 15 en el marco inferior 14 del parebrisas y en el table-

ro de instrumentos unsa aberture 17 que cornduce al interior

del coche, siendo obturables ambaes por una chapalete 19 erti.

oulada en 18. Para hacer bascular la chapaleta 19 sirve une

palanca de mano 20 que, en la posicién mostredas, tape la aber.

tura 15 y deja libre la corrien£e de sire caliente a través

de la abertura 17 y, en la poslocidn representada por puntos

y rayas, tapa la asbertura 17 y por ello conduce la corriente

de aire a través de la sbertura 15 hacia el exterior. Debajo

~de la eberture 17 estd previste ademds una abertura gl que

puede taparse mediante una chapalete 22. A través de esta aber-
ture 21 puede fluir la corriente de &ire para o ldemz el o8-
pacic interior del vehioulo, mientraes que por la abertura 17

se suministra eire caliente gl persbrisas 13. La abertura 17
puede taparse adicionalmente por una corredera simplemente
renurade, de manera gque la corriente de aire puede regularse

exactamente.

- et e ey, G e e OmS PAR sme emm e
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Le presente patente de Inveneién, conste de las si-

guientes reivindicaciones:

Se reivindica la prioridad de la solicltud de paten=
te slemana & 1222 II/63c del dfa 11 de Abril de 1950, & los

. efectos de esta solicitud.

1. - Instalacién de calefaccién y de refrigeracidn,
especialmente para vehfoulos automdviles, en la que aire ca-
léntado por el radiador el motor se utiliza paralla calefac-

0idn del espaclo de los pasajeros o andlogo, caracterizedo

Ly

-porque unsa cdmara situade dejrés del rediasdor, cerrads con res

precto al espacio del motor, que recibe el aire calentado, es
conectable al espacio destinado a los pasajercs y, por unﬁ

abertura regulable, al eire exterior.

2. - Instalacidn de calefaccidén y de refrigeracién,
seglin la reivindicaeidn 1, caracterizada porque la camars si-
tuada detrds del radiador estéd en comunicacidén con el espacio
desxihado a los passjeros mediante una abertura que, dado el

caso, €8 regulable.

3. - Instalacidn de calefaccidn y de refrigeracién

segin les reivindicaciones 1’y 2, caracterizada porque la

' abertura regulable gue oonduce hacla el aire del exterior,

estd prevista en les pared lateral de la cabina del conductor.
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4. - Instalacidn de calefacoidn ¥y refrigeracidn
gegin las reivindicaciones 1 - 3, carscterizada porque para
la cémera situada detra‘.s del radigdor, gonectade al aire del
exterior se ha previsto una segunda aberture debajo del para..:

brisas.

5. - Instalacidn de calefaceidn y refrigeracidén se-
gdn las reivindicaciores 1 y 2; caracterizada porque la segun-
de abesrtura exterior situada debajo del parebrises .y la aber-
tura que se halla en comunicacidén con el espasio de los pasa’-:

jeros para el caldeo del parsasbrisas, puede taparse o dejarse

1ibre por medio de una inica chapalete basculante.

6. - Insteleacidn de galefaceidén y de refrigeracidn,
especialmente para vehfeulos automdviles =-.

Segun se describe y reivindica en esta memoria des -

eriptiva.
Se detalla e ilustra con los planos que a la misma

se agompsafian.

Y ocuya memoris desceriptiva consta ae seis hojas, fo-

liadas y esoritas a mdquina por una sola de sus caras.

Medrid, a 6 &6 Abril de 1951, =
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