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una patente de Invención, por 
vein te años, en España,

de l a  razón s o c ia l  AUTO - UviOW 
G* m# t *  H* ,

Meate/e#!^e en

In g o lstad t (Alemania) Sch rann en strasse ,

e In sta la c ió n  de ca le facc ió n  y de r e ­
fr ig e r a c ió n , especialm ente para  ve­
h ícu lo s autom óviles
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En l a s  ca le facc io n es de veh ícu los autom óviles es 

conocido e l  u t i l i z a r  e l  ca lo r  del motor absorbido por e l  r a ­

d iador para  e l caldeo de a ire  fre sc o  y e l c a le n ta r  con este  

a ire  e l espacio destinado  a lo s  v ia je r o s .  P ara e sto  sirv en  

cambiadores térm icos e sp e c ia le s  a lo s  que se su m in istra  e l  

a ir e  mediante v e n tilad o re s ,

Tambián se ha propuesto ya e l  recoger l a  to ta lid a d  

d e l a ir e  que flu ye  a  trav á s  d e l rad iad o r en un espacio  s i tu a ­

do d e trá s  d e l mismo y e l  emplear e ste  a ire  para ca ld ear  e l  

p a ra b r isa s , en lo  que en l a  pared e x te r io r  de l a  c a rro c e r ía , 

debajo d e l p a ra b r isa s  se han p re v isto  una o v a r ia s  aberturas 

a  trav á s  de l a s  cuales puede s a l i r  a l  e x te r io r  e l  a i r e .

E l invento orea una in s ta la c ió n  de ca le facc ió n  y 

re fr ig e ra o id n , especialm ente para veh ícu lo s autom óviles, en 

l a  que e l  a ire  calentado por e l  rad iad o r d el motor se u t i l i z a  

para e l  caldeo d e l espacio  destinado a lo s  p a sa je ro s  o aná­

logo y l a  novedad co n siste  en que una cámara s itu a d a  d e trá s  

d e l rad iad o r, cerrada con resp ecto  a l  espacio  del motor, que 

recibe  e l a ire  calen tado , e s eonectable a l  esp acio  de lo s  

p a sa je ro s y mediante una ab ertu ra  regulable puede comunicarse 

con e l  a ire  e x te r io r . La ven taja  obtenida por esto  co n siste  

en que e l  a ire  ca lien te  excedente puede evacuarse inm ediata­

mente a l  e x te r io r ,  t a l  como r e s u l t a  d eseab le  en e l  caso de 

tem peraturas e x te r io re s  más e lev ad as. Aquí l a  colocación  de 

l a  abertu ra  regu lab le  d e trá s  d e l rad iad o r , en comparación con 

l a s  ab ertu ras re g u lab le s  conocidas que están  s itu a d a s  delan­

te  del rad iad o r, t ien e  l a  v en ta ja  e sp e c ia l de que puede po­

nerse a d isp o s ic ió n  d el rad iad or constantemente l a  misma can­
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tid ad  de a ire  y solamente se in flu ye sobre l a  velocidad  d e l 

paso de l a  c o rr ie n te , es d e c ir , sobre e l t i r o  de evacuación 

d el a i r e .  Por esto  no puede l le g a r s e  n i a  un calentam iento 

excesivo  n i a una in fra - re fr ig e ra c ió n  d e l motor.

Un u lte r io r  y v a lio so  d e sa r ro llo  del invento consis 

te en que l a  cámara s itu ad a  d e trá s  del rad iador se h a l l a  en 

comunicación con e l  espacio  de lo s  p a sa je ro s  mediante una 

ab ertu ra  que, dado e l  caso , es re g u lab le .

E sta  segunda abertura regu lab le  dá l a  p o s ib ilid a d  

de conducir todo e l  a ire  ca lie n te  que se  desóe a l  in te r io r  

del coche. Por lo  tan to , cerrando l a  abertu ra  d e l a ir e  exte­

r io r *  l a  to ta lid a d  d e l a ire  c a lle n te  puede oonducirse a l  e s­

pacio  de lo s  p a sa je ro s , respectivam ente abriendo ligeram ente 

l a  abertura  d e l a ire  e x te r io r , una p arte  del a ir e  c a lie n te  

puede l le v a r se  a l  e x te r io r  y o tra  parte  puede conducirse ha­

c ia  e l  in te r io r ,  respectivam ente tambión puede conducirse ha­

c ia  e l  e x te r io r  l a  to ta lid a d  d e l a ire  c a lie n te  - por ejemplo 

en verano.

Segdn e l  invento, aquí l a  abertu ra  regu lab le  que 

conduce a l  a ire  e x te r io r , e stá  p r e v is ta  en l a  pared l a t e r a l  

de l a  cabina d e l conductor. En este  lu g a r  d e l vehículo se pro 

duce una sucoión suficientem ente grande de manera que tam- 

bián en tiempo muy calu roso  a tra v ie sa n  a l  rad iad o r grandes 

cantidades de a ire  ya  con reducidas velocid ad es de marcha y 

se alcanza una su fic ie n te  re fr ig e ra c ió n .

Una u l t e r io r  c a r a c t e r í s t i c a  del invento oon siste  

en que para l a  cámara s itu ad a  d e trá s  d e l  rad iad o r, coas o ta ­

da a l  a ire  e x te r io r , se ha p re v is to  una segunda abertu ra  de­

bajo  d e l p a ra b r isa s . Por e s ta  ab ertu ra , se conduce e l a ire  

oalentado h ac ia  e l  lad o  e x te r io r  d e l p a ra b r isa s , de manera
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que e ste  no puede empañarse n i l le n a r se  de escarch a.

Además se ha p rev isto  en e l  invento que l a  abertu­

ra  e x te r io r  segunda s itu ad a  debajo d e l p a ra b r isa s  y l a  abertu­

r a  que se h a lla  en comunicación con e l  e sp ac io  de lo s  pasa - 

je r o s ,  para  e l  caldeo del p a ra b r isa s  puede s e r  tapada o dejada 

l ib r e  mediante una s o la  ch apaleta  b ascu lan te . Una chapaleta 

de e s t a  c lase  puede a ju s ta r se  de l a  manera más sim ple, de ma­

nera que una p arte  del a ir e  ca lien te  f lu y a  h ac ia  e l  lado, in ­

t e r io r  d e l p a ra b r isa s  y o t r a  p arte  h ac ia  e l  lado e x te r io r  del 

mismo. E ste puede ca len tarse  también muy fuertem ente porque 

mediante e l  c ie rre  de l a  chapaleta con respecto  a l  espacio  

de lo s  p a sa je r o s , l a  to ta lid a d  d e l a ire  c a lie n te  flu ye  h ac ia  

e l  p a ra b r isa s .

El dibujo i l u s t r a  e l  invento en un ejemplo de e je ­

cución y m uestra,

La f ig u ra  1 una v i s t a  l a t e r a l  de l a  p arte  d e lan tera  

del automóvil*

La f ig u r a  2 una sección  correspondiente a l a  f ig u ­

ra  1 .

Segdn l a s  f ig u ra s  1 y 2, en l a  parte  d e lan te ra  de 

l a  c a rro c e r ía  1 de un automóvil e s t á  situ ad o  un rad iad o r  2 

colocado inclinadam ente, h ao ia e l  cual flu y e  e l  a i r e  r e f r ig e ­

rante a  trav ó s de hendiduras 5 . Despuás de abandonar e l  r a d ia ­

dor 2, e l  a ir e  penetra en una cámara 4 , que h ac ia  a r r ib a  e s tá  

cerrada hermóticamente mediante un l i s t ó n  de goma 5 con r e s  - 

pecto a l  capot 6 d e l motor y h ac ia  abajo  medianta una pared 

7. En l a  pared l a t e r a l  8 e s t á  p r e v is ta  una abertura  9 , que 

puede cerrarse  totalm ente, respectivam ente puede a b r irse  más 

O menos por medio de t i r a s  10 a  modo de p e rsian a . Para l a  re ­

gu lación  de l a s  t i r a s  de p ersian a  10 s irv e  un mango 11 que



e s t á  colocado en e l  in te r io r  de l a  cabina 12 d e l conductor.

Debajo de un p a ra b r isa s  13 e s tá  p r e v is ta  ana abor­

ta r a  15 en e l  marco in fe r io r  14 d e l p a ra b r isa s  y en e l ta b le ­

ro de instrum entos ana ab ertara  17 que conduce a l  in te r io r  

del coche, siendo o b tarab le s ambas por ana chapaleta 19 a r t i ­

culada en 18. Para hacer b ascu lar  l a  chapaleta 19 s irv e  ana 

palanca de mano 20 que, en l a  posic idn  m ostrada, tapa l a  aber­

tu ra  15 y d e ja  l ib r e  l a  corrien te  de a ire  c a lie n te  a  tra v á s  

de l a  ab erta ra  17 y , en l a  posio ion  represen tad a por pantos 

y r a y a s ,  tap a  l a  ab ertara  17 y por e l lo  conduce l a  oorriente 

de a ire  a  trav á s  de l a  ab e rta ra  15 h ac ia  e l  e x te r io r .  Debajo 

de l a  abertura 17 e s t á  p re v is ta  además ana ab ertu ra  gi que 

puede taparse  mediante una chapaleta 22* A trav á s de e s t a  aber­

tura 21 puede f l u i r  l a  corrien te de a ir e  para  ca ld ear e l  es­

pacie  in te r io r  del veh ícu lo , m ientras que por l a  ab ertu ra  17 

se su m in istra  a ire  c a lie n te  &1 p a ra b r isa s  15. La ab ertu ra  17 

puede tap arse  adiclonalm ente por una corredera simplemente 

ranurada, de manera que l a  co rrien te  de a ire  puede regu larse  

exactamente.
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N o t a .

La presente patente de Invención, con sta de l a s  s i ­

gu ien tes re iv in d ic a c io n e s :

Se r e iv in d ic a  l a  p rio rid ad  de l a  so l ic i tu d  de paten- 

B te  alemana A 1222 I l/6 3 c  d el d ía  11 de A bril de 1950, a  l o s

e fe c to s  de e s t a  s o l ic i tu d .

1 . - In sta la c ió n  de ca le facc ió n  y de re fr ig e ra c ió n , 

especialm ente para  veh ícu lo s autom óviles, en l a  que a ir e  ea- 

iéntado por e l  rad iad o r  d el motor se u t i l i z a  para  l a  ca le fae-  

10 ciÓn d el espacio  de lo s  p a sa je ro s  o análogo, carac terizad o

porque una cámara s itu a d a  d e trás del rad iad o r, cerrada con r e s ­

pecto a l  espacio  del motor, que rec ib e  e l  a ire  calen tado , es 

conectable a l  espacio  destin ado  a  lo s  p a sa je ro s  y , por una 

abertura  re g u lab le , a l  a ire  e x te r io r .

15 2* - In sta la c ió n  de ca le facc ió n  y de re fr ig e ra c ió n ,

eegdn l a  re iv in d icac ió n  1 , c a ra c te r iz a d a  porque l a  camara s i ­

tuada d e trá s  d e l rad iad o r  e s t á  en comunicación con e l  espacio 

d estin ado  a  lo s  p a sa je ro s  mediante una abertura que, dado e l  

caso , es re g u lab le .

5 . - In sta la c ió n  de ca le fa cc ió n  y de re fr ig e rac ió n  

segdn l a s  re iv in d icac io n es 1 y 2 , c a rac te r iz ad a  porque l a  

ab ertu ra  regu lab le  que conduce h a c ia  e l  a ir e  d e l e x te r io r , 

e s t á  p re v is ta  en l a  pared l a t e r a l  de l a  cabina del conductor.
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4. - In sta lac ió n  de ca le facc ió n  y re fr ig e ra c ió n

según l a s  re iv in d icac io n es 1 - 3 ,  c a rac te r iz ad a  porque para 

l a  cámara s itu a d a  d e trá s  d el rad iad o r, conectada a l  a ire  d e l 

e x te r io r  se  ha p rev isto  una segunda ab ertu ra  debajo d e l p ara * 

b r i s a s .

5 . - In sta lac ió n  de ca le facc ió n  y re fr ig e ra c ió n  se . 

gón l a s  reivindicaoione s  1 y 2, c arac ter izad a  porque l a  segun­

da ab ertu ra  e x te r io r  s itu ad a  debajo del p a ra b r isa s  y l a  aber­

tu ra  que se h a l la  en comunicación con e l  espacio  de lo s  pasa­

je r o s  para  e l caldeo d e l p a ra b r isa s , puede tap arse  o d e ja rse  

l ib r e  por medio de una única ch ap aleta  b ascu lan te .

6. - In sta lac ió n  de ca le facc ió n  y de r e fr ig e ra c ió n , 

especialm ente para veh ícu los autom óviles - .

Según se d escrib e  y re iv in d ic a  en e s ta  memoria des -

c r ip t iv a .

Se d e ta l la  e i l u s t r a  con lo s  planos que a l a  misma 

se acompañan.
Y cuya memoria d e sc r ip t iv a  con sta ae s e i s  h o ja s ,  fo ­

l ia d a s  y e s c r i t a s  a  máquina por una s o la  de sus c ara s .

Madrid, a  6 *e A bril de 1981. -
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