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MEMORIA DESCRIPTIVA

que se acompalia a la sollcitud de reglstro de una

PATENTE de INTRODUCCION

a favor de

"TALLERES DE LAMIACO, MOISES PEREZ y cia.,s.c.L", en

. LAS ARENAS (Vizcaya),Carretera de Bilbao a Las Arenas,

por
"UN NUEVO SISTEMA DE REDUCTOR DE VELOCIDAD
"con AUTOTENSOR DE LA CORREA!

La presernte Patente se refiere a un Nuevo Sistema
de heductor de velocidad con Autotensor de la correa, es-
peclalmente indicado nara grandes reducclones, como,por e
Jjemplo,el accionamiento de una naquina de marcha lenta por
un motor eléctrico muy revoluoioﬁado.

- Los reductores de velocldad hasta ahora en uso,
son generalmente de dimensiones considerables, tienen mu-
cho peso,requlsren un fundamento especlal muy encombran-—
te vy costoso y una vigllancia constante de su‘engrase ge-

neralmente complicado, son muy sensibles contra choques
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que suelen presentarse an el arranque, no se adaptan féa-
cilmente a otras relaclones de velocidad y son, a menudo,
muy poco efliclentes y no se prestan para ser montados muy
cerca del motor de impulsidn, ni permiten una tensidn au-
tomdtica vy constante de la correa. -

Bl nuevo sistema de Reductor de velocidad con Auto-
tensor segun la presente demanda, no padece ninguno de eg
tos Inconvenlentes y ofrece ademissmiltiples otras venta-
Jas, pues es de dimenslones reducldas, muy compacto,de po
co peso, no requiere fundacidn alguna, pues se monta me-
diante un casqulllo, directamente sobre una nrolongacldn
o saliente del eje de la mdquina, es declr, completamente
al aire; no ocupa,por decirlo asi, casi ninpin sitio; el
engrase de 105 engranes como de 108 rodamientos se afec-—
e automdticamente por barboteo y no necesita,por lo tan
to, ninguna vigilancia; el movimlento primario de correa
ahsorbe los choques fuertes del arranque; con un simple
cambio de polea se conslpue la adaptacidn a otro réecimen
de velocidad; el montaje vy desnontaje es fécll e lnexpen-
sivo: su rendimiento es sumamente eficlente pues s por
1o menos de un 97 %; el motor de Impulsidn puede montarse
muy cerca del Reductor,sin que haya de temer resbhalamien-—
tos de la correa cuya tensidn, una vez instalado el Auto-
tensor,se regula automidticamente con suavidad, 1o qus alar-

ra la vide de las correas v coJinetes yaumenta el rendimiento.
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La relacidn-tipo de reduccidn entre las revolucio-
nes del eje réanido de la entrada v las del eje lento de
la salida estd filjada en una media de 13 : 1 que se nulti-
plica por la relacidén de reduccidén obtenida por el accio-
namlento a correa entre el motor y el reductor, asi,consi-
derando,por ejemplo, el caso extremo de un motor eldctrico
de 1750 revoluclones cuya polea acclona,mediante correas
trapezoidales, con una relacidn de 8,30 : 1, la polea del
reductor sobre el eje rdpldo de entrada, girard con unas
208 revoluciones por minuto y, siendo la relacibn=tipo del
reductor = 13 : 1, su eje lento de salida darid 16 vueltas
por minuto, resultando la reduccidén total entre las revo-
luciones del motor y de la miduina accionada, = 109 : 1.

se compone el Reductor esencialmente de una caja-so-
porte Cue enclerra un armazdn Que,en rodamientos de bolas,
lleva en un lado, el eje vrimario y rdpido de entrada con
pifidn hielicoldal gue actia sobre un engrane calado sobre
un eje Intermedio que en el otro lado, lleva un pifibn he-
11coidal que actla sobre el engrane solidario de un cubo
0 eJe hueco secundarioc ¥ lento de salida,giraﬁdo lgualien-
te en rodamientos de bolas y que,medliante un dbuje cdnico,
se solidariza,concéntricamente al eje primarilio, con el ex-
tremo libre del arbol de le miquina a impulsar. T1 armazdn
gueda impedido de girar »or un tirante de anclaje unido a

81 por un lado,y a un punto fijo con su otro extremo.
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71 disvositivo autotensor de la correa se compone
de dos soportes montados con facultad de poder graduar
su posicibn en sentido longltudinal, sobre una placa-base
o carriles desplazables lateralmente, y que llevan,con os-
cllacidn 1ibre en sus cojinetes, unos sstribos colgantes,
unidos transversalmente por dos tirantes horizontales que'
son solildarios de dos carriles sobre los que se monta el
motor v con los que muede bascular en los cojinetes de di-
chos soportes aumentando o disminuyendo automaticamente
la. tirantez de la correa,segin necesidad de cada momento.
mste control automdtico de la tensidn de la correa se ha-
ce posible mor el arrovechamlento de la fuerza del ricmen-—
to de reaccldn, inherente a todo motor eléctrico y que
tlende a volver la carcasa del motor en direccién opuesta
del glro de la nolea y esta fusrza es dlirectamente propor-
clonal a la potencia en caballos desarrollado en cada mo-
mento,y colocando el motor sobre un bastidor basculante y
libre a moverse sobre un arco limitado, esta fuerza se
capta y aprovecha para controlar automdticamente la ten-—
s16n de la correa madlante variacién de la distancia en-
tre sjes haclendo iIrente a todo cambio en la carga, con
suavidad o iInstantdneamente durante l1la marcha. lLas correas
asi, no estén nunca demasiado tensas ni demasiado flojas;
se evita su reshalanlento, se aumenta la vida de las co-

rreas v cojinetes y se Incrementa el rendimiento.
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A continuacidn se describe detalladamente, a base
de las fliguras del dibujo adjunto que forma parte inte-
graunte de costa Memoria,el Sistema reductor corn auntoten-
sor, objeto de esta Patente, mostréndose,por via de e-
Jemplo i1lustrativo pero no limitativo, va que la ejecu-
cién en la prédctica podrd variar en detalles de forma
que 1o alecten la esencialldad del invento, segin 1o re-
guieran las particularidades de cada instalacidn, sin me-
noscabo de la vallidez de esta Patente, un modo ventaj]oso
de llevarlo a cabo, representando:

¥Fig. 1, una vista del nuevo sistema reductor en e—
levaclén frontal y corte parcial, suponiendo quitada la
tapa;

Fig. 2, la vista de una seccidn vertical por el eje
de la figura anterior;

Fig. 3, el mismo objeto en elevacidn frontal y con
el anclaje regulable con un punto filjo;

Flg.ll , una variante de ejecucidn del reductor en
elevacidn frontal vista en direccidén de las flechas sen-
clllas de la Fig. 9, con el ejJe descentrado con respsc-
to a su centro principal;

Fig. 5, el mlsmo obJjeto de la figura anterior, en
vista de elevacidn lateral;

#lg. 6, una vista en elevacidn posterior sel mismo

objeto segliin las flechas dobles de la Fip.5;
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Fig.7, a - b - ¢, (las dos primeras a escala muy
reduclda), el conjunto del sistema con motor acoplado en
eJecucidn con eje vertical, en vista de planta y en ele-
vacién,respectivamente, v un detalle,a escala aumentada (c
del dispositivo de proteccidn contra salpicadura y pérdi-
da del acelts (de anrrase;

D

F1g.8, en vista de elevacidn frontal convencional,
el slstema completo, o sea, el Hweductor con el Autotensor
con ejes horizontales;

Meg.9, a1 disnositivo Autotensor de correa, sn una
de sus miltliples formas de ejecucidn stibles, an vista
de planta; vy

Flg.10, 1 objeto de la figsura anterlor en eleva-
clbén lateral.

Semin estas figuras, el Reductor se compone de lo
siguiente: Una caja exterlor 1 y 2 en dos mitades,lleva
en su interior,el armazén comduesto por las piezas_§ y_g,
pudiendo la nieza & estar fundida en una con la 2; normal-
mente, las cuatro pilezas citadas estdén unidas en bloque
por los tornillos nasantes con tuerca, 5. Kn este conjun-
to estd alojado el 2Je primario y rdpldo 6 que gira en ro-
damlentos de bolas 7 y 8 y lleva en su extremo exterior,
la polea con canales trapezoidales, 9, y,en el armazén 3,
61 pifidn nelicoidal 10 que peina con su correspondlente

engrane 11 calado sobre el drbol intermedio 12 girando en
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rodamientog de bolas }2 y l&f alejados en 2 v &,respecti—
vamente, v cuyo arbol intermedio lleva en o forma con su
parte situadé entre dichos rodamientos, un plfidn muy an-
cho 15 que,a su vez, actia sobre el engrane lento ;é que
es solidario o forma parte del cubo o eje hueco 17 que gi-
ra en los rodamientos a bolas 18 y 19 alojados en 3 ¥y L,y
que ,madiante un bule o casquillo cilfndrico o cdnico ex-
teriormente, 20, jue con 61 se solidariza por chavsta 21,
se enchufa y une,por chaveta y chavetera 22, al extremo
libre del &rbol de 1la méquina que debs accionar el reduc—
tor. = Para evitar que la caja v el armazdn sean arrastra-
dos sen su gliro por las Dartes en movimiento, uno de 1los
bulones 5 pasa por el oJal 23 del tirante-riostra 2l gra-
duable en longltud medlante el manguito con roscas encon-
tradas,25, y unido, medlante la articulacién 26 y buldn 27,
a un punto fijo adecuado,(véanse Flgs.3, 7 v 8).

Para grandes reducciones convisne una construccidn
con los ejes descentrados del centro del sistema,Segun se
puede apresiar por las figuras ), 5 v 6. |

¥n las instalaciones del Reductor con eje en la ver=-
tical, segin Fig. 7, y para evitar qQue el lubrificante del
mismo pueda entrar en la midquina movida "M% el eje 28 de
la misma se provee con una junta estanca aplicada a é1 nor
un proyector-desgotador 29,y el techo, con una bandeja fije

30 con salida del aceite dessotado,por »1 tubo 31,afusra.
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FEl dispositivo aAutotensor de la correa del sistema
se coimpone de los soportes esenclalmente triangulares v
verticales 32,montados sobre una placa-base o placas se-
paradas 33, con regulacidn de su posicidn en el ancho para
alinear la correa, por medlo de corrimiento en agujeros o-
valados 3l, y graduacidén de la posicidén de dichos soportes
en 2l sentido de longitud, mediante tornillos 25 que pasar
por apéndices Inferiores de estos soportes (no representa-
dos). Los soportes llevan suspendidos en sus cojinetes jé,
unos estribos colgantes 21 que en su parte inferior,estdn
unidos por unas barras 38 sobre las cuales descansan los
carriles 39 ,adecuadamente ranurados para sujetar el motor
40 en cualquier posicién en el sentido de su extensién lop
gitudinal, Y cuyos carriles, juntamente con el motor, pue-
den efectuar un pedquefio novimiento basculante glrando,al
efecto, los estribos 37 con sus cabezas en los colJinetes
éé, tensando o aflojando la correa 0 correas,segin se a-—
lejen o acerduen los ejes del slstema durante 1 trabajo.
Tn este silstema automdtico de contralde la tensidn de la
correa, es esenclal que el centro de la polea motora L1
no estd nil en vn plano vertical ni en uno horizontal(se-
plin sea el moutaje) con sl centro de los cojinetes de sus-
rensidnde las bridas, gg,y que el tramo tlrants de la co-
rrea (como en }3) se vaya acercando en su marcha,a la cara

mas cercana al colinete-pivote 36 del sistema., -
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Wste dispositivo autotensor se puede montar en el
suelo, en la pared, en el techo y en superficies incli-
nadas. De hallarse el Reductor aproximadamente en la
vertical debajo del motor, se dispondrd un contrapeso en
el extremo opuesto al motor, en los carriles 39 (uo re-
presentado).

SBegin ha podido apreciarse, este Nuevo Sistema de
Ikeductor de velocidad con Autotensor de la correa,es de
reducidas dimensiones v no naecesita ninruna clase de fun-
dacién, puassto dus el dispositivo reductor,nropiamente di-
cho, se monta en el extremo libre del propio &rbol de la
mdquina a impulsar, y el dispositivo autotensor se monta
en la misma hase necesaria o existenta ya, del motor de
impulsidn.

Descrito en lo due precede, la naturaleza del objs~-
to de esta Patente, asf{ como el modo de llsvarlo ventaio-
samente a la nréctica, v demostrado que constituve un e-
fectivo adelanto técnico en el acclonamiento de toda cla-
se de maqulnas, ¥ due su adoncidn redunda en heneficio ge—-
neral, se sollcita recistro de Patente de Introduccidn vor

dlez afios en Fspahia, su Protectorado y Posesiones, con su-

“jecidbn a la sigulente

NOTA REIVINDICATORIA

12) Un Nuevo Sistema de Reductor de velocidad con Auto-

tensor de la corresa, caracterirado porque el siste-



ma,proplamente dicho, se monta, Jjuntamente con su no-
lea receptora,msdiante un casquillo cilindrico o c¢é —
nico, directamente sobre un extremo 1libre del &rhol
de la ndquina a impulsar, mientras el autotensor de
215 la correa conbina, a través del motor de impulsidn,
con la polea de mando y &sta, a través de la correa
plana, o correas trapezoldales, con la nolea recen-—
tora cel sistema, siendo la relacidn tipo entre las
revoluciones del ejJe »nrimario de entrada vy las del
220 eje secundario de salida =13 ¢ 1 y la relacién com-
miesta obhtenible entre lag revoluclones del nmotor ¥
les de 1z mdquina acclonada = hasta 110 : 1,y estan-
do la autotensidn de la correa basada en el disposi-
sitivo {ue anrovechs la fuerza del momento de reac—
225 c1dn pronio del motor. |
22) Un Nuevo Sistema Reductor de velocldad con Autotensor,
segﬁnila“reivindioacién 12, caracterizado porque el |
gistema reductor se compone de una caja exterlor que
encierra un armazdén circular,fundldo en dos partes,
230 unidas entre sf v con la cajz,medliante bulones ros-
cados y tuercas; un eje primario,veloz,de entrada,
girando en rodamientos de bolaé'alojados en el arma-
zén y 1lsvando en el exterior,una polea lisa o con
ranuras trapezoidales y en su extremo interior, un

235 pifidn con dientes helicoidales que engranan con una
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rueda idénticamente dentada y solldaria de un ele in-
termedio con el que glira en rodamientos de bolas alo-
jados en el armazbn; un pifidn helicoildal ancho en dl-
cho eje intermedlo,al lado de dicha rueda,pelna con u
na rueda,dentada de igual modo,formada en uno con o -
solidarizada de un buje o eje hueco,dispuesto concén-
tricamente al y. en seguimlento del eje primario,giran -
do este eje hueco que constituye eJje secundario lento
de salida, también en cojinetes de bolas alojados en
el armazén; un casquillo cénico o cilindrico que con.
una chavetera y chaveta en su cara exterior,se solida
riza del Interior del =je secundario y con chavetera
y chaveta interior, solidariza todo el sistema de re-
ductor a un extremo del arbol de la mdquira a impulsar;
un tirante-~riostra graduable en longlitud mediante man-
gulto cor roscas esgcontradas,unido con ojal en un ex-
tremo con el reductor y con ojal v tornlillo en el exX-
tremo opuesto, con un punto fijo.
Un nuevo oSistema Reductor cde veloclidad con Autotensor
de la correa, sepun las reivindicaciones 12 y 22, ca-
racterizado por estar compuesto el dispositivo auto -
tensor, de una placa y/o dos carriles lateralmente des
plazables que,en su cara superior,llevan 2 montantes
verticales,longltudinalmente d=3plazables mediante hu-

si1llos roscados, con cojinete-pivote en cu parte supe-
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rior,llevando cada uno un estribo movil en un plano
vertical y unldos aumbos estribos por medlio de dos ba-
rras paralelas entre sl y al eje del motor; dos carri-
les paralelos entre si y perpendiculares al eje del
motor que se monta en ellos y se ajusta en ranuras
previstas en ellos al efecto,y puede bascular coi es—
ta montura flotante,plvotando en dichos cojinetes, ¥y
amoldar la tensidn de la correa a la potencia recesa-
ria en cada Instante.
La presente Patente de Introducecidn debe recaer sobre:
"UN NUEVO SISTEMA DE KEDUCTOR DE VELOCIDAD CON AUTO-
"TENSCR DE LA CORREA".

Sean cuales fueren las clrcunstancias especiales

Que concurran con la esencialidad de la Patente

descrita en la presente Llemoria, llustrada por

las figuras del adjunto Dibujo y definida por

las anteriores Relvindicacilones.

Madrid, 3 de Abrill de 1951.

EL INGEWIERO = AGENTE
Brau%;o Helguera :C:?
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Mladric, 3 Abril 1957

£E71n eména-ﬁqente
ﬁ;iglia Helouers

*Blleres de Lamisco bises Perez y L2861 Las Frenssy Lfizcaya)




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



