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i que se pregenta pere unir & la solicitud
v .
:;;; PATEBYNTE DE INVENOCIOR
formuleda e1 29 de Marzo de 1951 con el n@ 197183
| en
Bsrafa
ner VEINTE cilos
& nombre de THE BUDD OGTANY, sntidad nor teemericana, esta-
bleclds en 2450 Huuting Park Avenus, piladel fia, Pensilvania,

- Betodos Unidos de Amsrica, por:

"N VEEICULO AUTO-FROPULSADOY.

“0—0-0-0-O-O-(}-O-C-O-C-O-O-O-

Bate irvento se Yeiflers a vehfculoe auto-
propulsedos, especizlments & vehfonlos que tiener ung ins-

talooldn motriz 4e traceién situade ebaje 4sl piad, cisr-
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tos sccesorios situadcs sncims del techo y ciertas tuberfas
da conexidn y accescricn situedua sntre 61 eguipo supsriox
v el infsricr y tiens poer cobjete la creacidm de perfecciona-~
nisntis en esta téonioa.

Uno ds log objetes partlcoulares del inveunto
g3 8l d4s disponer coaductos veriliculses ds servicic a ocadas
lade del pzaillo cantrel de un valhiculo y el de instalar
en ellug tuberfos ds ssrvicic snire ies unidades supsrior
& infarior,.

O5rc vbjaw o8 el de digponer un conduocte
vantilado en sl cnel ve instulado ua silsnclador del es-
capa.

gtre objeto s #l de dlsponey un conducto
de servicic & travds de un dsvartamento de viajerocs que no
trangnita al esracio 8s los mismos celor y rnido objeociona-
bles ¢ pagar dsl hache ds qua s1 conducto aleja accesorivs
muy calisntieg y ruidosos,

Gtre obisic ea el de digponsr un camino de
conexidn corte entrs log cceesorica esuperiores e inferio-
resg.

Otrc objeto es sl 4% dlapuner accesorics de
refrigeracidn, de elimentzcidn de sire y de &scape de natu-
raleza mejorada para un motor gituade debajo del piso de
un vehiculo,

Otre objetec es el de creal dispositivos me-
joradvs de sscaps, glimsntacidn de aire y enfrismiento en

al techo, que son muy elflcaces en el servicic psro gue no
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perjudican indebidansnis =1 agracte dsl techo sine gue, por
el centrerie, pressntan un esrsclic ornadmental, y que no sp-
bressldrén indebidements dantro del espscio libre de 1& vias
e lo largs ds la cual se dsasplazs el vehiculo;

Otro ebjetc es el de disponer un conducts ©
conductos verticales de servicio & traveée de un vehfculo los
cuales serén barridos vigcrosamente por aire fresco en ounal-
gquier momento, especialmsnte mientres el vehiculo este mo-~
viéndose,

ITos objetes snterivres y otres y las ventajas
dsl invente serdn evidentes por l& siguiente descripcidn de
une reslizscidn & modo de sjemplo, hacléndose refaerencis &
log dibujoes anejos, en los cualess

le figura 1 es un elzade lateral &® un coche
de ferrocarril gue incorpora sl pregente invento; |

e ficurs 2 es une seceidn horizontal y une
plente tomedas per sncime dsl pisc 881 ocoche;

Yo figpura 3 es une vigte an’planta dasgde arri-
ba, a escela ampliede, de le porte intermedle sbevedsda dsl
ocerche, estando gquitzda la cubierta del radisdor en 8l lado
izouierde y estando guitads le cublerta del metor en el lado
derscho;

Ta figura 4 es uns visia sn planta @8 escala
reducids de la mieme perts intermedis dsl coche estande gui-
tade 1z parte abovedada;

Ie figure. 5 es une seccidn vertical longitu~

dinel dade por le lines 5-5 ds la figura 3;
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Lo figura 6 es le secoidn vertical trans~
verssl a escale empliada dada por la lines 6-6 de la figu-
ra 3;

ba figura 7 es une viste en vliante & escela
anpl iada daiana parts de le figura 3 en las regidén o zona
nyn  ggiendo elgunas partes arrencadas Cparé poner 8l des-
subisrto otras partes situades devajo;

Ia figura 8 es una seccidn verticel longi-
tudinel paroidl dale por 1la 1{nee 8-8 de las figurae 6 y
73

Ta figura 9 es una secoldn horizental deada
por la linee 9-9 de la figura 8;

_ Ta figura 10 ®s uns seceldn horizental e
escela empliads dada por le lfnex 10-10 de la figura 8.

ILe figura 11 es une seccidn vertical amﬁiia-
da de un detelle del meutaje inferior del tube de escape,
dnda por la Iinea 11-11 de la figura 83

e figure 12 es une ssccidn vertical a es-
cala emplimda de¢ un detslle del montaje del ventilador,
dada por la linea 18-12 ds la figura 3;

s figura 13 es une ssccidn vertical & es-
cale smplicda del mismo detslle deda por le linea 13-13
de la figura 3;

Ie: figure 14 @s una seccidn hor izontel &
gacale ampliada’de un dsetalle dsl montaje supsricr del
tubo de ascape,”daﬁa por le linee 14-14 de la figura 8,

repressntindcse tembién la linsa ds seccidén en la figura
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15, hebidudvee onitide elguums pariss adyacentss en gracia
e lo brevedad;

Ta ficura 15 &9 une ssceidn verticul dada
por la l{nee 15-15 de lu figura 14;

Eo fipura 16 es une gsccilin 1o“uitu&inal T
en gensral, verticel, accrieda y a escall &mpliadd, dade
por la linee 16-16 de las Lfiguras 3 y 6, representdndcse
tembidn le seccidn en le fizura 19;

Ta Figura 17 es une vista en planta parcial
acortuda ¥y & escele empliade 39 una parte de la figura ]
en la regidn "17W;

) Eé fizsura 18 es uné vigte en planta acoris-
de y & escela ampliade de una parte de la figura 3 en la
ragidn "18®;

\ Lo figurs 19 8o une saceldn verticsl trans-
versel soortads dade por le lines 19-19 de la figura 17;

La figura 20 es une seccidn vertical trams-
versel ascortada dadas por la lines 20-20 de la figura 18;

‘La figure 21 es una ssccidn dada por ls 1i-

" pee S-2 de la fisura 19, mostrando un detalle; ¥

Ia figura 22 es una ssccidn dada por la 1i-
nee 22~-22 de la figurae 20, moatrands un &etalle'.

con refsrencia, primero, a les figuras 1, 2
y 6, se rapresente en gllcs un vehiculo 10, sn este oasou'
an ooche de ferrccarril para viajeros, provisic de dos mo-
tores de treccién 11 montades sobre soportes adecnazdos

debajo del pisec, uno a cada lado, del larguero central 12,

- 5 -
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Cada motor, espec{flocamente le tranamisidn del mismo, estd
proviste de un grbol 13 consctadc en relacidn de accione-
miento con uno de los ejes de las ruedas de uno de los oca-
rretones 14, dlsponidndoss juntas adecuadas universales ¥
de deslizemiento para permitir tedos los movimientos nsce-
sarios snire sl motor y el carreton durante £l funocionamien-
$0. Bl coche incluye un piso 16, un técho endulado 17, ven-
tanilles 18 y asisntos 19

Bl motor, con preferencia, es el tipe Diesel
¥y produce un aseapé objecionable que debe &liminerse de tal
modo que 8@ sviten molestlas © dafics & los viajaraé. En es-
te casc, ume chimenes de escaps 15 descarga los grnaes por
encime dsel techo dsl coche,

Bl motor producs congiderable celor y el
espuciv debajo del coche egtd tan restringido y obstruide
que se disponen radiadcras ds snfriemlsnto 20 acbre el te-
cho pars refrigerar el ague ds lc camisa del motor y su
$rensmisidn, siendo en ests ceso le transmisidn del tipo
de convertider de par motor similar a le cenocida en al
campo automoviliste con la denominacidn "Dynafiowh,

Bl motor reguiers tambidn aire nuevo pare
1s corbustidny el mismo debe ser lo mds limpiv posible,
vy per tante, se toms en los ladoe el techc por tubos de
admisidn 29 @& traves ds cbsrinras provistes de perulanas
en las chepes letersles o pensles £l de um caja & cubier=-
te 22 assgursde &l techu en torno de log radiadores 20.

Jos radisdorses eshdn suficientemente al des-

T
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cubisrto sebre el tscho rara sar mouy bisn enfrisdog per el

A

e

movimientoc del coche, espaciclmente en tismpo frie, pero,

& fin de assgurar mna relfrigeracidn sficaz en todo tlempo
(véess tembidn le fisura 3) los radialores @stén provistos
de ventiludores 23 dsstinadcs © eapirar sire & travds de
eberturas de la caja ds cubisrta 22, luege & travéds de los
redicdcras, y @ forszerle hacis erriba fnera del tescho, Los
ventiladores sstén dispuestos ocerca de las extremiaaaeé su~-
periored de las chimsneus de eucepe 15 dende crear&n una
zone ds baje presidn pera errestrar los gases 4& esceps
forzarios lusge tambifa hacis arriba.

M esceps, is sntrads de airs, log radlsdo-
rss, los motoxrss 24 para lus veatiledoras y los oontroles
pera los motorss § :aaiaéerss reguieren variog ccunductes
ds tuberfs ¢ de conexicnes entre les partes supsrior 6 in~
for ior del ooche; sdends se Aesss que estos conductss sean
ie mfs cortos y dirsctos posivle. Por tente, a ceda lado
dsl coche y cerca de =au longitud media, se disponen oon-
ductos verticalss 25 que se extlenden & través del piso ¥
por el espacio interior y el techo. Tos conductos estEn
gbiertos de extrem¢ = extremo en todo momsnto, teniendo
1z extremidad supericr uns oublerta y aberturas laterales,
y el eire circuls 1ibremsnte @ su través pur acoidn de chi-
menea debids & les partes oallantss 49 ellos por el movi-
miento del tren, por la creacidn de zouas de paje presidn
debidas & la aceidn ds los ventiladerss dasl teche, © por

combinaciones de astas influencias, Bl conducto & gada lado

n?"'
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del lerguere oceutrel gervird a1 motor de e€se lado, de modo
que s necesaric qus ninguna de las tuberfes cruce el lar-
gusre centrale.

Te posicidn en le longitnd media y la posl-
0idn leteral opuests ds los ccnductos es tamblén ccavenien-
s@ como dispeelcidn interior, va que divids el coche lon-
gitudinalmente, por ejenplo, pars usos aiferentas, teles
comp pasajercs, equiptjey, COrrEo vrgents, etc., ¥y deje
el pesillo 26 libre pars el movimients por dsntro del tren.
vueds instelarse fdellmsate uns puerta & través del pasi-
1lo entrs los taviquss para los conduetos, si se deses,

Les snvolventes ds los conductos CcICPpOraelonti tambidn ri-
gidez y resistsencia sdicivnsles para el occche e. el centro,
y estc es especiulmsnte dtil per ebscrber la oarga y vibre-
eidn ndlcisnales 26l equipe instuleds sn el techo. Ia posi-
cidn centrsl o casi centrel de la caja de cublerta del te~
cho de tembidén un espectc ornementel equilibrade gl coche.
fos motores se rsprasentan con oiro drbel
de scoionemientc mencr en sl otre extremo, accionandc un
notor, el izquierde en las figuras 1 ¥ 2, un gensrador 278
vy accionando el otro ur generefor ¥ tambidn un compresor
&7,

penirs ds code conducto va aisnueat& une
perte de la tuberfa ds esciype 15 guna cenduce desde el mo-
tor & le chimsnes da asceEle dal techo, estendo digpuesto
tambidn un silencicdcr 26 parc el sscape dentro del con-

duete. Una parte del tubo de admisidn de aire 29 que con~
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dnce desde la caje ds toms de airs 30 del lado del techo

£l motor, =ss extiende por ai condnete, astende dlgpuesto
an filtro de e.r¢ 31 jastamgntr dsbajs de e extremidad
inferior del conducto dcnds es ecceaible para su limpleze
¢ sustitucidén., Bn la fisura 6 puedse observarse gue el dis-
positive dspuradscr dsl aire sirve tambidn come ocdo pare el
tube, Unas perclonses de tuberfag 32 (sublda) y 33 (bajada)
para sl Flgldc de enfriesmientc qus e extisnden entre el
radiador dsl tachc y 1z inetelecidn motriz de debejo dsl
coche van dlsvuestes en el conducts. Ademdls hey otras tu-
barics an los condpctos, talsg como conexicnes v conductos
pora coptroles y simileres, que 0o ssihan r@@rasantadc en
detalle.

4 Tin ds reducir al minimo el pesc de caloY
y de ruido dssds el intsricr de les counductos &l espaclo
exisricr paru viajesrcvs, las snvelventas de los conductocs
(figuras 6, 7 y 8) ss hacsu cou dobles paredes espacladas
oEe, 25D, cou preferencia metdlicas, rellsufs de muterial
calorifugadcr e insonorizader 25c. #u lugayr de nmetal, pue-
de usorse un materiel robusto no metdlico en forme de e~
blsros perae la parte extsricr de les paredies trangversa-
1es pera reducir todevls el pesc hacls efusra del ocelor
y el tacto da unz supsrficle calisnte. Se disponen varics
refuerzos 254, antre las paredes sn, &1 mencs, log paredes
transversaleg. Los rsfusrzcs pueden unirse &l tarnativamen-
te a elemerntos opuestos de pared o puedsan conaoctarzs cada

wne & embos elemantos de pared. &n sl primer casc, esSps~
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ciglmente ol se deja un pequeiio esSpuciv en el lado no co-
nectado de los refuerzes, se msjere el elscte amoriigua-
dor dsl sonido y si so unen & embes elementos, 88 mejors
1e resigsteccia mecenica, Tambidn el silencisder 26 eatd
frpertemente recubisrtc con una capa 288 de materiel de als-
iamients térmico, estando dste recuvlerto con una camisa
28b ds metgl resistents & le zccidn atmosférica, por ejem-
rlo, de aceré inoxidevle, Para reduclr todavis el ruido ¥y
1a vibracldn, le chimenss ¢ tubc de escape 15 (figuras 8

v 11} esté proviste en ls extremidad inferior de une nén-
sule eldstica 34 megatrade sobre soportes sldstioos 35, por
ejenylo, de cavche, soportedes per astribos 36a y estd
scporteda eldoticemente cerca de su extremo superior (figu-
ros 8, 14 y 15) por un anille 36 que tiens une arafia de
raserte 37 consctada con la chimenee y eon brazes eldsti-
cos 38 usggurados & un anclaje fijo sl tache;

Los medics de radiecidn 20 para ceda molor
estdn hechos de dcs pertes 20&, 20b, uns a cada lafo del
contro del techo, y la tuberfa 32 pars la elimentacido del
refrigesranie y a1 tube de retorno 33 se remifican encima
del tacho pare ssrvir como radiadores separades, Bl venti-
iader 23 para cada par de rediadorss pars ud motor -esté
gituado entre =lloa.

_ Gome me representa san la figura &, los tubos
de sublde de sgue 33 8@ dividen en la extremided superier
el ocondncto, yendc unc reme 38 & un rediador de un 1&69

v yende wna reme més large 32b &1 rediador ddl otre lado.

- 10 -
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Ios tubos de subids se extiendsn & los extrsmos interlo-
res o adyacentss de log radisdorss, ccn referencla & una
1ines transverssl y @ les ladcs extericres inferiores oon
reafersacia & la 1{nes central longitudinal del coche., Como
se he regrssentade en la figura 6, la ramificacién més
large o tubcs ds cruce 3Rb pasan dlrsctamsnis & través
del espacisc entra loe conductos y tamblén pason por de-
bajo de la parte intsrmediz 17a del tscho prineipel, gue
en ests caso tisne las ocndulacicnes dispuestag por debeje
46 une placa ds cubiertia lisa y fuerte, 17D, Foa espa clos
en torne de los tubog estdn cerrades, como sn 40, figu-
ra 6, donds pasou a través ds los paredes latersies in-
tariorass dg log conductes 25.

Tonbidn, ecome se he representedo en la fi-
gura 3, los tubos de bajada de agus 33 se dividen encima
del teche carca ds 1es vantiladores 23 y se extlenden
con bastante simetrfs en bifurcacicnes 33a, 33b a los
gxtremos extericras ¢ digtentes de los radiadores ocon
referencla & uns 1{nea transverssl y & los bordes inte-
riores superiores ccn referencla a la linea longitudi-
el central del coche. La posicldn ds estas tuberfas de
bifurcacidn encima de la Lines peincipsl del techo es
evidente en l& figura 6.

Te razén de esta dispoeicidn de losg tubos
de sgue es la de tener todas las ggccoiones de tubo un& in-
clinecién hacia el fondo dsl coche de modo ~que se vaolen

rdpidementae, Formen parte de un sistema de enfriamiente

[
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en el cual es suministrado refrigerante a log radiadores

del techo golements cuando este eniriamiento adicional se@

requiere. En todos los demds momentos, los rediadores y los

tybos conectades con allos desagueran de nuevo en el siste-
me de celentacidn de dentro del coche, estandc separaioc el
gistems de un motor dsl sistems del otro, y luege & un de-
pdésito situado debajo del pise del ooche.

Ia cubisrta 22 inciuye dcs fuertes miembros
rssistentes 42 lonzitudinsles, de seccidn en %, unc & ocada
ladc del techo, y estos miembros 42 se extiendsn en casl
toda le lengitud de la bdveda para ssparar la ceja 30 de
toms 8¢ aire iel compartimsntc del radisdor. Jos miembros
42 an sus @lse infsriores estén conectados, por ejemplo,
por scldadura, con chapas lisas ds techo 17¢ que agtEn uni-
dag, & su vez, con las travieses ds tacho 43, por elemplo,
por soldsdura, lgs chepes lises 170, figura 6 estdn dis-
puestas entré chapas ondulsdcs de teche a ceda lado de las
mismas; gsrce ds su longitud media log miembros longitndi-
pales 42 lleven easgurados, por ajemple por soldadura,
mismbros resistentss esycciadvs 44 intsrmedios y tremsvar-
gales. Loe bordes infericres d¢ los miembros 44 estén asegu-
rados el techo, eaprcificamente a lu chape lisa de tescho 17D,
por ejenplc, pur soldadurc. Sorca de sus extr smos 8xterio-
res log miambres longitudineles de armazdn 42 llevan &ssgu-
rados, per sjsaplo, por sgldadura, miembros resistentes
trangverselss extremos 45, Fos bordsg inferioras de los

mienbros de armazén 4B egidn assgurados, por ejemplo, pOr
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soldedura, & las chepes ds tocho Qnauladas;

Bntrs los mismbres lateralss longitudinales
A2 y assgurades ¥y € los miamér&n tronsversales 44 y 45,
van disrnesivs csrca de 1a parte supsrior ds la bovede es-
treches miembrosg resistentss longzitudinales 46 con parfil
en %Z. Bncima de lag ochy juntes en que 28 cortun los mism-
bros de ermezon 44, 45 y 46, ven assgurades, poT ejemplo,

per goldadura, pleces cubrejuntas 47. Mds =1l1d: de los 8x~

gensrul, ven dispuesivs cortos miardros de armazén 48 lon-
gitudineles ostroghedes, cus esidn agsgurades & los miemn~-
vros ds armazén transversales gxtramos 45 y 8l teche, pOI
ejemplo, por scliadura.

4 los miembros 48 y &l tscho y & log miem-
bros transveraaleg 45:van easgurades & ocesda lads, por
ejsmple, PO¥ goldedura, placas extramas ligas 48 cubliexr-
ta 49 cue ©s estrschan hacla abaje 81 dirscecidn el tacho
y forman les chepas i ame 2 as 1t bdveda. Bn el centro,
en ozle sxtremo, una ovblsris qaamontable 492 encisrra
un moter 24, Bn la extremidad ds 1z dersche ds la figurs
3, 1o cubisrta 49a se Lo qﬁitaac, pere s8 ha dsjado en la
extrenidad de le izcuierdc. Ung cubierts levontada desmon-
teble 49b cubrs la extramidad extericr 4sl motor, Pueds
quiterss fdollmente con finec da icspsccidn.

Entre los mismbros franeversales 44 y 45
on 1o direccidn longitudinel y sutrse log longitudinsles

adyacentes 46 en 1@ dirsccidna trancversal as disponsn en

- LB -
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oada extremd une plecs ds cubisrie BI estendc cada placa

; ga el
ESPECTAL MOVES

de cublaerta proviste de ume ebariura pera reclbir uwe ou=-
bierta de venitlilader 23a y slendo reforzada sn tornoc de la
ebartura per un anille ds armazon 52; Tes portes estdn ede-
cuademunis asegnrudas eatrs i, por ejemplc, por anléaﬁura,
para mentensr sus posicicnes fijaé.

Entre leos mismbrog trunsverssles intermedios
adyscentes 44, por uce vartsz, y entre log longitudinales
42 y 46, por otrs, ven essguredas chapas latersles interms-
disg dg cubrimisants de los conductos, 54, estundo las cha-
pes provistes de cheriuras adscuadas y refsrzadas, por ejem-
plo, mediante herrcjes 55, pera wcomodar los extremcs de
los tnbog de escape 15.

| Puera de los chepes ds cubisrte 54 (figura
6) 1es osjas 4s toms de sire 30 estédn oubiertas por chapes
de recvbrimisanto laterales 56 qus comprenden un&é pleca lisa
cuhlerta por una chapa sndulaaa;‘Es llavado sire dentro de
cade axtrems de la cezja de aire 30, pero sl centro estd ou-
bisrte ocontra le entrada da airs, de lluvia y de nleve.

Por le descripeidn gqns entecede y por la
ilngtrecidn pueds verzs ave loo miswbros longitvdinales la-
tercles 42 cierron contra el techo en les chapas lisas 17c,
que los miembres transverssles 44 clerrcn contra el techo
er las chapes llsas 17b y cue los chapes de ventilador Bl
clerran sl espaclo en torno de le cublerta del ventllador.
fos miembros transverscles extremos 45 estdn tamblén ocsrra-

dog contra el techo, ya por ajuéte & les ondulacivnes del

- 14 =
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techo, y& por raileng debajo de los miembrog 45, aslvo que

f

le ondulecidn mds baje a oceda ladc pusds dejarse ebierta
para defar cus salgs el &gue, Tos conductos estdn asi pro-
vigtes ds techo pere tisnen ealldes latercles haola el cen-
tre pare permitir el tirc o sn través. Los espaclos exterio-
res sn torne de log radicdorss sotdn tambiédn cerrades para
dar uwn caminc csrradc pare el aire decde encime de los ra-
diadores & través de ellos y &l ventilador, como se ha in-

dtoade por lec flaches en le figura 6,

bilertes de montaje 58 que esidn cerradas ocon las partes ad-
yecentes pers cbliger al sirs ¢ pasar & través 4e las sberiu-
rag provistag de clstas de los rediedorss. Come 86 he repre-
sentado en la fipura 19, Is cublisertae B8 de rediador estd
proviste 48 elas vusltas hacia afuera 68a gue recnbren las
glag 46a del miembre longitudinal 46 y la brida 42b de una
pleza de dngulo 482 sssgureds el miembro lengitudinal 42,
egtende umnks tiras de empsquetsdora 69, por ejemplc, de
cancho, interpusstes sntra las brides alyacsntes.

Como g8 he representade especialmenie en le
fizura 156, los radladores ss hacen en sacciones, cada una
con testeros 60 gue estdn stornilledcs entre sf, por sjem-
plo, por ternillos 61, con hojas de empaguetedura 62 entre
108 testzroo. Unes cdmares 63 estén tanblén provistas de
ylacas 60. Los tectsrcs 60 comprendexn perte de lu cublsrta
dsl radisdor y, come se he rapresentado en la figura 16,

las places “-en los extremcs del rudiader estfn Intimemente

- 15 -
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gbrazadas por una pleca dse cubleria 66 y una placa de fon-~
do 66 estende le Wltime vrovista de bridas, como en 668,
pera darles rigidsz, Nos radisleras estén smortignades

ern sus testercs, figurss 19, 80 y 21, por almohsdllilas &7
da couche ¢ sinilerss, Ies €les 68 soldadas & las plezas
de dngulo 42e mantienen lcs elmchadilles 67 en le posi-
cidn sdecunda. Las tiras de clerre 59 se extienden s travee-.
ds lcs extramcs 3§l radiszier entre las placas sxtremas 60
vy los extremcs crovistes de bridas de las chapas 66 de so-

porte ds los extremos. Hl radialor gueda as{ oompletamente

. cerrado en tornc de los bordes infericrss y ei espzoio de

:aebajo estd virtuslmsnits cerredo, pars hecsr de este mode
gue los ventiladores lleveu prdcticansntes tedo su aire
hacie sbejo por los nicleos del radiader,

Jos rediadorss puedsn sor retenldos centrs
ol movimisnto longitudinal en el centro, por ung place 70
provista ds sntelladuras en el borde inferior y por etra
placa 71 provista ds antelloednras sn el borde supsrior,
Estas plecas sbrezan 108 testercs 60 de los radiedores
onanis @e montan juntos. Los extrsmes de los radiaderes
pueden dilatarse en eade airscoldn eparténdose del csntro.
# berde cuperior ds los mismbros longitudinales 42 aste
provigto de placac en escucdra 42c, rayrasanﬁén&asé las
mismes soldadas el erce &l bords supsrior cvrve, parla dar
un esisnto plene para lus partes montades scbre é1, in-
cluysnde las placas 70 provistes de sntelladuras.

e pentalla protectera 74 ve ssegurada
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agbre log radicsdores, sisndo reforzada la misme en losd
extremss poy les pluceg 65, en los ladcs por chapas 74,

y en el csntro por una chaps de sille acanslada 76 que
cabclga sobre el montajs osntrel de los tsstsres 60 del
radlader, Batas diversas pertes de raeluerzo pueden hiosr-
g8 oomo unme unidad, con la pantalle 73, por ejemplo, por
scldadnra, o1 s aasea; Bl ccnjunte fe la pantalle estd
sgegurade en cu sitio y les radiwdorss son enclados por
placas de sujecida 77 aseguradas por tornilles 78 en cada
monteje de testeros 66 selvo en el centro superior (figu-
re 20) donde le placa d9 posicionamiento 71 slrve tambidn
ccmo placa de sujecidn, Das chapas 74 pueden estar provis-
tas de porcicnss dentadass para encajar en terno de les
pleccs ocortas 70, 71 o, sl no, les espaclos pueden ielle~
nerss e cualquier forma adscuada, por sjenplo, mediante
rellense metdlicos o por un cocmpueste, 0 las placas 70,
71 puedsn omitirgs pars dar un conjunto liso, y& que las
plaocas de sujecidn 77 mentendrdn los radladores con mu-
cha seguridad, de cualguier medo, Si existen fugas de
aire no serdn demasiado importentes porque el aire debe
bajer por el nidcleo del redisder, en cuslquier forma,

' En la figura 4 el armazdn de le bdveda se
represents estendo guitades las ocublertas y les aparatos
afines. ¥n egte caso, los miembres longitudinales 42,

46 y 48 se ven tambidn y ssimismo se ven los miembres
transversales 44 y 45; Bl tscho ondnlado principsl 17 se

representa corriendo & los conductos y la seccidn de te-
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che csntral lisa 17a, Tambidn eparacen en esta figure
les plecas 49b que estén soldadas & las partes superio-
reg 4o lag ondulscicnes del tacho principel pare asegu-
rar le bdveda y las cubiertas, 49 ¥y 49a; Bn este caso,
como bajo los mismorcs transverssles 456 eatdn llenas
les ondulaciones, por ejemplo, ccn compoglcidén de cerche
¢ agimilar, sglvo sn los berdss infericrss exterlores, en
que =8 deset 8l drensje.

Jos ventiladerss ¥ 2us8 partas‘aaﬁeia&as se
r@pr&sahﬁan principelmerte en les figuras 3, 4, 65, 12y
13. &quf, el motor 24 se ve montadc sobre uns base 80 que
vae cgsgurada sobre miembros trongversales 8l qus estén
enclades sn sus extremes & los miembros longitudinales
de srnmzin 48, Bl drbol 82 del motor pasa a uuns caja de
angronojes 88 dispusste dsbajo y que llsve el vanillador
23, dispunidndose wav © mds aceplenisntos flexibles 84
on el drbul ﬁara aconcdarss & los novimientos latsrsles §
lonzitudinel es,

la caja da ﬁngrén&jﬂs 8% va soportada &0~
bre una vese 86 ¢ne egid provisgta de barras transversales
87 gue ven &ssgurades, 10T 8jemplo, pPor goldadura alAarco,
gl eniileo 68 cus forme porte de la cublerta 236 del vsn-
tiledor. Tns de las burres egid doblada en el centro pe-
re peser oujc el £rbel 82 y la caja de engranajsd.

_ Te cublerta 232 d=1 ventileder va sopor-
tade aldotlcements sobre sl crmsszin gnular 58 de la ou-

pisrta 51. Como se ha reprassntadc en lu Tfigure 12, le

- 18 -
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cubisrta 23a estd provisis 86 nua brida anular 90 que
desconsa sobre miembros slesticos 91, por ejemplo, de
caucho, qus estdn suportados sobrs pies 92, agoguradiocs
gl armazdn 52, Ei espacic existente sntre la cublerta y
ol armezdén estd obturado, por sjemplo, per una tira‘pla-
ne anular de meterial eldstico flexivle 93, con prefe-
rancla 8¢ caucho, I& tira 93 es mantenids en su sitie,
figura 13, pwr'una tire natdiieca anular 94, scldada & la
pleza de bridc supericr 90 de la cublerta 23e dsl venti-
lador., Eos miembrcs elédstliccs 91 son cada uno mentenidos
en su gitic por un véstege en iz sxtremidad supericr que
va assgurado @ la pieza de brida 90, per ajsmple, por una
tnerce,

Une campangs 98 vé soportada por una place
transversal 99 agsgurads o los miembros de arnason trans-
verscles 44, Con prefersncia, ve montade sldeticamente
para avitar la transmisidn de scuidos ds golpec &l espzole
intsrivr pare los viajervs. Bl espaclo sxistente en torne
do la canpenm se deja sbisric por sacina de la seccidn
prinelpel 178 del tsche, tanto para mentsner tire en los
gonducios come para dejer que 88 wiga la csmpnb.e

Iog diverass chapes y cublertas puedsn raci-
bir rigidez, por sjemple, por nervios soldalos & leg mis-
mas, perc éatos ss hen cmitide en su meyor purte en gracia
& le claridad, Jos nervics de refuerzo para los miembros
gztructursles 48 ge han reprasentade, sin embarge, donde

seportaen el motor,

-19 =
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88 ve asf que &1 ilnvente crea conductos ¥
cubisrtas cune servirdn de mede eficaz ios notores, y es-
paciiicemsnte, qud dardn une debidm evacumcitn de los gé~
sy de escups, une sproplada gl imantacidy de airs, y un
enfriemientu sdecuado del r1dide ds enfrismignto para el
motor. Las pertes estén asccicdas @ interrelacionadas ds
tal mode qus las disposiciones pare uok ayudan a8l funclo-
namisntc de las dispusicienes de leg otrés. Bl aire nuevo
es tomado sn log ludes ¥ acbrs unse longitud eonngi derable,
de modp cug no gard conteninade col gasasvda pmcups 7 4e

medo que s8 =vita la réplda admisidu en cualquier punto

- deds, para roduelr gef o1 minimo le entrada de 1luvia ©

de nieve. Loe vantiladores para enfrial 1os radlzdores
ayndan & le evacuccidn de los gases d8 8co&pe § ayudan
tambidn ¢ asplrar cirse € través de los ocaductos para

enfriar los dr-gencs dispuestos an ellos.,

Yueds obs&rvarsé tombidn por le figura 6
gue &1 ecypaciamlentio verizble entre el.raaiau@r vy el ite-
gho del cochs, eumsntenic desde el exterior haole el 1n-
terior, Proporcills an eguilioriv, e 1e medida de 1o
posible, para lz valocided del pesc de airs & través del
rediador &l vantilador, exigtisndo el minimc especio en
el bords extariol ¥ exlatiends sl egpaciv maycr en el
borde intarior, csrca dal vantiladcr. DI sats modo, el
efeotc refrigeranie subre todo el radisder queda apro-
rimademsnte equilibredo.

$a dizgoplcidn de lec condncteos centrales

—20-
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gsbre 138 lades tiende a debilitcr el pilsv y el teche ¥
para componser los agujercs e trevés dsl pise y el techo,
18 gelrpctura es relsrzais de mode corrsspondlente. Bu el
techo (figuxas_E y 8) ss giizdsn trovissag de techo supl e~
pantorias 48 donde uae hubrfe de omitirss, Hstas lravie-
sea suolamentarivs esidn airsctemsnte situalas debajo de
les vigas trengverscles 44, Pueds verse en 1& figura &
que leg vigas traunsverstlss 45 est€n situalas también di-
rsotaments anclims aa‘las traviésas 43, las vigas longituﬁi-'
nelss 42 encuentrzn plenc sopcrte scbre une pluralidad de
travisaas, y 1&g vizes longitudinelss 42, 46 l1levan los
ecfnarzos de compresiiyfde 1s chepa del techo e través de
1z oorcidn centrel dsl cochs, tan aficazmente come si no
se hubieran heche thgrtures,

| Siguisndo hacla ebajo en las filgures 6 y 8
ge verd qua leés porsdes transversales r{gidas 25 ds los
conductos, nés eapecifi canente, la chape intericr 25b de
metal, gquedan en ecsncla davejo de les traviesus de peso
4% y las vigas 44, qﬁs&aﬂﬁc enire medias las plucas 101
v les dagules 108 y siendo les pertss aseguradas entre si,
de mods qus ies persdss ds leos conductos tiendst mfs & re~
forzar y @ar rigidez &l Buche en lég &berturas para ios
conductos,. '

Cuendo #1 piso estd provisto de coberturas

(figures 6, 8 y 9) unas robustes vigas trensverscles de
piso 103 se hacen corrst & travds oo les lados de les
aberturea ¥y las mismes astdn conectadas antres conductos

-

-2 -
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ror nns fuerts chaps 104 =seldada & las pertes supericres
e lag vigasg 103. Les chapeg latereles de los conduclos,
26b, estdn essguredas, por ejenyle, por svldsdura, a les
vigas transverscles 103, cbserbiende €ai la carge del te-
che haeclia abajo dirsctemsute en gl pise reforzzde. Ias pa-
reodesg letersles dsl ococihe ¢unedan eu esencia‘sin.sar'afac-
tadag por los conductes y coustruccidn afin, y la carge

de le bdveds es zbeorbide sn gran parte en uan camine di-
recte frencaments corto en lasg poresdes lateroles,

Aun cuandc se he dsscrito uns reslizacidn
del invento, ha de entenderse que pueden hacerse diversas
reallizaciunes dentro del slcance dsl iznvento,

Bsts scliclitud, gve corragponie & le pre-
sentada en les Botados Unides ds América el 30 de Karze de
1950, bejo el ne 152,861, se zcoge a los bensficiog del
articnle 51 48l vigente Estotute sobrs Propledzd Indus-—

trial,

-C- NOTA -0 -

Bos puntvs de invsncién propis y nueve gue
ge presentan paers _que secn gbjetc de esta Patente de In-

vencidn en Bepaiia, vor VEINTE afics, son 109 siguientes:

- 22 -
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12, - tn vehfmle suto-propulsado, tal
como u:x coche dn ferrocerril, gue tlans un pigo, vo te-
cho, un espacio inte#rior con depertamentos y un motor
mopntado debajo del pisc, gue tlene we tubo 4o esceype, ca-
roctarizads porqus dicho tubo de eccupe 86 gxtiende haclia
grribe © trevés del piso, dsl espaucic de los depariamen-
tos y dal tscho y puorqus un silenciador va dispuestoc SO0~

bre diechu tubo de esceps dsntro de aicho espacic de de-

par tementes ¥ s3 Uispone un condneto sislado que sncle—

yro @l tubo de eéscepe y el silsnclador dentro del eapsé-
cio de los dspertamentos, pasando diche coaductc & tra=-
vés del piso y del teche y teniendo extrames sbiertos
y creendc & su través un espaclo abiamﬁé pere 61 paso de
cire més elld asl tube de escups y ds su gileaciador.
20, - tn vehfoulo ssgdn se relvindice en
el punte 1, cermctarizade poraus diche tvbe de @scapé
sstd montedo eldsticamente en el techo y en el piso ¥
1ibrs de aplicacidn el conducte dentro del espacie de
los departamsntss para redueix sl nfnimo 18 tranemisidn
de celer v de ruide decds el ecenducte 21 espscio de los

departementoes,

0, - Un vehiculo segun se reivindica

=

en los puntss 1 ¢ 2, caractsrizado porque un tubo de

admieidn de aire pesc hacia abgje © través de dioho
conducts desds su antrada y snclma del tache al moior
devajo del pisy, astendo ia selida dal tubo 48 escipe

e wne elture maycr que 1o sntrads &1 tube da admisidn

-—23-‘
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40, - Un vehfcnlo segin ae reivindica en

de aire.

el punto 3, carmsclerizade porgnd lz entrada a d4cho tubo
de mdmieidn de alre comprends sbarturas letersles a pn
lodo del techo espuciamdzs leongiiudis mante &1 coche a
digtancia dsl tubo ds ﬂﬁcﬁﬁe;

52, - Un veifoulo segun ss rsivindica en
cualauierz de los puntos anteriorss, caracterizado porque
los tubos pare el fluide de enfriamisutc del moter pasan
s travds ds diohe conducte & un radisdoer dispuesto sobre
el tsonc y porgue se dlspons sobrs el tsche un ventiladolr
que expulss 6l airs hoecia arriba pare hacer que fluye alre
a travds de dicho raﬁia&ar;

69. - Un vehiculo segin se reivindlca en
el puute 5, carecisrizade porcus dlocho ventilader satd
situzdo cerca ds la gelide 4ak tubo 46 sscaps para ayudai
a induclir un movimisnis ascendsnte de leos gosas de 9s0cap8.

no, - Un veh{oulc segin se reivindica en
log punics b o 6, carsctarizedo porone se dispons unc de
teles radisdores a ocada lede del tacho, estendo diche ven~
tiledor colocado entrs dichos reficdoreg,.

g9, - Un vehiculo segin se reivindioa an
cualquiera de los puntos B & 7, caractarizzdo rorque oada
rodlador entd slargado longitudinalmsnte ¥ porgque se die-
ponen medios para mentenerlc fijo en la longitud media ¥
permitir la expensidn hecla ceda extremidad, estando ocada

extrsmidad provigta dso nsdica pura retener el radialoy per-
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mitiends su exspansidn longitudinel. 1 9 7 1 83

92, ~ Un vehicule segln se reivindioa en

cualguiers ie low suates B a.8, caracterizadce porque s
ooloca una cublsrta en torne de cade radisdor pera liever
el 2ire hacias sbejo & travds del radiader ¥y luego leteral-
mente &l ventilzdsr oue lo irsvfle hacla arr;ba;

109, - Un veh{cule segin me raivindica en
el punte 9, caracterizade porque los radisdores esten ele-
vades en evns bordss supericres interlcoras y levantados mes
gsperados encime de sus enveiventes de cublerta en su bor-
de supericr intsrior que en el bords inferior exterior para
iguelar el peso del zire & sum travea,

11e, - Un veafoule seguu as rsivindica sn
los puntcs 9 © 10; czrecterizadeo perque diches rudledeorss
satdn eoporiuidcs scbre scpories eldsticos que obturan les
raflizdorss an sug ocublertaa. _

129, - Un vshiculo segin ae reivindica en
oualguisra de lﬁs'yu&tﬁs aunteriores, caracterizado porque
@8 dispcne un conductc & ocada lado del coche en una posl-
oidn intermedie & los extremos del espacio de los depar-
tamentog, estando los conductos disprestes mno frente &
etro ocon un espacic entrs allos ane sirve de pasillo para
log posejsres,. ,

132, - Un vsehiculo segun ss reivindica en
el rTunte 12, caracisrizode porque un meter va montado a
cada ludc fel eje longitudinal dsl coohe y & cada lado de

ls zone trensverssl vertical de dichos comductos, estando

- %n
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cada metor cenecteds para seoicaar .,,rusdl g z }xtramn

nds esreano & su pesicidn y teniendo ocada motor sua tube~
r{cs de ssrvicio (ds escape, de alre,.de 1fquido ds en-
friamientoe ¥ derds) en unc sclamente de diéhcs conduc-
to8. :

140, - Uun vehfoulo segin ge reivindica en
cuslquiera de locs punios cntericrss, caracterizado porque
dsrde €1 techo es debilitadc por lea conduetos que pasan
e su través estd referzado por vigas longitndineles & cada
1zd0 4sl teche dispuesias rnere de los conductos ¥ axten~
didndoas longitudinslmente sn une digtonecla & lo laxgo dsl
teche = ceda lado 48 ige conductes, estondo unnides diches
vigas ©l teche ¥ aonstituyende un pusnte de refusrzo & tra-
vds del srea de los conductes.

159. - Un vehioulo segin ss reivindloca en
ol puato 14, carecterizadc porque éi techo egtd reforzade
ademds por una vige transversel a cada lsdo de los conduc-
tos y porque o1 pisc del vehicule estd reforzade por uns
pleca de refuerzeo sgagurada & les viges del pisc & ocade
1ado de los conductos. '

162, - Un vehiculo avto~propul sadd

mul y come se he aescrito en 1& Memorla que
ente caeds, representadc &n loe aibujos.qua se acompeiien ¥
con los fines que &8 hen sspacificado.

. Bste Memoria conste ds veintiseis hojes es-

ocrites por uns sola card.

wearic, 28 ABR 1951
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