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P S  A B P 1951
E3M0RER DESCRIPTIVA 

que se  p re se n ta  para  u n ir  a l a  s o l ic i tu d
da

P A T E N T E  D E  I  N V E N C I C H
form ulada e l  29 de Marzo de 1951 con e l  na 197183

en
E S P A Ñ A

por VEINTE fLoa
8 nombre de THEBUDD 3C8ÍPANY, a n tid a d  n o rteam erican a , e s ta ­
b le c id a  en 2450 H unting Park Avanue, P i l a d a l f i a ,  p e n s i lv a n ia , 
E stad o s Unidos de Amsrica, p o r :

"UN VEHI3UI0 AUTO-PROPULSADO",

^ o - o - o - o - o - c - o - o - o - o - c - o - o - o -

E s-59 i --vento se r e f i e r e  a v e h íc u lo s  au to ­
p ro p u lsad o s , esp ec ia lm en te  a v e h íc u lo s  que t ie n e n  una in s­
ta la c ió n  m otriz de t r a c c ió n  s i tu a d a  debajo- del p is o , c&sr-
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to s  a c c e so r io s  s i tu a d o s  encima del techo  y  c i e r t a s  tu b e r ía s
da conexión y a c c e so r io s  s itu a d o s  e n tr e  e l  equipo- su p e r io r  
y e l  i n f e r io r  y tíen a  por ob je to  l a  c re a c ió n  de p e rfecc io n a  
m ien tas en e s ta  té c n ic a .

Une de lo s  o b je to s  p a r t i c u la r e s  d e l inven to  
es. a l  de d isponer conductos v e r t i c a l e s  de s e rv ic io  a cada 
lado  del p a s i l lo  c e n tra l  de un v eh ícu lo  y e l  de i n s t a l a r  
en e l lo s  tu b e r ía s  de s e rv ic io  e n tre  l a s  unidades su p e rio r  
e i n í s r  í e r .

Otro ob jeto  es e l de d isponer un conducto 
v e n tila d o  en e l  cual va in s ta la d o  un s i le n c ia d o r  del e s ­
cape.

Otro o b je to  es  e l de d isp o n er un conducto 
de s e r v ic ie  a tra v é s  de un departam ento de v ia ja r e s  que no 
tra n sm ita  a l  espac io  de lo s  mismos c a lo r  y ru id o  o b je c ie n a - 
b le s  e pesar del hecho de que e l  conducto a lo ja  a c c e so r io s  
muy c a l ie n te s  y ru id o so s .

Gtrc o b je to  es e l de d isp o n er un camino de 
conexión corto  e n tre  lo s  a c c e so rio s  su p e rio re s  e i n f e r io ­
r e s .

Otro o b je to  es  e l  de d isponer a c c e so r io s  de 
r e f r ig e r a c ió n ,  de a lim e n tac ió n  de a i r e  y da escape de n a tu ­
ra le z a  m ejorada para  un motor situ ad o  debajo d e l p iso  de 
un v e h íc u lo .

Otro o b je to  e s  e l  de o rea r d is p o s i t iv o s  me­
jo rad o s  de escap e , a lim e n tac ió n  de a i r e  y en friam ien to  en 
e l  te c h o , que son muy e f ic a c e s  en d i s e rv ic io  pero que no
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p e r ju d ic a n  indebidam ente s i  a sp ec to  del techo a in *  gne, por 
e l  c o n t r a r ié ,  p re sen ta n  an asp ec to  o rn am en ta l, y gae no so­
b re s a ld rá n  indebidam anta den tro  del e sp ac io  l i b r e  de l a  v ía  
a  lo  la rg o  de l a  cual se desp laza  e l  v e h íc u lo ,

5 Otro o b je te  es e l  da d isp o n er an conducto o
conductos v e r t i c a l e s  de s e rv ic io  a tra v é e  de an v c h íc a lo  lo s  
cua les s e rá n  b a rr id o s  vigorosam ente por a i r e  f re so ?  en c u a l­
q u ie r momento, espec ia lm en te  m ien tra s  e l  v eh ícu lo  e s tá  mo­
v ién d o se ,

10 Los o b je to s  a n te r io r e s  y o t r o s  y l a s  v e n ta ja s
dal inven to  se rán  e v id e n te s  por l a  s ig u ie n te  d e sc r ip c ió n  de 
ana r e a l iz a c ió n  a  modo de e jem plo , h ac iéndose  r e fe re n c ia  a  
lo s  d ib u jo s  a n e jo s , en l e s  c u a le s :

La f ig u ra  1 es un alzado l a t e r a l  de an coche 
15 de f e r r o c a r r i l  que in co rp o ra  e l  p re s e n te  in v en to :

La f ig u ra  2 es une. secc ió n  h o r iz o n ta l  y  una 
p la n ta  tomadas por encima d e l p iso  d e l ooche;

La f ig u ra  3 es una v is ta  en p la n ta  desde a r r i ­
b a , a e s c a la  am pliada, de l a  p a r te  in term ed ia  abovedada del 

80 coche, estando  q u itad a  l a  cu b ie rta  del ra d ia d o r  en e l  lado
izq u ie rd o  y estando  c u ita d a  l a  c u b ie r ta  del motor en  e l  lad o  
derecho;

La f ig u ra  4 e s  una v i s t a  en p la n ta  a e sc a la  
red u c id a  de l a  misma' p a r te  in te rm e d ia  d a l coche estando  q u i-  

25 tad a  l a  p a r te  abovedada;
La f ig u r a .5 e s  una se c c ió n  v e r t i c a l  lo n g i ta -  

d in a l  dada por l a  l ín e a  5-5 de l a  f ig u r a  3 ;
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La f ig u ra  6 e s  l a  s e c c ió n  v e r t i c a l  t r a n s ­

v e r s a l  a  e sc a la  am pliada dada per l a  l ín e a  6-6 de l a  f  i  ga­
r a  3 ;

La f ig u ra  7 e s  ana v i s t a  en p la n ta  a e sc a la  
am pliada de una p a r te  da l a  f ig u ra  3 en l a  re g ló n  6 sena 
" 7 " , estar.de a lg u n as p a r te s  a rra n c a d a s  'p a ra  poner a l  des­
c u b ie rto  o t r a s  p a r te s  s i tu a d a s  d e b a jo ;

La f ig u ra  8 ea  una se c c ió n  v e r t i c a l  lo n g i­
tu d in a l  p a r c ia l  dada por l a  l ín e a  8-8 de l a s  f ig u ra s  6 y 
7;

La f ig u ra  9 es  una se cc ió n  h o r iz o n ta l  dada
por l a  l ín e a  9-9 da l a  f ig u ra  8;

La f ig u ra  10 e s  una se c c ió n  h o r iz o n ta l  a 
e s c a la  am pliada dada por la. l ín e a  10-10 de l a  f ig u ra  8 .

La f ig u ra  11 es  una se c c ió n  v e r t i c a l  am plia­
da de un d e ta l le  del m ontaje in f e r io r  d e l tubo de e sc a p e , 
dada por la. l ín e a  11-11 de l a  f ig u ra  8 ;

La f ig u ra  12 es una se c c ió n  v e r t i c a l  a  e s­
c a la  am pliada de un d e ta l l e  del m ontaje d a l v e n t i la d o r ,  
dada por l a  l ín e a  12-18 do l a  f ig u ra  3;

La f ig u ra  13 es una se c c ió n  v e r t i c a l  a  e s ­
ca la  am p liada-d e l mismo d e t a l l e  dada por l a  l í n e a  13-13 
de l a  f ig u ra  3}

La; f ig u ra  14 es una se cc ió n  h o r iz o n ta l  a 
e sc a le  am pliada da un d e ta l l e  del m ontaje su p e r io r  del 
tubo de e scap e , dada per l a  l ín e a  14^14 de l a  f ig u ra  8 , 
rep resen tán d o se  tam bién la  l ín e a  de se cc ió n  en  l a  f ig u ra
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15 , hab lándose om itido a lg a n as  p a r te s  adyaoen tas en g ra c ia
a l a  brevedad;

La f ig u ra  15 e s  ana. se c c ió n  v e r t i c a l  dada 
por l a  l ín e a  15-15 de l a  f ig u ra  14;

S La f ig u ra  16 e s  una se c c ió n  lo n g i tu d in a l  y ,
en g é n a fa l ,  .v e r t i c a l ,  a c o r ta d a  y a e s c a la  am p liad a , dada 
por l a  l í n e a  16-16 de l a s  f ig u ra s  3 y 6, rep resen tán d o se  
tam bién l a  se cc ió n  en l a  f ig u ra  19 ;

La f ig u ra  17 e s  ana v i s t a  en p la n ta  p a rc ia l  
10 a c o rta d a  y a e sca la  am pliada de una p o r te  de l a  f ig u ra  3 

en  l a  re g ió n  *17";
Le f ig u ra  18 e s  una v i s t a  en  p la n ta  a c o r ta ­

da y a e sc a la  am pliada da una p a r te  de l a  f ig u ra  3 en l a  
re g ió n  "18";

lg  ' La f ig u ra  19 es une se c c ió n  v e r t i c a l  t r a n s ­
v e rs a l  a c o rta d a  dada por l a  l ín e a  19-19 de l a  f ig u ra  17;

La f ig u ra  20 es una se c c ió n  v e r t i c a l  t r a n s ­
v e r s a l  a c o rta d a  dada por l a  l í n e a  20-30 de l a  f ig u ra  18 ;

La f ig u ra  21 es  una secc ió n  dada por l a  l í -  
20 nea 2-2  de l a  f ig u ra  1 9 , m ostrando un d e t a l l e ;  y

La f ig u ra  22 e s  una se cc ió n  dada por l a  l í ­
nea 22-22 de l a  f ig u ra  20, mostrando an  d e t a l l e .

Oon r e f e r e n c ia ,  p rim ero , a l a s  f ig u ra s  1 ,  2 
y 6, se  re p re se n ta  en e l l a s  un v eh ícu lo  10 , en e s te  caso 

26 un coche de f e r r o c a r r i l  p a ra  v ia je r o s ,  p ro v is to  de dos mo­
to r e s  de t r a c c ió n  11 montados sobre sop ortes adecuados 
debajo  d e l p is o ,  uno a  cada la d o , del la rg u e ro  c e n t r a l  1 2 ,
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Cada m otor, e sp ec íficam en te  l a  tian a m is ió n  d e l mismo, e s ta  
p re v is to  de un á rb o l 13 conectado en re la c ió n  de acc io n a­
m iento con uno de lo s  e je s  de l a s  ru ed as de uno de lo s  ca­
r re to n e s  14 , d ispon iéndose ju n ta s  adecuadas u n iv e rs a le s  y 

5 de d eslizam ien to  p a ra  p e rm itir  todos l o s  movim ientos nece­
s a r io s  e n tre  e l  motor y e l  c a rre tó n  d u ran te  e l  funcionam ien­
to .  EL coche in c lu y e  un p iso  1 6 , un techo  ondulado 1 7 , ven­
t a n i l l a s  18 y a s ie n te s  19 .

B1 m otor, con p re f e re n c ia ,  es e l  t ip o  D ie se l 
10 y produce un escape ob j eo io n ab le  que debe e l im in a rs e  de t a l  

nado que se s v i te n  m o le s tia s  o daños a lo s  v ia je ro s #  En es­
t e  caso , una chimenea de escape 15 descarga lo s  gasea  por
encima del tech o  d e l coche#

un motor produce co n s id e rab le  c a lo r  y é l 
15 espac io  debajo del coche e s tá  ta n  re s t r in g id o  y  o b s tru id o  

que se  d isponen  ra d ia d o re s  da en friam ien to  20 sobre e l  t e ­
cho p a ra  r e f r i g e r a r  e l  agua de l a  cam isa d e l motor y su 
tra n sm is ió n , siendo en e s te  caso la. tra n sm is ió n  del tip o  
de co n v ertid o r de par motor s im ila r  a la. conocida en  e l  

SO oampo a u to m o v ilis ta  con l a  denom inación "U rnaüom ".
EL motor re q u ie ra  tam bién a i r e  nuevo para  

l a  combustión^y e l  mismo debe se r  lo  más lim p io  p e s ió le ,  
y per ta n to ,  se tome- en los. la d o s  del techo por tu co s de 
adm isión 29 a tra v é s  d.s a b e r tu ra s  p r o v is ta s  de p e rs ia n a s  

25 en l a s  chapas l a t e r a l e s  o p an a les  21 de una c a ja  de c u b ie r­
ta  22 asegu rada  a l  techo an to rn e  de lo s  ra d ia d o re s  20#

í e s  ra d ia d o re s  e s tá n  su f ic ie n te m e n te  a l  dea-

6



^EP30DUCC;0N 
POR Dmb c: OTO DEL ORiQ!NAL

c u b ie r to  sobre e l  techo  p a ra  sa r muy b ie n  e n f r ia d o s  por e l 
movimiento del coche, e sp ec ia lm en te  en tiempo f r í o ,  p e ro , 
a f in  de a seg u ra r una r e f r ig e r a c ió n  e f ic a z  en  todo .tiempo 
(véase tam bién l a  f ig u ra  3) lo a  ra d ia d o re s  e s tá n  p ro v is to s  
de v e n ti la d o re s  23 d es tin ad o s  a a s p i r a r  a i r e  a  tra v é s  de 
a b e r tu ra s  de l a  ca ja  de c u b ie r ta  22, luego a tr a v é s  de l o s  
ra d ia d o ra s , y a. fo rz a r lo  h a c ia  a r r ib a  fu e ra  del te c h o . Los 
v e n ti la d o re s  e s té n  d isp u es to s  cerca de l a s  ex trem idades su­
p e r io r e s  de l a s  chimeneas de escape 15 donde c rea rán  una 
zona de b a ja  p re s ió n  p a ra  a r r a s t r a r  lo s  gases de escape y
fo rz a r lo s  luego tam bién h a c ía  a r r i o a .

gi e scap e , l a  e n tra d a  de a i r e ,  l o s  ra d ia d o ­
r a s ,  l o s  m otores 24 p a ra  lo s  v e n t i la d o ra s  y l o s  c o n tro le s  
p a ra  lo s  m otores y ra d ia d o ra s  re q u ie re n  v a r io s  conductos 
de tu b e r ía  o de conexiones e n tre  l a s  p a r te s  su p e rio r  e  In ­
f e r io r  del cocha; además se  desea que e s to s  conductos sean  
lo  más c o r te s  y d ire c to s  p o s ib le .  Por ta n to ,  a  cada lad o  
del coche y ce rca  de au lo n g itu d  m edia, se  d isponen  con?- 
ductcs v e r t i c a l e s  25 que se  e x tie n d e n  a tra v é s  d e l p iso  y 
por a l  esp ac io  i n t e r i o r  y e l  tec h o . Los conductos e s tá n  
a b ie r to s  de extremo a extreme en todo momento, ten iendo 
l a  extrem idad su p e rio r una c u b ie r ta  y a b e r tu ra s  l a t e r a l e s ,  
y e l a i r e  c iro u la  lib rem e n te  a  su tra v é s  por acó ion  de c h i­
menea deb ida a l a s  p a r ta s  c a l ie n te s  de e l l o s  por e l  movi­
miento del t r e n ,  per l a  c reac ió n  de zonas de b a ja  p re s ió n  
deb idas a  l a  acc ió n  de lo s  v e n t i la d o re s  del te c h o , o por 
com binaciones de e s ta s  in f lu e n c ia s .  EL conducto a  cada lado
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Ral la rg u e ro  c e n tra l  s e r v i r á  a l  motor de esa  la d o , de modo 
que a s  n ec esa rio  que ninguna de l a s  tu b e r ía s  cruce a l  l a r ­
guero c e n t r a l .

Le. p o s ic ió n  en l a  lo n g itu d  media y l a  p o s i-  
S alón l a t e r a l  opuesta  de l o s  conductos e s  tam bién convenien­

te  come d isp o s ic ió n  i n t e r i o r ,  ya que d iv id e  e l  cocha l o n ­
gitudinalm ente , per ejem plo , par;, usos d i f e r e n te s ,  t a l e s  
como p a s a je ro s , e q u ip a je s , correo u rg e n te , e t c . ,  y deja  
e l  p a s i l l o  26 l i b r e  p a ra  e l  movimiento por den tro  d e l tren . 

10 Puede i n s t a l a r s e  fá c ilm en te  una p u e rta  a tra v é s  d e l p a s i ­
l l o  e n t r e  lo s  tab iq u es  p ara  lo s  conductos, s i  ae  d esea ,
Las envo lven tes de lo s  conductos p ro p o rc io n an  tam bién r i ­
g id ez  y r e s i s t e n c i a  a d ic io n a le s  p a ra  &L coche en e l  c e n tro , 
y e s to  es esp ec ia lm en te  ú t i l  pee ab so rb e r l a  carga y v ib rá ­

i s  c ión  a d ic io n a le s  del equipo in s ta la d o  e n  e l  tec h o . La p o s i­
c ión  c e n tra l  o c a s i c e n tra l  de l a  c a ja  de cu c i e r t a  del te ­
cho da tam bién un a sp ec to  ornam ental e q u ilib ra d o  a l  coche.

Los m otores se  re p re se n ta n  con o tro  á rb o l 
de accionam iento menar en e l  o tro  ex trem o, accionando un 

20 m otor, e l  izqu ie rdo  en  l a s  f ig u ra s  1 y 2 , un generador 27a 
y accionando e l  o tro  un generador y tam bién un compresor
27b.

Dentro da cade cenduoto va d isp u e s ta  una 
p a r te  da l a  tu b e r ía  de escape 15 que conduce desde e l  mo- 

gS. to r  a l a  chimenea de escapa d a l tech o , estando  d isp u esto  
tam bién un s i le n c ia d o r  28 p a ra  e l escape den tro  d e l  con­
du cto . Una p a r te  del tubo de adm isión de a i r e  29 que con-
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Anee desde l a  c a ja  da toma de a i r e  30 d a i la d o  d d  tache 
a l  m otor, sa ex tien d e  por a l  conducta, estando  d iapuesto  
un f i l t r o  de a^n.: 31 ju s tam en te  a aha je  da l a  extrem idad 
in f e r io r  dal conducto donde a s  e c c e s ih le  p a ra  su lim pieza,

5 c s u s t i tu c ió n .  Ra l a  l i s u r a  6 puede o b se rv a rse  que e l  d is ­
p o s i t iv o  depurador del a i r e  s irv e  tam bién como codo p a ra  e l  
tubo . Unas p o rc io n es  de tu b e r ía s  32 (su b id a ) y 33 (b a jad a) 
p a ra  e l f lu id o  de en friam ien to  que se  ex tien d en  e n tre  e l  
ra d ia d o r del teche  y l a  in s ta la c ió n  m o triz  de debajo del 

10 coche van d isp u e s ta s  en e l  conducto . Ademas hay o t r a s  tu ­
b e r ía s  en lo s  conductos, t a l e s  como conexiones y conductos 
p a ra  c o n tro le s  y s im ila r e s ,  que no se  han rep resen tad o  en 
d e t a l l a .

A f in  de re d u c ir  a l  mínimo e l  paso de c a lo r  
15 y de ru ido  desde e l  i n t e r i o r  de l e s  conductos a l  esp ac io  

e x te r io r  p a ra  v i a j e r o s , l a s  envo lven tes de lo s  conductos 
( f ig u ra s  5 , 7 y 8) se hacen con d o b les pared es e sp ac iad as  
35a, 35b, con p re fe re n c ia  m e tá lic a s , r e l l e n a s  de m a te r ia l  
c a lo r ifu g a d o r  e in so n o rizad o r 25o. 2Ri lu g a r  de m e ta l, pue- 

20 de u sa rse  un m a te r ia l  ro b u sto  no m etá lico  en forma de t a ­
b le ro s  p a ra  l a  p a r te  e x te r io r  de l a s  p a re d e s  tra n s v e rs a ­
l e s  p a ra  re d u c ir  to d av ía  e l  paso h a c ia  a fu e ra  d e l ca lo r 
y e l  ta c to  da una s u p e r f ic ie  c a l ie n te .  Se d isponen  v a r io s  
re fu e rz o s  25d, e n tre  l a s  p ared es en, a l  menos, l a s  p ared es 

) t r a n s v e r s a le s ,  lo s  re fu e rz o s  pueden u n ir s e  a lte rn a tiv a m e n ­
te  a  elem entos opuestos de pared  o pueden co n ec ta rse  cada 
uno a emboa elem entos de p a re d , án  a l  prim er ca so , espe-
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cia lm ente s i  se  de ja  un pequeho espacio  en e l  lad o  no co­
nectado da lo a  re fu e rz o s , sa m ejora e l e fec to  amortiguar- 
do]: d-fL sonido y s í  sa  unen a ambos e lem en tos, ee m ejora 
l a  r e s i s t e n c ia  m ecánica. También e l  s i le n c ia d o r  28 e s ta  

S fuertem en te re c u b ie r to , con una capa 28a da m a te r ia l  de a i s ­
lam ien to  té rm ic o , estando é s te  re c u b ie r to  con una camisa 
28b de m etal r e s i s t e n t e  a l a  acc ió n  a tm o s fé r ic a , por ejem­
p lo , de aceró  in o x id a b le . P a ra  re d u c ir  to d av ía  e l  ru id o  y 
l a  v ib ra c ió n , l a  chimenea o tubo de escape 15 ( f ig u ra s  8 

10 y 11) e s tá  p ro v is ta  an l a  'extrem idad i n f e r i o r  de una mén­
su la  e l á s t i c a  34 m ostrada sobre  so p o rta s  e l á s t i c o s  35, por 
e jem plo , de cauche, sopcrtadca ' per e s t r ib o s  35a y e s tá  
so p o rtada  e lá s tic a m e n te  ce rca  de su extrem o s u p e r io r  ( f ig u ­
ra s  8 , 14 y  15) por un a n i l lo  36 que t ie n e  una a rañ a  de 

15 r e s o r te  37 conectada con l a  chimenea y con b razos e l á s t i ­
cos 38 asegu rados a un a n c la je  f i j o  del te c h e .

Los medies de ra d ia c ió n  20 p a ra  cada motor 
e s tá n  heohos de dos p a r te s  2 0 a , 20b, una a  cada lado  d e l 
c en tro  del ta c h o , y l a  tu b e r ía  32 p a ra  l a  a lim e n tac ió n  d e l 

ao r e fr ig e r a n te  y e l  tubo de re to rn o  33 se  ram ifLcan encima
d e l tacho p a ra  s e r v i r  como ra d ia d o re s  sep a rad o s . HL v e n ti­
la d o r  23 p a ra  cada par de ra d ia d o re s  p ara  un motor e s tá  
s itu a d o  e n t r e  e l l o s .

Come se  re p re s e n ta  an l a  f ig u ra  3 , lo s  tu b os 
5 de sub ida  ae agua 32 se d iv iden  en l a  extrem idad su p e r io r  

(!*1 conducto , yendo uní: rama 32a a un ra d ia d o r de un lad o  
y yendo una rajas más la rg a  S2b a l  ra d ia d o r a e l  o tro  la d o . -

10  -
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Los tubos de sub ida se ex tie n d e n  a lo s  extrem os in t e r io ­
r e s  o adyacen tes de lo s  r a d ia d o ra s , ccn r e f e r e n c ia  a  una 
l ín e a  t r a n s v e r s a l  y a  lo s  lad o s  e x te r io r e s  i n f e r io r e s  con 
r e fe re n c ia  a  l a  l í n e a  c e n tra l  lo n g i tu d in a l  d e l  coche. Oamo 

5 se ha rep resen tad o  en  l a  f ig u ra  6+ l a  ra m if ic a c ió n  mas 
l a r g a  o tubos de cruce 32b p asan  d irec tam en te  a tra v é s  
del espacio  e n t r e  lo s  conductos y también pasan  por de­
b a jo  de l a  p a r te  in term ed ia  17a del techo p r in c ip a l ,  que 
en  e s te  caso tie n e  l a s  ondu lac iones d isp u e s ta s  por debajo 

10 do una p la c a  de cu b ie r ta  l i s a  y fu e r te ., 17b . Bes e sp ac io s  
en to rn o  da lo s  tubos e s tá n  c e rra d o s , como en 40, f ig u ­
ra  6 , donde pasan a tra v é s  de l a s  p a red es  l a t e r a l e s  In ­
t e r i o r a s  de lo a  conductos 35.

También, come se  ha rep resen tad o  en l a  f i -  
15 gura 3 , lo s  tubos de b a jad a  de agua 33 se d iv id en  encima 

del techo ce rca  de l e s  v e n ti la d o re s  33 y se e x tie n d e n  
oon b a s ta n te  s im e tr ía  en b ifu rc a c io n e s  33a, 33b a  lo s  
extrem os e x te r io r e s  o .d i s ta n te s  de lo s  ra d ia d o re s  con 
r e fe re n c ia  a una l í n e a  t r a n s v e rs a l  y a  lo s  b o rd es in t e -  

20 r i e r e s  su p e r io re s  con r e fe re n c ia  a  l a  l ín e a  lo n g i tu d i ­
n a l c e n tra l  del coche, l a  p o s ic ió n  da e s ta s  tu b e r ía s  de 
b ifu rc a c ió n  encima de l a  l ín e a  p r in c ip a l  del techo  e s
e v id e n te  en l a  f ig u ra  6 .

l a  razó n  de e s ta  d isp o s ic ió n  de lo s  tu b o s 
g5 da agua e s  l a  de te n a r  to d as l a s  se c c io n e s  de tubo una i n ­

c l in a c ió n  h a c ia  a l  fondo d e l coche de modo que se v a c ie n  
ráp id am en te . Forman p a r te  de un s is tem a  de en fr iam ien to
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en  e l  cual es su m in istrad o  r e f r i g e r a n t e  a l e s  ra d ia d o re s  
del techo solam ente cuando e s te  en friam ien to  a d ic io n a l  se 
r e q u ie re . Bn todos l o s  demás momentos, lo s  ra d ia d o re s  y lo s  
tubos conectados con e l lo s  desaguarán de nuevo en e l s i s t e -  

5 ma de ca le n ta c ió n  de d en tro  d e l coche, estando separado  e l  
sis tem a de un motor d e l s istem a d e l o t r o , y luego a  un de­
p o s ito  situ ad o  debajo del p iso  del coche.

La c u b ie r ta  22 in c lu y a  dos f u e r te s  miembros 
r e s i s t e n t e s  42 lo n g i tu d in a le s ,  de se c c ió n  en  Z, uno a cada 

10 lad o  d e l tec h o , y e s to s  miembros 42 se ex tien d en  e n  o aa i 
to d a  l a  lo n g itu d  de l a  bóveda p ara  se p a ra r  l a  c a ja  30 de 
toma de a i r e  i a l  compartimento del r a d ia d o r . Loa miembros 
42 en  su s  a la s  in f e r io r e s  e s tá n  con ec tado s , por e jem plo , 
por so ld ad u ra , con chapas l i s a s  de techo  17c que e s tá n  u n i-  

18 d as , a su v e z , con l a s  t r a v ie s a s  de techo  43, por ejem plo, 
por so ld ad u ra , l a s  chapas l i s a s  1 7 c , f ig u ra  6 e s tá n  d is ­
p u es ta s  e n tre  chapas onduladas de techo a cada lad o  de l a s  
mismas. Carca de su lo n g itu d  media lo s  miembros lo n g i tu d i­
n a le s  42 l le v a n  aseg u rad o s , por ejemplo por so ld a d u ra ,

20' miembros r e s i s t e n t e s  espac iados 44 in te rm ed ios y tra n s v e r ­
s a le s .  Los bordes in f e r io r a s  de le s  miembros 44 e s tá n  asegu­
rados a l  te ch e , e sp ec íficam en te  a  l a  chapa l i s a  de tacho  17b 
por e jem plo , por so ld ad u ra . Osroa de sus extrem os e x te r io ­
r e s  lo s  miamores lo n g i tu d in a le s  da armazón 42 l le v a n  asegu- 

SE lados, pe* . j e t á i s .  por soldadura, miambr.s r e s ís ta n te , 
t r a n s v e rs a le s  extrem os 45. Loa bo rdes i n f e r io r e s  de lo e  
miembros de armazón 45 e s tá n  a seg u rad o s , por ejem plo, por
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so ld ad u ra , a l a s  chapas de tacho  M a u la d a s .

E n tra  lo s  miembres l a t e r a l e s  lo n g i tu d in a le s  
43 y asegarac.es y a l o s  miembros t r a n s v e rs a le s  44 y 45, 
van d isp u e s to s  cerca  de l a  p a r te  su p e r io r  de l a  bóveda e s -  

5 tre ch o s  miembros r e s i s t e n te s  lo n g i tu d in a le s  46 con p e r f i l  
en z. Encima de l a s  ocho ju n ta s  en que ae  co rta n  lo s  miem­
bros de armazón 44, 45 y 46 , van a se g u ra d a s , por ejem plo , 
por so ld a d u ra , p la c e s  c u b re ju n ta s  47. Mas a l l é - d e  l o s  ex­
trem os de l e s  miembros de armazón 46 y en su p ro lo ng ació n  

10 g e n e ra l, van d isp u e s to s  c o r to s  miembros 'da armazón 48 lo n -  
. . i tu d ia e ls s  e s tre c h a d o s , Que e s tá n  asegurados a  l o s  mierm- 
b ro s de armazón t r a n s v e r s a le s  entrem os 45 y a l  te c h o , pote
ejem plo , per so ld ad u ra .

A io s  miembros 48 y a l  techo y a lo s  miem-
15 b ro a  t r a n s v e r s a le s  45-'van  aseg u radas a  cada la d o , por

ejemplo , por so ld adu ra , p la c a s  extrem as l i s a s  de c u b ie r ­
ta  49 que se  e s tre c h a n  h a c ia  ab a jo  en d ire c c ió n  a l  techo  
y forman l a s  chapas ex tram as de la  bóveda. En e l  c e n tro , 
en cada extrem o, una c u b ie r ta  desm ontable 49a e n c ie r ra  

30 un motor 24. En l a  extrem idad de l a  derecha de l a  f ig u ra  
3 , lo  c u b ie r ta  49a se hr q u ita d o , p e ro  se  ha dejado en l a  
ex trem idad  de l a  iz q u ie rd a . Una c u b ie r ta  le v a n ta d a  desmán- 
ta b la  49b cubre l a  extrem idad e x te r io r  del m otor. Puede 
q u i ta r s e  fác ilm en te  con f in e s  de in sp e c c ió n .

E n tre  lo s  miembros t r a n s v e r s a le s  44 y 45 
^  en l a  d ire c c ió n  lo n g itu d in a l  y e n tre  lo s  lo n g i tu d in a le s  

ad yacen tes 46 en l a  d ire c c ió n  tr a n s v e r s a l  ae d isponen  en

-  13 r



197183
cada extrento ana p laca  de c u b ie r ta  51 estando  cada p laca  
de c u b ie r ta  p re v is ta  da tais, a b e r tu ra  p ara  r e c i b i r  una cu­
b i e r t a  de v e n ti la d o r  33a y siendo re fo rz a d a  en to rn o  de l a  
a b e r tu ra  por un a n i l lo  de armazón 52. Bes p a r te s  e s tá n  ade- 

5 cuadamanta asegu radas e n tra  s í ,  por ejem plo , por so ld a d u ra , 
p a ra  m antener sus p o s ic io n e s  f i j a s .

E n tre  lo s  miembros t r a n s v e rs a le s  in te rm ed io s 
adyacen tes 44, por una p a r te ,  y e n tra  l o s  lo n g i tu d in a le s  
42 y 46, por o t r a ,  van aseg u radas chapas l a t e r a l e s  in te rm a- 

10 d ia s  de cubrim iento  de lo s  conductos, 54, estanco  l a s  cha­
pas p r e v is ta s  de a b e r tu ra s  adecuadas y r e fo rz a d a s , por ejem­
p lo ,  m ediante h e r r a je s  5 5 , p a ra  acomodar lo s  extrem os de 
l e s  tubos de escape 1 5 .

Fuera da l a s  chapas da c u b ie r ta  54 ( f ig u ra  
15 6) l a s  c a ja s  de toma de a i r e  30 e s tá n  o u b ie r ta a  por chapas

de recu b rim ien to  l a t e r a l e s  5 6 que comprenden una p laca  l i s a  
c u b ie r ta  por una chapa ondulada. Es lle v a d o  a i r e  d en tro  de 
cada extremo de l a  c a ja  de a i r e  30, pero e l  cen tro  e s tá  cu­
b ie r to  co n tra  l a  en trad a  da a i r e ,  de l lu v ia  y de n ie v e .

20 Por la  d e sc r ip c ió n  que an teced e  y  por l a
i l u s t r a c ió n  puede v e rsa  que lo s  miembros lo n g i tu d in a le s  l a ­
t e r a l e s  42 c ie r ra n  o cn tra  e l  techo en l a s  chapas l i s a s  1 7 c , 
que lo s  miembros t r a n s v e r s a le s  44 c ie r ra n  contra, a l techo 
en l a s  chapas l i s a s  17b y que l a s  chapas de v e n ti la d o r  51 

g5 c ie r ra n  e l  e sp ac io  en to rno  de l a  c u b ie r ta  d e l v e n t i la d o r ,  
l o s  miembros t r a n s v e rs a le a  extrem os 45 e s tá n  tam bién c e r ra ­
dos c o n tra  el. tech o , ya por a ju s te  a l a s  on du lac io n es del

-  14



10

15

30

85

y*.-.-,.  ---------------- ——-  iT r* ? o n !c c io N
L-..., n ^ i o  o a .  ORiGMNAL

' t 97183
ta c h o , ya re l la n a  debajo de lo s  iniembros 45, sa lv o  que 
l a  ondu lación  más b a ja  a  oada lad o  puede d e ja rs e  a b ie r ta  
p a ra  d e ja r  ene sa lg a  e l  agua. to s  conductos e s tá n  a s í  pro­
v i s to s  de techo  pero t ie n e n  s a l id a s  l a t e r a l e s  h a c ia  e l  oen­
t r e  p a ra  p e rm itir  e l  t i r o  a su t r a v é s , io s  e sp ac io s  e x te r io ­
re s  en to rn e  de lo s  ra d ia d o re s  e s tá n  tam bién ce rrad o s  para  
dar un camino cerrado p a ra  e l  a i r e  desde encima da l e s  r a ­
d iad o re s  a  tra v é s  de e l l o s  y a l  v e n t i la d o r ,  como se ha in ­
dicado por l a s  i le c h a s  en la  f ig u ra  6.

Los ra d ia d o re s  mismos e s tá n  p re v is to s  de cu­
b i e r t a s  de m ontaje 58 que e s tá n  ce rra d a s  con l a s  p a r la s  a d ­
y acen tes  p ara  o b lig a r  a l  a i r e  a  p a sa r  a  tra v é s  de l a s  a b e r tu ­
r a s  p ro v is ta s  de a l e t a s  de lo s  r a d ia d o ra s . Como se ha re p re ­
sentad*) en l a  f ig u ra  19 , l a  c u b ie r ta  88 de ra d ia d o r e s tá  
p ro v is ta  de a l a s  v u e l ta s  h a c ia  a fu e ra  58a que recu b ren  l a s  
a l a s  46a del miembro lo n g itu d in a l  46 y l a  b r id a  43b de una 
p iez a  de ángulo  43a asegurada a l  miembro lo n g i tu d in a l  43 , 
estando  unas t i r a s  de em paquetadura 59 , por ejem plo , de 
caucho, in te rp u e s ta s  e n tre  l a s  b r id a s  ad y acen te s .

Gomo se ha re p rese n tad o  esp ec ia lm en te  en l a  
f ig u ra  1 6 , l o s  ra d ia d o re s  se hacen en  se c c io n e s , oada una 
con te s te r o s  60 que e s tá n  a to r n i l la d o s  a n tre  s í ,  por ejem­
p lo ,  per t o r n i l lo s  51, con h o ja s  de í-mpaquetadura 68 e n tre  
io s  t e s t e r o s .  Unas cámaras 63 e s tá n  tam bién p r o v is ta s  de 
p la c a s  60. Los t e s ta r e s  60 comprenden p a r te  de l a  c u b ie r ta  
del rad iad o r y , como se  ha rep resen tad o  en  l a  f ig u ra  1 6 , 
l a s  placas''-den lo s  extrem os d e l ra d ia d o r e s tá n  íntim am ente
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ab razad as por aria p la c a  da c u b ie r ta  65 y una p la c a  da fon­
da 66 estando  l a  ú ltim a  p ro v is ta  de b r id a s ,  como en 66a, 
p a ra  d a r la s  r ig id e z .  Los r a d ia d o r e s  e s tá n  am ortiguados 
en sus t e s t e r o s , f ig u ra s  19 , 80 y 21, por a lm o h ad illa s  67 
da caucho o s im ila r e s .  Las a la s  68 so ld adas a l a s  p ie z a s  
de ángulo 42a m antienen l e s  ELLmohadülas 37 en  l a  p o s i­
ción  adecuada. Las t i r a s  de c ie r r e  59 se  ex tie n d e n  a tra v o s  
de lo s  extrem os del r a d ia d o r  e n tre  l a s  p la c a s  extrem as 60 
y lo s  extrem es p ro v is to s  de b r id a s  de l a s  chapes 66 de so­
p o r te  de l e s  ex trem os. RL r a d ia d o r  queda a s í  completamente 
cerrado en to rn e  de l o s  bordes in f e r io r a s  y e l  esp ac io  de 
debajo e s t á  v ir tu a lm e n ta  c e rra d o , p a ra  h a c e r  da e s te  modo 
que lo s  v e n ti la d o re s  l le v e n  p rác tica m en te  todo su a i r e  
h a c ia  ab a jo  per lo s  núblaos d e l r a d ia d o r .

Los ra d ia d o ra s  pueden se r  r e te n id o s  co n tra  
e l  movimiento lo n g i tu d in a l  en e l  o a n tro , per una p la c a  70 
p ro v is ta  de e n ta l la d u ra s  en e l  borda in f e r io r  y p er o t r a  
p la c a  71 p ro v is ta  ds e n ta l la d u ra s  en e l  borde s u p e r io r ,  
E s ta s  p la c a s  ab razan  lo s  t e s ta r e s  60 de l o s  ra d ia d o re s  
cuando se montan ju n to s .  Los extrem es de lo s  ra d ia d o re s  
pueden d i l a t a r s e  en cada d ire c c ió n  ap a rtán d o se  del c e n tro . 
Mi borde su p e rio r  de lo s  miembros lo n g i tu d in a le s  42 e s t á  
p ro v is to  de p lac as  en  escuadra  42c, rep resen tán d o se  l a s  
mismas so ld adas a l  arco s i  borde su p e rio r  cu rvo , p ara  dar 
un a s ie n to  plano p a ra  l a s  p a r te a  montadas sob re  e l ,  in ­
cluyendo l a s  p lao as 7o p r o v is ta s  de e n ta l la d u r a s .

pna p a n ta l la  p ro te c to ra  73 va asegurada
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sobre l e s  raá ís .A sre s , siando re fo rz a d a  l a  misma en lo a  
extrem os per l a s  ¿ la c a s  65, en lo s  la3.es por chapas 74, 
y en e l  c e n tro  par uoa cimpa de s i l l a  acan a lad a  7B que 
oabalga sob re  e l  m ontaje c e n tra l  de l o s  t e s t a r o s  60 del 

5 r a d ia d o r , n a ta s  d iv e rs a s  p a r te s  de re fu e rz o  pueden hacer­
se  como ana an id ad , con l a  p a n ta l la  73, por ejem plo , por 
so ld a d u ra , s i  se d esea . RL conjunto de l a  p a n ta l la  e s tá  
asegurado en  su s i t i o  y lo s  r a d ia d o r a s  son an c lad o s por 
p la c a s  de su je c ió n  77 asegu radas por to r n i l l o s  78 en nada 

10 m ontaje de t e s te r o s  66 salvo  en e l  cen tro  s u p e r io r  ( f ig u ­
ra  20) donde l a  p la c a  de posic ionam len to  71 s i r v e  tam bién 
como p la c a  de s u je c ió n . l a s  chapas 74 pueden e s ta r  p ro v is ­
t a s  de p o ro ien as den tadas p a ra  e n c a ja r  en to rn o  de l a s  
p la c e a  c o r ta s  70, 71 o , s i  no* lo a  e sp ac io s  pueden r e l í e ­

l e  n a rs e  de cu a lq u ie r forma adecuada, por ejem plo , m ediante 
r e l le n o s  m e tá lic o s  o por un com puesto. 0 l a s  p la c a s  70,
71 pueden o m it ir s e  p a ra  dar un conjunto  l i a o ,  ya que l a s  
p ía  oas de su je c ió n  77 m antendrán lo a  ra d ia d o re s  con mu­
cha se g u rid ad , de cu a lq u ie r modo. Si e x is te n  fugaa de 

SO a i r e  no se rá n  demasiado im p o rtan te s  porque a i  a i r e  debe 
b a ja r  por e l  núcleo  del r a d ia d o r , en cu a lq u ie r form a.

re p re s e n ta  es tan d o  q u ita d a s  l a s  c u b ie r ta s  y lo s  ap a ra to s  
a f in e s .  Bn e s t e  caso , lo s  miembros lo n g i tu d in a le s  42 ,

25 46 y 48 se  ven  tam bién y asimismo se  ven lo s  miembros
tr a n s v e r s a le s  44 y 45 . El te  cho ondulado p r in c ip a l  17 se 
re p re s e n ta  co rrien d o  a  lo s  conductos y l a  s e c c ió n  de to ­

ga  l a  f ig u ra  4 e l  armazón de l a  bóveda se
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oho c e n tra l  l i s a  17a. También aparecen  en e s ta  f ig u ra  
l a s  p lacas  49b que e s tán  sol3.a3.as a  l a s  p a r te s  su p e rio ­
r e s  3.a l a s  ondu laciones del tacho p r in c ip a l  p a ra  asegu­
r a r  l a  bóveda y l a s  c u b ie r ta s ,  49 y 49a. En e s t e  caso , 
como b a jo  lo a  miembros t r a n s v e r s a le s  46 e s tá n  l l e n a s  
l a s  o n d u lac io n es , por ejem plo, ccn com posición de corcho 
o s im i la r ,  sa lvo  en lo s  bordes in f e r io r a s  e x te r io r e s ,  en 
que se desee e l  d re n a je .

lo s  v e n ti la d o ra s  y su s  p a r te s  a so c ia d as  se 
re p re se n ta n  p rin c ip a lm en te  en l&s f ig u ra s  3, 4 ,  6 , 12 y 
13 . A quí, e l  motor 24 sa  ve montado sob re  una. b ase  8c que 
va asegu rada  sobre miembros t r a n s v e r s a le s  SI que e s tá n  
a n d a d o s  en sus extram os e lo s  miembros lo n g i tu d in a le s  
de armasen 48. E l á rb o l 82 d e l motor p asa  a  una ca ja  de 
en g ran a jes  83 d isp u e s ta  debajo y que l le v a  e l  v e n ti la d o r  
23, d ispon iéndose uno o más acop lam ien tos ü e x io l e a  84 
en e l  á rb o l p a ra  acomodarse a  l o s  m ovim ientos l a t e r a l e s  y 
lo n g i tu d in a le s .

La ca ja  de en g ra n a je s  88 va so p o rtada  so­
b re  una b ase  86 que e s tá  p ro v is ta  de b a r r a s  t r a n s v e r s a le s  
87 que van a seg u rad as , por ejem plo, por so ldadu ra  a l  a rc o , 
a l  a n i l l o  88 que forma parte- de l a  c u b ie r ta  25a del v en ­
t i l a d o r .  Una de l a s  b a r r a s  e s tá  doblada en  s i  cen tro  pa­
ra  p asar b a jo  a l  á rb o l 82 y l a  c a ja  de e n g ra n a je s .

La c u b ie r ta  23a del v e n t i la d o r  va sopor­
tad a  e lá s tic a m e n te  sobre e l  armasen a n u la r  52 de l a  cu­
b ie r ta . 51 . Como se  ha rep resen tad o  en  1c figura. 12 , le.
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c u b ie r ta  23a a s ta  p r e v is ta  os una b r id a  a n u la r  90 que 
desoanaa sa b le  miembros e lá s t i c o s  91, por ejem plo , de 
caoclio, que e s tá n  so p o rtado s sobre p ie a  92, a se g ú ra lo s  
a l  armazón 53. EL esp ac io  e x is te n te  e n t r e  l a  c u b ie r ta  y 
e l  armazón e s tá  o b tu rad o , por ejem plo , por una t i r a  p la ­
na a n u la r  de m a te r ia l  e l á s t i c o  fL e s ib le  93, con p re fe ­
re n c ia  de caucho. Ba t i r a  93 es  m antenida en su s i t i o ,  
f ig u ra  1 3 , por una t i r a  m e tá lic a  an u la r 94, ac idada a  l a  
p ieza .,de  b r id a  su p e rio r 90 de l a  c u b ie r ta  23a del v e n t i ­
l a d o r .  Ros miembros e l á s t i c o s  91 son cada uno m antenidos 
en su s i t i o  por un vastago  en la  ex trem idad  su p e rio r  que 
va asegurado a l a  p ieza  de b r id a  90, p er ejem plo , por nna 
tu e rc a .

Una campana 98 va so p o rtad a  por una p lac a  
t r a n s v e rs a l  99 asegurada a l o s  miembros de armazón t r a n s ­
v e r s a le s  44. Con p re f e re n c ia , va mentada e lá s tic a m e n te  
p a ra  evitar* l a  tran sm isió n  de son idos de golpeo a l  e sp ac io  
i n t e r io r  p a ra  lo s  v ia je r o s .  E l e sp ac io  e x is te n te  en to rn o  
de l a  campana se d e ja  a b ie r to  por encima de l a  se cc ió n  
p r in c ip a l  17a dul te c h o , tan to  p ara  m antener t i r o  en l o s  
conductos como p ara  d e ja r  que se  o ig a  l a  campana.

Las d iv e rs a s  chapas y c u b ie r ta s  pueden r e c i ­
b i r  r ig id e z ,  por e jem plo , por n e rv io s  so ldados a l a s  mis­
mas, pero é s to s  se  han om itido en su mayor p a r te  en g ra c ia  
a l a  c la r id a d . Bes n e rv io s  de re fu e rz o  p a ra  l o s  iniembros 
e s t r u c tu r a le s  48 se han re p re se n ta d o , s in  embargo, donde 
so p o rtan  e l  m otor.
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Se ve a s í  que e l  inven te exea conductos y 

c u b is t a s  que servírón  de modo e f ic a z  lo e  m otores, T o s-  
, . o i i i o M n a t . .  SM M é .  W  dedica evacuación A. loa  ga­
sas da escapa, " .t apropiada a lim cctación  da a ln a , y an 

S onfriem ionto adecuado del f lá id c  da .n fr ia m i.n to  p a l .  .1  
n o t e ,  t a s  partea estén  a so c ia d a . .  ln t .r r . la c i .n a d a .  de
t H  moa. V *  I 3 S d i s p c s i c i c n . .  ^  ^
.am iento de la s  d ia p c s lc io n e . de la s  o tra s . X- s i t e  naeTO 
es  tmmrao en l e s  lad ee  y " ° ^ e  una l e .g l t a d  coneiderable, 

10 de modo . . . .  no .e ró  " "  gasas de escape y **
Mdo que se ^ I t a  1 .  rápida admisión en ca a U cier  P"ht. 
dada, para r .d u cir M Í 'J t ín i  t  la  entrada de l lu v ia  e 
de n iev e . Los v en tilad ores para en fr iar  l e s  radiaderee 
avndan a la  evacuación  de lo s  gases de escape y ayudan 

16 Junción asp irar a ir e  a través de l e s  ocnductos para
en fr ia r  l e s  ó r-g sn o . d isp u estos en e l l o s .

Puede observarse también per la  rrgura 6 
. . .  e l  e s p a .ia n i.n te  v a r ia b le  entre .1  radiador y e l  te -  

dni coche, aumentado desde e l  ' ^ r i c r  ^<-1.  .1  in -  
SO te r ic r ,  p rop orción  un e c u i l ib r i s .  en l a  medida de 1 .

p c s ib le . para l a  velocidad del paso de a ir e  a través del 
radiador a l v en tila d o r , ex is tien d o  e l  mínimo espacio en 
.1  borde ex ter io r  y  ex istien d o  .1  espacio  mayor en e l  
borde in te r io r ,  cerca del v en tila d o r . Di e . t ,  modo, oi 

as efec to  re fr ig era n te  sobre todo .1  radiador queda apre- 
ximademente e q u il ib ra d o .

l a  d is p o s ic ió n  de l e s  conductos c e n tr á is .

20
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sobre lu s  la 3 e s  tien d e  a d e b i l i t a r  e l  p íse -'y  é l tacho y  
p a ra  compensar lo s  a g u ja re s  a tra v é s  dal p iso  y e i  teo n c , 
l a  e s t r u c tu r a  es re fo rz a d a  de modo cor re sp o n d ía n te . Bn e l  
techo  ( f ig u ra s  5 y 8) se anacen t r a v ie s a s  de tocho  su p le - 

g m en ta ría s  48 donde una h a o ría  de o m it i r s e .  R s ta s  t r a v i e ­
sa s  su p lem en ta ria s  e s tá n  d irec tam en te  s i tu a d a s  debajo  de 
l a s  v ig a s  t r a n s v e r s a le s  44. Puede v e rs e  en l a  f ig u ra  5 
que l a s  v ig a s  t r a n s v e rs a le s  45 e s tá n  s i tu a d a s  tamo ion  d i ­
rectam ente encima de l a s  t r a v ie s a s  43. l a s  v ig a s  lo n g í tu d i -  

10 n a le s  42 encuen tren  p lena so p a r te  soore una. p lu ra l id a d  de 
t r a v ie s a s ,  y lo s  v ig as  lo n g i tu d in a le s  42, 46 l le v a n  l o s  
e s fu e rz o s  de ccmpresioq&e l e  chapa del techo a tra v o s  de 
l a  p o rc ió n  c e n tra l  del coche, ta n  eficazm ente  como s i  no 
se h u b ie ran  hecho a b e r tu ra s .

Ig  Siguiendo h a c ia  abajo  en l a s  f ig u ra s  6 y 8
se v e rá  que l e s  p a red es t r a n s v e rs a le s  r íg id a s  25 de lo a  
conductos, más e sp ec íf ic a m en te , l a  chapa i n t e r i o r  25b de 
m e ta l, quedan en ec&ncía debajo de l a s  t r a v ie s a s  de paso 
43 y l a s  v ig a s  44, quedando e n tr e  m edias l a s  p la c a s  101 

3 y l e s  ángulos 102 y siendo l a s  p a r te s  aseg u radas e n t r e  s í ,  
de modo que l a s  parades de lo s  conductas tien d e n  más a  r e ­
fo rz a r  y dar r ig id e z  a l  techo en l a s  a b e r tu ra s  p a ra  l o s
conductos.

Guando e l  p iso  e s tá  p ro v is to  de a b e r tu ra s  
K ( f ig u r a s  6 , 8 y 9) unas ro b u s ta s  v ig a s  t r a n s v e r s a le s  de

p iso  103 se hacen c o rre r  a tr a v é s  en lo a  la d o s  de l a s  
a b e r tu ra s  y l a s  mismas e s tá n  conectadas e n tre  conductos
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por una fu e r te  chapa 104 so ldada a l a s  p ac te s  su p e r io re s  
de l a s  v ig a s  103. Las chapas l a t e r a l e s  3a lo s  conductos, 
26b, e s tá n  a se g u ra d a s , por e jem plo , por so ld ad u ra , a  l a s  
v ig a s  tra n s v e rs a le s  103 , absorbiendo e a í  l a  carga del te -  

S dio h a c ia  abajo  d irec tam en te  en  e l  p iso  re fo rz a d o . Las pa­
re d e s  l a t e r a l e s  del coche quedan en e se n c ia  s in  s e r  a fe c ­
ta d a s  por lo s  conductos y co n s tru cc ió n  a f í n ,  y l a  carga 
de l a  bóveda e s  ab so rb id a  en  g ran  p a r te  en un camine d i­
r e c to  francam ente c o r te  en l a s  paredes l a t e r a l e s .

10 Aun cuando se  ha d e s c r i to  una r e a l iz a c ió n
del in v e n to , ha de en ten d e rse  que pueden h ac e rse  d iv e rs a s  
re a l iz a c io n e s  den tro  a e l a lc an c e  del in v e n to .

E s ta  s o l i c i tu d ,  que corresponde a l a  p re ­
sen tad a  an lo s  H atadas Unidos de América e l  30 de Marzo de 

15 1950, baje- e l ns 1 52 .861 , se acoge a l o s  b e n e f ic ie s  d e l
a r t í c u lo  51 del v ig e n te  E s ta tu to  sob ra  p rop iedad  Indus­
t r i a l .

- 0  -  N O T A  -  0 -

Los puntos de in v en c ió n  p ro p ia  y nueva, que 
20 se p re se n ta n  para  ..que sean o b je to  de e s ta  P a te n te  de In ­

venc ión  en E spaña, por VEINTE añ o s, son lo s  s ig u ie n te s ;

22  -
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IB . -  Un v eh ícu lo  so to -p ro p u lsa d o , ta l  

como un coche da f e r r o c a r r i l ,  que t ia n *  un p is o ,  un t e ­
cho, un esp ac io  i n t e r i o r  oon departam entos y un motor 
montado debajo d s l p is o , que t ie n e  un tubo de escap e , oa- 

5 ra e te r iz a d o  porque dicho tubo de escape se e x tie n d e  n ac ía  
a r r ib a  e tra v é s  d e l p is o , -del esp ac io  de lo s  departam en­
to s  y del techo  y porque un s i le n c ia d o r  va  d isp u es to  so­
b re  dicho tubo de escape d en tro  de di dio esp ac io  de de- 

' partam en toa y se dispone un conducto a is la d o  que e n c ie ­
lo  r r a  e l  tubo de escapa y e l s i le n c ia d o r  dentro  dal espa­

c io  da lo s  departam en tos, pasando d icho  conducto a  t r a ­
vés d e l p iso  y d e l tech o  y ten iendo  extrem os a b ie r to s  
y oreando a su t r a v é s  un espacio  a b ie r to  p a ra  e l  paso de 
a i r e  más a l l á  del tubo de escape y de su s ile n c ia d o r*

ga. -  Un v eh íou lo  según se  r e iv in d ic a  en 
e l  punto 1 ,  c a ra c te r iz a d o  porque d icha tubo de escape 
e s tá  montado e lá s tic a m e n te  en e l  techo  y en e l  p iso  y 
l i b r e  de a p lic a c ió n  a l  conducto d en tro  del esp ac io  de 
l o s  departam entos p a ra  re d u c ir  a l  mínimo l a  tra n sm is ió n  

20 de c a le r  y de ru ido  desde e l  conducto a l  espac io  de l o s  
depar tam en tos.

ge. -  Un v eh ícu lo  según se  r e iv in d ic a  
en lo s  pun tas 1 á  2 , c a ra c te r iz a d o  porque un tubo de 
adm isión  de a i r e  pasa h a c ia  abajo a  tra v é s  de dicho 

,5 conducto desde su en tra d a  y encima del techo  a l  motor
debajo del p is o ,  estando l a  s a l id a  dal tubo  de escape 
a nYir a l t u r a  mayor que l a  e n tra d a  a l  tubo da adm isión

-  23 -
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4=e. -  un v eh ícu lo  según se r e iv in d ic a  en

e l  punto 3, c a ra c te r iz a d o  porque l a  en tra d a  a dioho. tubo 
de adm isión de a i r e  comprende a b e r tu ra s  l a t e r a l e s  a  pn 
lad o  del tacho  esp ac iad as lo n g itu d in a lm e n te  a l  coche a
d is ta n c ia  d e l tubo de escap e .

g e . -  un veh ío u lo  según se  r e iv in d ic a  en
cu a lq u ie ra  de lo s  puntos a n te r io r e s ,  c a ra c te r iz a d o  porque 
l e s  tubos p ara  e l  f lu id o  de en friam ien to  del motor pasan 
a  tra v é s  de dicho conducto a un ra d ia d o r d isp u es to  sob re  
e l  techo  y porque se  dispone so b re  e l  tacho un v e n ti la d o r  
que ex p u lsa  e l  a i r e  h a c ia  a r r ib a  p ara  h acer que f lu y a  a i r e
a  tra v é s  de dicho ra d ia d o r .

&s. -  Un v eh ícu lo  según se  r e iv in d ic a  en
e l  punto 5 , c a ra c te r iz a d o  porque dioho v e n t i la d o r  e s té  
s itu ad o  ce rca  ae l a  s a l id a  díü. tubo de escape p ara  ayudar 
a in d u c ir  un movimiento ascen d en te  de l e s  g ases  de escap e .

? e . -  Un v eh ícu lo  según se  r e iv in d ic a  en 
l o s  puntos 5 o 6, c a ra c te r iz a d o  porque se dispone uno de 
t a l e s  ra d ia d o re s  a cada lado  del te c h o , estando  dicho ven­
t i l a d o r  colocado e n t r e  d i chas r a é is d o r e s .

86 . -  Un v eh ícu lo  según se r e iv in d ic a  en
cu a lq u ie ra  de lo s  puntos 5 a 7 , c a ra c te r iz a d o  porque cada 
ra d ia d o r e s tá  a la rg ad o  lo n g itu d in a lm e n te  y porque se  d i s ­
ponen medios p e ía  m antenerlo  f i j o  en l a  lo n g itu d  media y 
p e rm itir  l a  expansión  h a c ia  cada ex trem id ad , estando  cada 
ex trem idad  p ro v is ta  d .  medica para  r e te n e r  e l  ra d ia d o r per-

-  24 -



mí tien d o  su expansión  lo n g i tu d in a l .
9 s , -  Un v eh ícu lo  según se  r e iv in d ic a  en 

cu a lq u ie ra  de l o s  puntos 5 a -8, c a ra c te r iz a d o  porque se 
ooloca una c u b ie r ta  en  to rn o  de cada ra d ia d o r p ara  l l e v a r  

S e l  a i r e  h a c ia  abajo a tra v é s  del ra d ia d o r  y  luego  l a t e r a l ­
mente a l  .v en tilad o r que lo  in s u f la  h a c ia  a r r i b a .

l o s .  -  Un v eh íc u lo  según se r e iv in d ic a  en  
e l  punto 9 , c a ra c te r iz a d o  porque lo s  ra d ia d o re s  e s tá n  e l e ­
vados en  su s  bordes s u p e r io re s  in t e r io r e s  y lev an tad o s  más 

10 separados encima da su s en v o lv en tes  de c u b ie r ta  en su bor­
de su p e r io r  i n t e r i o r  que en e l  borde i n f e r i o r  e x te r io r  p a ra  
ig u a la r  e l  paso del a i r e  a su t r a v é s .

1 1 e. -  Un v eh ícu lo  según se r e iv in d ic a  en 
l o s  pun tos 9 o 10 , c a ra c te r iz a d o  porque d ichos ra d ia d o re s  

IB e s tá n  sop o rtado s sobre so p o rte s  e lá s t i c o s  que o b tu ran  lo s  
ra d ia d o ra s  en sus c u b ie r ta s .

1 2 S. -  Un v eh ícu lo  según se  r e iv in d ic a  en  
cu a lq u ie ra  de l e s  puntos a n te r io r e s ,  c a ra c te r iz a d o  porque 
se dispone un conducto a cada lad o  d sl coche en una pe s i —

SO c íen  in te rm ed ia  a  lo s  extrem os del e sp ac io  de l o s  depar­
tam entos, estando  lo s  conductos d isp u e s to s  uno f r e n te  a  
o t ro  con un espac io  e n tre  e l lo s  que s irv e  de p a s i l l o  p a ra  
lo s  p a s a je ro s .

13S. -  un vehícu lo  según se re iv in d ic a  en 
25 e l  punto 12 , caracterizado  porque un motor va montado a

cada ludo d e l a je  lo n g i tu d in a l  del coche y a  cada lad o  de 
l a  zona tra n s v e rs a l  v e r t i c a l  de d íohos conductos, estando

-  26 -
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cada motor cena otado p ara  acc io n ar m a t  
más 081cano a su p o s ic ió n  y teniendo, cada motor sus tu b s -  
YÍes de s a rv ic io  (da e sca p e , de a i r e , . d e  l iq u id o  de en- 
f r la m ie n te  y demás) en  uno solam ente de d ichos conduc-

5 to s .
3.4c. -  Un v eh fo u lc  según se  r e iv in d ic a  en 

cu a lq u ie ra  de l o s  puntos a n te r io r e s ,  c a ra c te r iz a d o  porque 
donas e l  techo es  d e b il i ta d o  por lo a  conductos que pasan  
a  su tra v o s  e s t á  refo rzado  por v ig a s  lo n g i tu d in a le s  a cada 

10 lado  d . l  techo d isp u e s ta s  fu e ra  de lo s  conductos y ex ten ­
diéndose lo n g itu d in a lm e n te  en una d is ta n c ia  a lo  la rg o  del 
techo a cada lad o  de l o s  conductos, estando  un idas d ich as 
v ig a s  a l  techo y constituyendo  un puen te  de re fu e rz o  a  t r a ­
vos d e l á re a  de l o s  conductos.

i s a .  -  Un v eh ícu lo  según se r e iv in d ic a  en
^  p a n t . 1 4 , . a t . s t . H s H .  p o t , . .  . 1  tocia- . s t ¿  t . f . t s . 4 .
aaemás p o t n a  v ig a  t t . c s v 9t . a l  a  oaaa lad o  1 .  l . s  oocd .c- 
t . .  y p o t . . .  .1  ^  e s t á  t . i o t t a d .  p . t  aca
p l.(m  do t.fa a rM ) aaeg o tada  a  l a .  v ig p s  dA  plao  a  °ada
lad o  de lo s  conductos#

16B. -  Un v eh ícu lo  auto—propulsad^#
Tal y como se ha d e s c r i to  en l a  Memoria que 

a n t .o .d . .  t . p t . . . c t a d .  M  l o .  d H .j s .  q c  a .  .<=.<=pac*c y
con lo s  f in e s  que se  han e s p e c if ic a d o .

. B ata Memoria consta de v e i n t i s é i s  h o ja s  es­
c r i t a s  por una so la  c a ra . 2& A B R 1961

)E!z*t

15
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